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6. Análisis de Resultados 

 

6.1 Antecedentes al anexo 16, volumen II. 

 

En la conferencia de las Naciones Unidas sobre medio Humano, celebrada en 1972 en 

Estocolmo; la ICAO fue objeto de la resolución A18-11 de la asamblea, dicha resolución 

menciona lo siguiente: 

 

“2. Que al desempeñar ese papel, la ICAO está consciente de los efectos adversos en el 

medio ambiente que pueden relacionarse con la actividad de las aeronaves y de la 

responsabilidad de la ICAO y de sus estados miembros en lograr la mayor compatibilidad 

posible entre el desarrollo seguro y ordenado de la aviación civil y la calidad del medio 

humano” (anexo 16 volumen II, 2008, p ix). (p.23).  

 

La asamblea entonces pidió al consejo que la ICAO y otros organismos internacionales 

formulen la creación de normas, métodos y procedimientos recomendados para el mejoramiento 

de la calidad del medio humano. 

Teniendo en cuenta lo anteriormente citado, la ICAO ideo un programa de protección al 

medio ambiente y creó un grupo de estudio dedicado a las emisiones de los motores de las 

aeronaves. Posteriormente en 1977 se creó el comité sobre emisiones de los motores de las 

aeronaves (CAEE) y en 1980 dicho comité creo el Anexo 16 cuyo nombre es “Protección del 
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Medio Ambiente”, dividiéndolo en dos volúmenes; donde el volumen I está dedicado al Ruido 

de las Aeronaves y el volumen II a las Emisiones de los Motores de las Aeronaves. 

El volumen II se encuentra dividido en tres partes: Parte I – Definiciones, Parte II – Purga 

de Combustible y Parte III – Certificación respecto a las emisiones. 

 

6.2 Certificación respecto a las emisiones según ICAO anexo 16, volumen II. 

 

En la parte III del anexo 16, volumen II; dedicada a la Certificación respecto a las 

emisiones; se contempla el proceso de certificación de los motores, cuando estos se utilicen en 

aeronaves dedicadas a la navegación aérea internacional. En el capítulo 1, sección 1.2 de esta 

parte, se establece que la autoridad encargada concederá los certificados respecto a las emisiones 

a base de pruebas satisfactorias de que el motor en cuestión satisface requisitos por lo menos tan 

rigurosos como los prescritos en el volumen II del anexo 16. Debe existir un documento que 

atestigüe la certificación respecto a las emisiones; este puede ser un certificado independiente de 

las emisiones o una declaración apropiada contenida en un documento aprobado por la autoridad 

encargada de la certificación (anexo 16 volumen II, 2008, p III-1-1). 

 

El documento que atestigüe la certificación con respecto a las emisiones del motor, deberá 

tener los siguientes datos: 

a-) La designación oficial de la autoridad encargada de la certificación. 

b-) La designación del tipo y modelo de la fabricación. 

c-) La declaración de toda modificación adicional incorporada con el fin de 

complementar las formalidades aplicables a la certificación respecto a las emisiones. 

d-) El empuje nominal del motor. 
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e-) La relación de presión de referencia del motor. 

f-) Una declaración de cumplimiento de los requisitos referentes al índice de humo. 

g-) Una declaración de cumplimiento de los requisitos referentes a los contaminantes 

gaseosos. 

Los estados contratantes reconocerán como valido todo certificado respecto a las 

emisiones otorgado por la autoridad encargada de la certificación de otro estado 

contratante, siempre que sean por lo menos tan rigurosos como los prescritos en el volumen 

II del presente anexo (anexo 16 volumen II, 2008, p III-1-1). (p.23).  

 

6.2.1 Aplicación de las ecuaciones que certifican las emisiones de los motores del 

estudio. Se utilizaron dos métodos para analizar los resultados, uno de ellos fue utilizar las 

ecuaciones que certifican las emisiones de los motores turborreactores y turbofan proyectados 

para propulsar aeronaves exclusivamente a velocidades subsónicas; este método es el 

recomendado internacionalmente por la ICAO en su anexo 16, denominado Protección del 

Medio Ambiente- Emisiones de los Motores de las Aeronaves. El otro método fue el analizar los 

contenidos porcentuales y por partículas por millón (ppm) de los gases contaminantes, utilizando 

un equipo analizador de gases (GAS ALERT MAX XT); las normas aplicadas en este método 

fueron las normas OSHA 29CFR 1910.146 para espacios reducidos y la Resolución 601 del 4 de 

abril de 2006 del Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial. 

Para determinar los valores permisibles de gases contaminantes emitidos a la atmosfera 

por los motores a reacción, se debe tener en cuenta el capítulo 2 de la parte III del anexo 16, 

volumen II, el cual está dedicado al análisis de los motores turborreactores y turbofan 

proyectados para propulsar aeronaves exclusivamente a velocidades subsónicas. 
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En este capítulo se enuncian las emisiones que deben ser tratadas para la certificación de 

los motores. Dichas emisiones son: 

 Humo 

 Emisiones gaseosas de Hidrocarburos sin quemar (HC) 

 Emisiones gaseosas de Monóxido de Carbono (CO) 

 Emisiones gaseosas de Óxidos de Nitrógeno (NOx) 

Las emisiones de humo o smoke serán medidas bajo el número de smoke, enunciado 

anteriormente en la sección 3.6.1.1 del presente proyecto. Las emisiones de los contaminantes 

gaseosos HC, CO y NOx, serán medidas en gramos con respecto al empuje nominal del motor. 

Las condiciones atmosféricas de referencia se trabajaran según la atmosfera estándar 

internacional (ISA) al nivel del mar (Pa = 101.325 KPa,  Ta= 288.16 ºK). 

El reglaje y el tiempo de la prueba serán los descritos en la tabla 2 para un ciclo 

despegue/aterrizaje (LTO). Las especificaciones del combustible serán las del JET A-1 (Ver 

anexo B). 

6.2.1.1Calculo del índice de humo reglamentario para los motores. El cálculo del índice 

de humo también es conocido como el número de smoke, el cual fue mencionado en la sección 

3.6.1.1. Este número de smoke se define como un término adimensional que cuantifica el nivel 

de las emisiones de humo, guiándose por la mancha resultante en un filtro por la masa de 

referencia de la muestra de gases de escape, y graduados en una escala de 0 a 100 (anexo 16 

volumen II, 2008, p III 2-3, AP 2-1); siendo 50 el valor máximo permitido. 

El índice de humo reglamentario bajo las fases del ciclo despegue/aterrizaje (LTO), no 

podrá superar el nivel calculado bajo la ecuación 9: 

                                                              ሺ   ሻ                                                           (9) 
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Dónde:   SN= Numero de Smokeó Índice de humo reglamentario 

               F00= Empuje Nominal del motor en Kilonewtons. 

El empuje nominal (F00), es el empuje de despegue máximo aprobado por la autoridad 

encargada de la certificación de la operación del avión. 

Para el caso del estudio se realizó la prueba en los 3 motores, a los cuales se les calculo el 

Número de Smoke correspondiente, teniendo como referencia el empuje nominal para los 

motores turbofan. Para el motor turbohélice se utilizó otra ecuación ya que para este el concepto 

de empuje nominal cambia a potencia. Los valores de los empujes nominales y de la potencia 

para el turbohélice fueron tomados de la ficha técnica de los mismos. 

- Cálculo del Número de Smoke para el motor turbofan CFM56-5B : 

F00= 142.336 KN        ሺ       ሻ                

- Cálculo del Número de Smoke para el motor turbofan RRTrent 700: 

F00= 300.300 KN        ሺ       ሻ                

- Cálculo del Número de Smoke para el motor turbohélice Pratt & Whitney 127M: 

Para este motor la ecuación cambia (ecuación 10), dado que el motor turbohélice no 

genera fuerza de empuje si no potencia al eje conocido como SHP (Shaft Horse Power). 

                                                 ሺ  ሻ                                                                (10) 

Dónde:   SN= Numero de Smoke 

rO= Rated Output (Salida Nominal) en Kilowatts. 
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rO= 2750 SHP = 2050.67 Kilowatts       ሺ       ሻ                

Como se puede observar el Número de Smoke para los dos motores turbofan, se 

encuentran bajo el rango permitido (menor o igual que 50), pero para el motor turbohélice no. 

Para interpretar estos números de smoke, se debe remitir a la ecuación mencionada en la sección 

3.6.1.1, donde se hace referencia al documento de la EPA  40 CFR; esta ecuación también es 

mencionada en  el anexo 16 volumen II, 2008, AP 2-6, indicando el cálculo del índice de humo 

(ecuación 11). 

                                                             ቀ      ቁ                                                    (11) 

Donde:   SN= Numero de Smoke 

               RS= Reflexión del gas de escape (coeficiente) 

               RW= Reflexión del aire limpio (coeficiente del filtro limpio) 

Teniendo en cuenta los valores hallados y despejando Rs/RW, para el motor turbofan 

CFM56-5B, se tiene:              

Reemplazando; 

SN= 21.48                 
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Este valor indica que si se utilizara un reflexómetro para medir las reflexiones de la luz en 

el gas de escape con respecto a las del aire limpio; la reflexión absoluta del filtro manchado del 

reflexómetro por el gas (Rs) sería el 78% de la reflexión del aire limpio, lo que indica que este 

78% es el valor de la reflexión solar por radiación que regresa inmediatamente al espacio; el 22% 

restante es absorbido por la superficie de la tierra (este último es el que genera calentamiento 

global). 

Para el motor turbofan RRTrent 700, tenemos: 

SN= 17.51                 

                                           

Este valor indica que si se utilizara un reflexómetro para medir las reflexiones de la luz en 

el gas de escape con respecto a las del aire limpio; la reflexión absoluta del filtro manchado del 

reflexómetro por el gas (Rs) sería el 82% de la reflexión del aire limpio, lo que indica que este 

82% es el valor de la reflexión solar por radiación que regresa inmediatamente al espacio; el 18% 

restante es absorbido por la superficie de la tierra (este último es el que genera calentamiento 

global). 

Para el motor turbohélice Pratt & Whitney 127M, tenemos: 

SN= 51.93                 
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Este valor indica que si se utilizara un reflexómetro para medir las reflexiones de la luz en 

el gas de escape con respecto a las del aire limpio; la reflexión absoluta del filtro manchado del 

reflexómetro por el gas (Rs) sería el 48% de la reflexión del aire limpio, lo que indica que este 

48% es el valor de la reflexión solar por radiación que regresa inmediatamente al espacio; el 52% 

restante es absorbido por la superficie de la tierra (este último es el que genera calentamiento 

global). 

Con respecto a los valores calculados anteriormente para los tres motores, el motor 

turbohélice Pratt & Whitney 127M, genera cantidades significativas de materias carbonosas, las 

cuales están contenidas en sus emisiones de gases de escape, estas emisiones obstaculizan la 

transmisión de la luz y ocasionan calentamiento global en los porcentajes mencionados. Se debe 

tener en cuenta que el valor mínimo permitido por la ICAO es el 50% dela reflexión absoluta del 

filtro manchado del reflexómetro por el gas (Rs), designado como un Número de Smoke de 50. 

La figura 32  muestra los motores a analizar con respecto a los números de smoke que se 

obtuvieron para cada uno de ellos; también se indica el límite de la ICAO mediante una línea de 

color rojo, donde se observa que el motor que no cumple esta norma es el motor turbohélice PW 

127 M.  

 
Figura 33.Números de smoke Vs tipos de motor. Elaborada por los Autores 
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6.2.1.2 Calculo de las emisiones gaseosas reglamentarias para los motores según la 

ICAO. Los niveles reglamentarios de las emisiones gaseosas según la ICAO, se encuentran para 

las emisiones gaseosas de Hidrocarburos sin quemar (HC), Monóxido de carbono (CO) y Óxidos 

de nitrógeno (NOx). Estos niveles que se determinen, no podrán superar los niveles 

reglamentarios estipulados en el anexo 16 volumen II, 2008, p III 2-3; los cuales son: 

 Monóxido de Carbono (CO): 118 grams/kilonewtons 

 Hidrocarburos sin quemar (HC): 19.6 grams/kilonewtons 

 Óxidos de Nitrógeno (NOx): Según la fecha de fabricación y el empuje nominal 

máximo del motor. 

El cálculo de los niveles reglamentarios está definido como la relación existente entre la 

masa del gas contaminante emitido durante el ciclo de referencia de aterrizaje y despegue (LTO) 

para las emisiones, con respecto al empuje nominal del motor en su fase de despegue (ecuación 

12). 

                                                              
                                                             (12) 

Dónde:   Dp= Masa del gas contaminante en gramos. 

               F00= Empuje Nominal del motor en Kilonewtons. 

6.2.1.2.1  Cálculo de la relación Dp/F00 para el Monóxido de carbono (CO) del motor  

Turbofan CFM56-5B. Para determinar esta  relación es indispensable tener los siguientes 

parámetros según la ficha técnica: 

F00 = 142.336 KN 

Consumo especifico de combustible al despegue (SFC) = 0.040 Kg/N h 
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La determinación de la masa del gas contamínate en gramos se realiza mediante la 

ecuación 13, según  ICAO anexo 16 volumen II, 2008, p AP 3-13 : 

                                                                                                                                 (13) 

Dónde:   Dp= Masa del gas contaminante en gramos. 

EI= Índice de emisión del gas contamínate CO en grCO / Kg combustible 

Wf= Gasto o flujo de masa de combustible en Kg/min 

t=Tiempo en la modalidad LTO en minutos, para este caso la fase  carreteo-salida (ver 

tabla 3). 

El índice de emisión del gas contamínate (EI), para el CO se determinó con el equipo 

GAS ALERT MAX XT, el cual entrega los datos en partículas por millón (ppm); estos datos se 

promediaron, teniendo en cuenta que el tiempo empleado fue el de las fases y regímenes del 

motor para la determinación de los índices de contaminación en el entorno de aeropuertos 

(Martin Cuesta Álvarez, Motores de Reacción, 2001, p 535). La fase empleada fue carreteo – 

salida, cuyo tiempo empleado en la prueba es de 5 minutos y el porcentaje del empuje máximo es 

del 7% (ver tabla 3). Para el cálculo del gasto o flujo de masa de combustible (Wf), se utiliza la 

ecuación 14. 

                                                                                                                                   (14) 

Dónde:   Wf= Gasto o flujo de masa de combustible en Kg/min 

              SFC= Consumo especifico de combustible típico propio del modelo del   

motor en Kg/Nh 

               F= Empuje del motor en la fase empleada en Kilonewtons. 
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El valor del empuje F será entonces igual según la tabla 3 al 7% de F00 ; dando como 

resultado  F = (0.07)(142336 N) = 9963.5 N, en la fase carreteo – salida y el valor de SFC para 

este motor es de 0.040 Kg/N h, mencionado anteriormente. 

Reemplazando en la ecuación de 14 se tiene; 

   (          ) ሺ        ሻ                  , para pasar el valor a Kg/ min hacemos la siguiente conversión: 

                       

                ,  Gasto o flujo de masa de combustible 

El índice de emisión del gas contamínate CO, es leído por el equipo en partículas por 

millón, este valor es equivalente a los gramos de CO por Kilogramo de combustible inyectado en 

la cámara de combustión; es decir: 

                                                                                                                  (15) 

 

Para este motor se promediaron los siguientes datos (ver tabla 12), extraídos del Anexo L 

donde se encuentran los valores que arrojó el equipo GAS ALERT MAX XT,; se debe tener en 

cuenta que el equipo se encuentra calibrado para que tome datos cada 15 segundos, esto es 

conveniente para el promedio de datos y la obtención de valores reales.  
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Tabla 12. Datos de partículas por millón (ppm) del CO, tomados del equipo GAS ALERT 

MAX XT para el motor CFM565B 

Nº Prueba-Motor Tiempo PPM (CO) Promedio 

1 5 min 

10 

23.47 

11 

14 

20 

21 

22 

23 

26 

25 

23 

21 

22 

26 

30 

28 

26 

31 

35 

32 

2 5 min 

28 

24.33 

26 

25 

23 

19 

17 

18 

19 

20 

22 

25 
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Tabla 12 (continua)  
Nº Prueba-Motor Tiempo PPM (CO) Promedio 

  

24  

29 

28 

19 

26 

28 

25 

28 

30 

32 
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5 min 

20 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

32.40 

16 

12 

9 

11 

19 

29 

34 

37 

39 

38 

35 

36 

38 

41 

44 

45 

47 

46 

44 

41 
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Tabla 12 (continua)  
Nº Prueba-Motor Tiempo PPM (CO) Promedio 

  32  

4 5 min 

21 

29.91 

14 

20 

25 

29 

33 

35 

34 

33 

32 

29 

27 

29 

31 

30 

31 

32 

34 

35 

33 

34 

35 

33 

29 

Promedio Total Para Los 4 Motores 27.52 

Fuente. Elaborada por los Autores 

Como se mencionó el índice de emisión del gas contamínate CO, es medido por el equipo 

en partículas por millón. El valor promediado para los cuatro motores es entonces de 27.52 ppm, 
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este valor es equivalente a 27.52 g(CO)/Kg (comb); este valor con estas unidades será tomado 

como el índice de emisión del gas CO. 

Con los valores anteriormente hallados se obtiene la masa del gas CO, estos valores se 

introducen en la ecuación 13. 

Reemplazando se tiene; 

EI= 27.52 g(CO)/Kg (comb) 

Wf= 6.642 Kg/min 

t= 5 min 

   (              ) (          ) ሺ    ሻ                  ,  Gramos de Oxido de carbono (CO) producidos. 

Con este valor se calcula la relación Dp/F00 , teniendo en cuenta que el valor de F00 será el 

valor en la fase carreteo – salida , el cual como se mencionó anteriormente fue de 9963.5 N, es 

decir 9.9635 KN.                                        

Este valor para el motor Turbofan CFM 56-5B se encuentra dentro de los niveles 

reglamentarios dados en el anexo 16 volumen II, 2008, p III 2-3; teniendo en cuenta que para el 

Monóxido de Carbono (CO), no se puede superar 118 grams/kilonewtons. Esto indica que dicho 

motor cumple con la reglamentación internacional. 

6.2.1.2.2 Cálculo de la relación Dp/F00 para el Monóxido de carbono (CO) del motor 

Turbofan RR Trent 700.El procedimiento que se siguió para el cálculo de la relación, fue el 

mismo que para el motor CFM 56-5B ya que las ecuaciones son las mismas, lo que cambian son 
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los parámetros propios del motor y las mediciones en ppm, las cuales son entregadas por el 

equipo analizador de gases. 

Para determinar la  relación es indispensable tener los siguientes parámetros según la 

ficha técnica: 

F00 = 300.300 KN 

Consumo especifico de combustible al despegue (SFC) = 0.0563 Kg/N h 

La fase para el cálculo sigue siendo carreteo – salida, cuyo tiempo empleado en la prueba 

es de 5 minutos y el porcentaje del empuje máximo es del 7% (ver tabla 3). 

El valor del empuje F será entonces igual según la tabla 3 al 7% de F00 ; dando como 

resultado  F = (0.07)(300300 N) = 21021 N, en la fase carreteo – salida y el valor de SFC para 

este motor es de 0.0563 Kg/N h, mencionado anteriormente. 

Reemplazando en la ecuación de 14 se tiene; 

   (           ) ሺ       ሻ               , para pasar el valor a Kg/ min hacemos la siguiente conversión: 

                        

                ,  Gasto o flujo de masa de combustible 

Para este motor se promediaron los siguientes datos (ver tabla 13), extraídos del Anexo L 

donde se encuentran los valores que arrojó el equipo GAS ALERT MAX XT. 
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Tabla 13. Datos de partículas por millón (ppm) del CO, tomados del equipo GAS ALERT 

MAX XT para el motor RR Trent 700. 
Nº Prueba-Motor Tiempo PPM (CO) Promedio 

1 5 min 

5 

23.42 

17 

32 

38 

34 

39 

38 

25 

25 

27 

25 

34 

13 

9 

5 

10 

14 

19 

23 

28 

32 

2 5 min 

10 

20.14 

22 

22 

27 

32 

26 

24 

30 

26 
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Tabla 13 (continua)  
Nº Prueba-Motor Tiempo PPM (CO) Promedio 

  

16  

14 

5 

8 

14 

21 

22 

19 

17 

20 

23 

25 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5 min 

29 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

25 

24 

25 

22 

20 

19 

18 

17 

19 

23 

25 

26 

28 

32 

35 

31 

26 

28 
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Tabla 13 (continua)  
Nº Prueba-Motor Tiempo PPM (CO) Promedio 

  30  

26 

22 

4 5 min 

27 

25.16 

30 

29 

25 

23 

25 

28 

25 

22 

17 

14 

11 

7 

9 

11 

19 

29 

34 

37 

38 

35 

36 

38 

35 

Promedio Total Para Los 4 Motores 23.43 

Fuente. Elaborada por los Autores 
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El valor promediado para los cuatro motores es entonces de 23.43 ppm, este valor es 

equivalente a 23.43 g(CO)/Kg (comb); este valor con estas unidades será tomado como el índice 

de emisión del gas CO. 

Con los valores anteriormente hallados se obtiene la masa del gas CO, estos valores se 

introducen en la ecuación de 13. 

Reemplazando se tiene; 

EI= 23.43 g(CO)/Kg (comb) 

Wf= 19.72 Kg/min 

t= 5 min 

   (              ) (          ) ሺ    ሻ                   ,  Gramos de Oxido de carbono (CO) producidos. 

Con este valor se calcula la relación Dp/F00 , teniendo en cuenta que el valor de F00 será el 

valor en la fase carreteo – salida , el cual como se mencionó anteriormente fue de 21021 N, es 

decir 21.021 KN.                                          

Este valor para el motor turbofan RRTrent 700se encuentra dentro de los niveles 

reglamentarios dados en el anexo 16 volumen II, 2008, p III 2-3; teniendo en cuenta que para el 

Monóxido de Carbono (CO), no se puede superar 118 grams/kilonewtons. Esto indica que dicho 

motor cumple con la reglamentación internacional. 

6.2.1.2.3 Cálculo de la relación Dp/F00 para el Monóxido de carbono (CO) del motor 

Turbohélice PW 127M.Para el motor turbohélice la fuerza de empuje nominal (F00) en 
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Kilonewtons, cambia a potencia de empuje dada en Kilowatts. Las ecuaciones para determinar la 

relación Dp/F00son las mismas bajo el mismo procedimiento. 

Para determinar la  relación es indispensable tener los siguientes parámetros según la 

ficha técnica: 

F00 =Pmax=2750 SHP = 2050.67 Kilowatts 

Consumo especifico de combustible al despegue (SFC) = 0.295 Kg/Kwh 

La fase para el cálculo sigue siendo carreteo – salida, cuyo tiempo empleado en la prueba 

es de 5 minutos y el porcentaje de potencia máxima es del 7% (ver tabla 3). 

El valor de la potencia será entonces igual según la tabla 3 al 7% de la potencia máxima 

(Pmax), dando como resultado, F= P= (0.07)(2050.67KW) = 143.54 KW, en la fase carreteo – 

salida y el valor de SFC es de 0.295 Kg/Kwh, mencionado anteriormente. 

Para este motor en particular se debe tener en cuenta que los experimentos han 

demostrado que una hélice de tipo medio produce un empuje de 8.5 N por KW de potencia 

aportada en condiciones estáticas que para el presente estudio seria la condición o modo ralentí. 

(Saravanamuttoo, H., Rogers, G. y Cohen, H., 2001). Este valor se utiliza para convertir la 

potencia a empuje; de la siguiente manera:   ሺ         ሻቀ       ቁ                                                                    (16) 

Reemplazando en la ecuación de 14 se tiene; 

   (           ) ሺ         ሻ                 , para pasar el valor a Kg/ min hacemos la siguiente conversión: 
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                ,  Gasto o flujo de masa de combustible 

Para este motor se promediaron los siguientes datos (ver tabla 14), extraídos del AnexoM 

donde se encuentran los valores que arrojó el equipo GAS ALERT MAX XT. 

Tabla 14. Datos de partículas por millón (ppm) del CO, tomados del equipo GAS ALERT 

MAX XT para el motor PW 127M 

Nº Prueba-Motor Tiempo PPM (CO) Promedio 

1 5 min 

25 

33,74 

31 

30 

31 

27 

22 

29 

34 

41 

41 

47 

38 

35 

38 

43 

39 

43 

43 

4 

2 5 min 

66 

57,57 

67 

65 

64 

79 

68 
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Tabla 14 (continua)  
Nº Prueba-Motor Tiempo PPM (CO) Promedio 

  

71 

 

62 

59 

64 

65 

52 

55 

51 

44 

47 

46 

42 

46 

51 

52 

53 

55 

3 5 min 

11 

35,36 

19 

29 

34 

37 

39 

38 

35 

36 

38 

41 

44 

45 
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Tabla 14 (continua)  
Nº Prueba-Motor Tiempo PPM (CO) Promedio 

  

47 

 

46 

44 

41 

32 

29 

33 

31 

29 

4 5 min 

46 

61,30 

55 

61 

62 

58 

63 

68 

72 

66 

61 

58 

55 

62 

65 

63 

59 

61 

64 

65 

64 

60 
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Tabla 14 (continua)  
Nº Prueba-Motor Tiempo PPM (CO) Promedio 

  

62 

 60 

Promedio Total Para Los 4 Motores 46,99 

Fuente. Elaborada por los Autores 

El valor promediado para los cuatro motores es entonces de 46.99 ppm, este valor es 

equivalente a 46.99 g(CO)/Kg (comb); este valor con estas unidades será tomado como el índice 

de emisión del gas CO. 

Con los valores anteriormente hallados se obtiene la masa del gas CO, estos valores se 

introducen en la ecuación de 13. 

Reemplazando se tiene; 

EI= 46.99g (CO)/Kg (comb) 

Wf= 0.705 Kg/min 

t= 5 min 

   (              ) (          ) ሺ    ሻ                  ,  Gramos de Oxido de carbono (CO) producidos. 

Con este valor se calcula la relación Dp/F00 , teniendo en cuenta que el valor de F00 será el 

valor en la fase carreteo – salida; dicho valor inicialmente se da en unidades de potencia de 

empuje (Kilowatts) pero debe ser convertido a unidades de empuje (Kilonewtons). Este 

procedimiento realizado anteriormente da como resultado; F= 1.22 KN  (ecuación 16). 

Reemplazando en la ecuación 12 se tiene;                                      
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Este valor para el motor turbohélice PW 127M no se encuentra dentro de los niveles 

reglamentarios dados en el anexo 16 volumen II, 2008, p III 2-3; teniendo en cuenta que para el 

Monóxido de Carbono (CO), no se puede superar 118 grams/kilonewtons. Esto indica que dicho 

motor no cumple con la reglamentación internacional. 

Con respecto a los valores calculados anteriormente para los tres motores, el motor 

turbohélice Pratt & Whitney 127M, genera cantidades significativas de Monóxido de Carbono 

(CO) ocasionando de esta manera contaminación ambiental en el Aeropuerto El Dorado. 

La figura 34,  muestra los motores a analizar con respecto a los valores de la relación 

Dp/F00 para el Monóxido de Carbono (CO) que se obtuvieron para cada uno de ellos; también se 

indica el límite de la ICAO mediante una línea de color rojo, donde se observa que el motor que 

no cumple esta norma es el motor turbohélice PW 127 M. 

 
Figura 34. Dp/F00 para el CO Vs tipos de motor. Elaborada por los Autores 

 

6.2.1.2.4 Cálculo de la relación Dp/F00 para los Hidrocarburos sin quemar (HC) en los 

tres motores del estudio. Para el cálculo de la relación Dp/F00 para los hidrocarburo sin quemar, 

el equipo GAS ALERT MAX XT fue calibrado para que detectara emisiones de metano (CH4) 
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LEL; dando como resultado en la toma de datos para los tres motores un valor de 0 % v/v (Ver 

anexos L y M). Esto indica que al generarse la combustión en la cámara de los motores, la 

combustión es completa y no  aparecen hidrocarburos sin quemar del tipo CH4 en las toberas. 

Sin embargo debe resaltarse que el equipo GAS ALERT MAX XT, detecta emisiones de 

metano y que probablemente para estos motores se generen otros hidrocarburos sin quemar. Por 

tal motivo se referencia en el anexo N, la base de datos de la ICAO en cuanto a las emisiones de 

los motores de los aviones (ICAO Aircraft Engine Emissions Databank ), la cual se puede 

obtener de la página de la Agencia de Seguridad Aérea Europea (EASA) 

(http://easa.europa.eu/document-library/icao-aircraft-engine-emissions-databank). En esta base 

de datos se encuentran las mediciones en cuanto a gases contaminantes realizadas a todos los 

tipos de motores turbofan para Europa. Para los dos motores turbofan se extrajeron los siguientes 

datos promedio deDp/F00 de la base para las mediciones de Hidrocarburos sin quemar (HC); la 

base no incluye mediciones en motores turbohélice. 

 Motor  turbofan CFM 56 – 5B3/3:    1.43 grHC / KN 

 Motor turbofan RR Trent 768:            2.7 grHC / KN 

Con estos valores se puede observar que las emisiones de estos motores son muy bajas 

con respecto al límite reglamentado por la ICAO de 19.6 grHC / KN. 

Para el motor turbohélice se asume el valor arrojado por el equipo GAS ALERT MAX 

XT, en donde es metano el hidrocarburo sin quemar; dicho valor es de            dando como 

resultado también un valor de Dp/F00 = 0 grHC / KN. Esto indica que las demás concentraciones 

de hidrocarburos sin quemar también son demasiado bajas si llegan a existir y que nunca 

sobrepasaran el límite reglamentado por la ICAO. 
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La figura 35 muestra los motores a analizar con respecto a los valores de la relación Dp/F00 

para los Hidrocarburos sin quemar (HC). Dichos valores son los obtenidos a partir de la base de 

datos de la ICAO en cuanto a las emisiones de los motores de los aviones, exceptuando el motor 

turbohélice ya que para este se tomó el valor de Dp/F00 = 0 grHC / KN; también se indica el límite 

de la ICAO, donde se observa que las emisiones de HC se encuentran muy por debajo del límite 

reglamentario. Se puede afirmar que todos cumplen con la norma. 

 
Figura 35.Dp/F00 para el HC Vs tipos de motor. Elaborada por los Autores 

 

6.2.1.2.5 Cálculo de la relación Dp/F00 para los Óxidos de Nitrógeno (NOx) del motor 

Turbofan CFM56-5B. El analizador de gases GAS ALERT MAX XT, no se pudo utilizar ya que 

dicho equipo no detecta contenidos de Óxidos de Nitrógeno. Por tal motivo el procedimiento es 

el siguiente: 

Para el cálculo de la relación en cuanto a los gases contaminantes de Óxidos de 

Nitrógeno, la norma según la ICAO establece los niveles reglamentarios a partir de las fechas de 

fabricación de los primeros modelos de los motores, teniendo como base del cálculo la relación 

de presión del motor a analizar. 
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Los motores CFM56-5B, utilizados en los aviones de la compañía Avianca, son motores 

nuevos comprados la gran mayoría en Noviembre del 2010. La norma de la ICAO fija 12 niveles 

reglamentarios(anexo 16 volumen II, 2008, p III 2-4); el nivel que más se ajusta a este motor es 

el siguiente, teniendo en cuenta que la relación de presión del motor es de π00 = 32.6 y F00 = 

142.336 KN. 

 Para los motores de un tipo o modelo cuya fecha de fabricación del primer modelo 

individual sea posterior al 31 de Diciembre de 2007. 

 Motores con relación de presión(π00) de más de 30 pero menos de 82.6. 

 Motores con empuje nominal máximo (F00) de más de 89 KN (ecuación 16). 

                                                        
             ሺ     ሻ                                           (17) 

Reemplazando se tiene; 

Relación de presión del motor:   π00 = 32.6              ሺ      ሻ                    

Este valor es el nivel reglamentario según la ICAO para el motor CFM56-5B.  

Debido a que el equipo analizador de gases no detecta contenidos de Óxidos de 

Nitrógeno, se procedió a utilizar la base de datos de la ICAO en cuanto a las emisiones de los 

motores de los aviones (ICAO Aircraft Engine Emissions Databank ), con el fin de realizar un 

comparativo real. En esta base de datos para el motor CFM 56 – 5B3/3, el valor de Dp/F00para 

los Óxidos de Nitrógeno (NOx), es de 48.3grNOx / KN. La figura 36 muestra el comparativo, en 

donde se observa que este motor se encuentra dentro del límite establecido por la ICAO. 
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Figura 36.Dp/F00 para el NOX Vs tipos de motor. Elaborada por los Autores 

 

6.2.1.2.6 Cálculo de la relación Dp/F00 para los Óxidos de Nitrógeno (NOx) del motor 

Turbofan RR Trent 700.El procedimiento para el cálculo de la relación es el mismo que se siguió 

para el motor CFM 56 – 5B. 

Los motores RR Trent 700, utilizados en los aviones de la compañía Avianca, son 

motores nuevos. El último motor de este tipo fue comprado en Enero de 2013. La norma de la 

ICAO fija 12 niveles reglamentarios (anexo 16 volumen II, 2008, p III 2-4); el nivel que más se 

ajusta a este motor es el siguiente, teniendo en cuenta que la relación de presión del motor es de 

π00 = 34 y F00 = 300.300 KN. 

 Para los motores de un tipo o modelo cuya fecha de fabricación del primer modelo 

individual sea posterior al 31 de Diciembre de 2007. 

 Motores con relación de presión (π00) de más de 30 pero menos de 82.6. 

 Motores con empuje nominal máximo (F00) de más de 89 KN (ecuación 17).              ሺ     ሻ 
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Reemplazando en la ecuación 17 se tiene; 

Relación de presión del motor:   π00 = 34              ሺ    ሻ                    

Este valor es el nivel reglamentario según la ICAO para el motor RR Trent 700. 

Debido a que el equipo analizador de gases no detecta contenidos de Óxidos de 

Nitrógeno, se procedió a utilizar la base de datos de la ICAO en cuanto a las emisiones de los 

motores de los aviones (ICAO Aircraft Engine Emissions Databank ), con el fin de realizar un 

comparativo real. En esta base de datos para el motor RR Trent 768, el valor de  Dp/F00 para los 

Óxidos de Nitrógeno (NOx), es de 52.2 grNOx / KN. La figura 37 muestra el comparativo, en 

donde se observa que este motor se encuentra dentro del límite establecido por la ICAO. 

 

 

Figura 37.Dp/F00 para el NOX Vs tipos de motor. Autores 
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6.2.1.2.7 Cálculo de la relación Dp/F00 para los Óxidos de Nitrógeno (NOx) del motor 

Turbohélice PW 127M. El procedimiento para el cálculo de la relación es el mismo que se siguió 

para los dos motores turbofan; aunque para este motor no se tienen valores obtenidos a partir de 

la base de datos de la ICAO en cuanto a las emisiones de los motores de los aviones, se 

enunciara solamente el límite reglamentario por la ICAO. 

Los motores PW 127M, utilizados en los aviones de la compañía Avianca, son motores 

nuevos. El último motor de este tipo fue comprado en Diciembre de 2013. El nivel reglamentario 

que se ajusta a este motor es el siguiente(anexo 16 volumen II, 2008, p III 2-3), teniendo en 

cuenta que no se encuentra limitado al empuje nominal máximo (F00) ni a la relación de 

presiones(π00).  

 Para los motores de tipo o modelo cuya fecha de fabricación para el primer modelo 

construido es posterior al 31 de Diciembre de 1995 o para los que la fecha de fabricación en 

cuestión es posterior al 31 de Diciembre de 1999. 

                                                      
          ሺ       ሻ                                               (18) 

Reemplazando en la ecuación 18 se tiene; 

Relación de presión del motor: π00 = 6           ሺ     ሻ                   

Este valor es el nivel reglamentario según la ICAO para el motor PW 127M (ver figura 

38). 
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Figura 38.Dp/F00 para el NOX Vs tipos de motor. Elaborado por los Autores 

 

Se debe tener en cuenta que no existen datos del motor PW 127M en la base de la ICAO, 

ya que en esta solo aparecen los datos de los motores turbofan. Queda entonces abierta la 

posibilidad para que futuras investigaciones realicen mediciones mediante equipos analizadores 

de gases que puedan medir concentraciones Óxidos de Nitrógeno (NOX) y de esta manera hacer 

las pruebas en el motor turbohélice PW 127M con el fin de realizar el comparativo y definir si 

este motor genera contaminación ambiental por NOX. 

6.2.1.3 Análisis de las emisiones gaseosas reglamentarias según normas OSHA 29CFR 

1910.146 y Resolución 601 del 4 de abril de 2006 del Ministerio de Ambiente, Vivienda y 

Desarrollo Territorial. 

6.2.1.3.1 Análisis de las emisiones gaseosas realizadas en la prueba piloto. Como se mencionó 

en la sección 6.2.1, se utilizó otro método para analizar el grado de contaminación que generan 

los gases de escape de los motores a reacción. Este método consiste en analizar los contenidos 

porcentuales y por partículas por millón (ppm) de dichos gases por medio del equipo Gas Alert 

Max XT, aplicando posteriormente las normas OSHA y la resolución del Ministerio de 

Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial. 
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Para la prueba piloto se utilizó el motor turbohélice PT6-A, propiedad de la Fundación 

Universitaria Los Libertadores; en él mediante el analizador de gases se realizó la toma de datos, 

teniendo en cuenta que el equipo monitorea 4 gases los cuales son: sulfuro de hidrogeno (H2S), 

monóxido de carbono (CO), oxigeno diatómico (O2) y gas combustible (CH4). 

En este motor se promediaron los siguientes datos (ver tabla 15), extraídos del anexo J 

donde se encuentran los valores que arrojó el equipo GAS ALERT MAX XT. Para la prueba 

piloto se realizaron dos tomas de datos cada una de 5min. 

Tabla 15.Datos de gases, tomados del equipo GAS ALERT MAX XT para la prueba piloto 

con el moto PT6-A 
Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 
PPM 

(CO) 

Promedio    

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 

% (O2) 
Promedio  

% (O2) 

% (CH4) 

% LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

1 5 min 

11 

16,76 

0 

0 

20,9 

20,9 

0 

0 

13 0 20,9 0 

11 0 20,9 0 

10 0 20,9 0 

11 0 20,9 0 

16 0 20,9 0 

21 0 20,9 0 

22 0 20,9 0 

20 0 20,9 0 

19 0 20,9 0 

18 0 20,9 0 

16 0 20,9 0 

18 0 20,9 0 
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Tabla 15 (continua)  
Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 

PPM 

(CO) 

Promedio    

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 
% (O2) 

Promedio  

% (O2) 

% (CH4) 

% LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

  

17 

 

0 

 

20,9 

 

0 

 

16 0 20,9 0 

15 0 20,9 0 

17 0 20,9 0 

21 0 20,9 0 

20 0 20,9 0 

21 0 20,9 0 

19 0 20,9 0 

2 5 min 

12 

28,46 

0 

0 

20,9 

20,9 

0 

0 

15 0 20,9 0 

25 0 20,9 0 

35 0 20,9 0 

31 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 

32 0 20,9 0 

35 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 

34 0 20,9 0 

30 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 

30 0 20,9 0 
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Tabla 15 (continua)  
Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 

PPM 

(CO) 

Promedio    

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 
% (O2) 

Promedio  

% (O2) 

% (CH4) 

% LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

  

33 

 

0 

 

20,9 

 

0 

 

34 0 20,9 0 

30 0 20,9 0 

24 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 

33 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 

25 0 20,9 0 

24 0 20,9 0 

27 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 

Promedio total 

para las 2 tomas 

de datos 

22,61 0 20,9 0 

Fuente. Elaborado por los Autores 

La resolución Nº 601 del 4 de abril de 2006 expedida por el Ministerio de Ambiente, 

Vivienda y Desarrollo Territorial; indican los niveles máximos permisibles de los contaminantes 

atmosféricos. En la tabla 10 se observa que para el monóxido de carbono (CO), el limite 

permisible es de 8.8 ppm con un tiempo de exposición al gas de 8 horas para una persona y de 35 

ppm con un tiempo de exposición al gas de 1 hora para una persona. Los datos promediados para 

CO, según la tabla 15 muestran que se generan 22.61 ppm, esto indica que el valor se encuentra 

por debajo si una persona se expone al gas directamente durante una hora; pero estaría muy por 

encima del límite si una persona se expone al gas durante 8 horas seguidas. Por otra parte las 

normas OSHA 29CFR 1910.146 las cuales hablan de riesgos atmosféricos en espacios reducidos 

(ver anexo O), indican que el nivel permisible para 8 horas es de 35 ppm; lo que muestra que el 
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valor de 22.61 ppm, se encuentra dentro del límite permisible para esta norma. En la figura 39 se 

observa el comparativo con las dos normas. 

 
Figura 39. Ppm para el CO con el motor PT6-A (prueba piloto) Vs normas. 

Elaborada por los Autores 
 

Con respecto al nivel de oxígeno, el valor medido por el equipo fue de 20.9 % indicando 

un porcentaje normal de este en el ambiente; las normas OSHA 29CFR 1910.146, establecen un 

intervalo entre 19.5% y 23.5% para concentraciones normales de oxígeno en el aire (ver figura 

40). 

 
Figura 40.Porcentaje (%) para el O2 con el motor PT6-A (prueba piloto) Vs niveles 

permisibles OSHA. Elaborada por los Autores 
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Para las concentraciones de Sulfuro de Hidrogeno (H2S), que son medidas en ppm; el 

equipo analizador de gases mostro una lectura de 0 ppm, lo que indica que no existe presencia de 

este gas toxico. Las normas OSHA 29CFR 1910.146, establecen un nivel de exposición  

permisible de 10 ppm, durante 8 horas (ver figura 41). 

 
Figura 41.Ppm para el H2S con el motor PT6-A (prueba piloto) Vs 

niveles permisibles OSHA. Elaborada por los Autores 

 

Para el gas combustible metano (CH4), el equipo Gas Alert Max XT detecta las 

concentraciones mínimas de la mezcla aire/combustible a la que el gas se puede inflamar (LEL). 

Las concentraciones que se encuentren por debajo de este límite serán demasiado escasas para 

arder. Como se mencionó en la sección 4.5.2 el LEL del metano es del 5 % en volumen para 

espacios reducidos (normas OSHA 29CFR 1910.146); sí se alcanza este valor se corre el riesgo 

de que una chispa provoque una explosión.(OSHA, 2001) 

El equipo analizador de gases mostro una lectura para este motor de 0 % v/v de metano, 

lo que indica que al generarse la combustión en la cámara del motor, la combustión es completa 

y no  aparecen hidrocarburos sin quemar del tipo CH4 en la tobera (ver figura 42). 
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Figura 42. Porcentaje (%) CH4 con el motor PT6-A (prueba piloto) Vs 

Límite Inferior de Explosividad (LEL)- OSHA.Elaborada por los Autores 
 

6.2.1.3.2 Análisis de las emisiones gaseosas realizadas en el motor TurbofanCFM56-

5B.Aplicando las normas OSHA y la resolución del Ministerio de Ambiente, Vivienda y 

Desarrollo Territorial para los datos obtenidos el día de las mediciones con el equipo Gas Alert 

Max XT en este motor; se extrajeron los siguientes datos del Anexo L, los cuales fueron 

promediados como se muestra en la tabla 16. 

Tabla 16. Datos de gases, tomados del equipo GAS ALERT MAX XT para el motor 

CFM56-5B 
Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 

PPM 

(CO) 

Promedio    

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 

% (O2) 

Promedio  

% (O2) 

% 

(CH4) 

% LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

1 5 min 

10 

23,47 

0 

0 

20,9 

20,9 

0 

0 

11 0 20,9 0 

14 0 20,9 0 

20 0 20,9 0 

21 0 20,9 0 

22 0 20,9 0 

23 0 20,9 0 

26 0 20,9 0 
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Tabla 16 (continua)  

Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 
PPM 

(CO) 

Promedio    

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 

% (O2) 
Promedio  

% (O2) 

% 

(CH4) 

% LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

  

25 

 

0 

 

20,9 

 

0 

 

23 0 20,9 0 

21 0 20,9 0 

22 0 20,9 0 

26 0 20,9 0 

30 0 20,9 0 

28 0 20,9 0 

26 0 20,9 0 

31 0 20,9 0 

35 0 20,9 0 

32 0 20,9 0 

2 5 min 

28 

24,33 

0 

0 

20,9 

20,9 

0 

0 

26 0 20,9 0 

25 0 20,9 0 

23 0 20,9 0 

19 0 20,9 0 

17 0 20,9 0 

18 0 20,9 0 

19 0 20,9 0 

20 0 20,9 0 

22 0 20,9 0 

25 0 20,9 0 

24 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 

28 0 20,9 0 

19 0 20,9 0 

26 0 20,9 0 

28 0 20,9 0 
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Tabla 16 (continua)  
Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 
PPM 

(CO) 

Promedio    

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 
% (O2) 

Promedio  

% (O2) 

% 

(CH4) 

% LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

  

25 

 

0 

 

20,9 

 

0 

 

28 0 20,9 0 

30 0 20,9 0 

32 0 20,9 0 

3 5 min 

20 

32,4 

0 

0 

20,9 

20,9 

0 

0 

16 0 20,9 0 

12 0 20,9 0 

9 0 20,9 0 

11 0 20,9 0 

19 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 

34 0 20,9 0 

37 0 20,9 0 

39 0 20,9 0 

38 0 20,9 0 

35 0 20,9 0 

36 0 20,9 0 

38 0 20,9 0 

41 0 20,9 0 

44 0 20,9 0 

45 0 20,9 0 

47 0 20,9 0 

46 0 20,9 0 

44 0 20,9 0 

41 0 20,9 0 

32 0 20,9 0 

4 5 min 

21 

29,91 

0 

0 

20,9 

20,9 

0 

0 14 0 20,9 0 

20 0 20,9 0 
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Tabla 16 (continua) 
Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 
PPM 

(CO) 

Promedio    

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 
% (O2) 

Promedio  

% (O2) 

% 

(CH4) 

% LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

  

25 

 

0 

 

20,9 

 

0 

 

29 0 20,9 0 

33 0 20,9 0 

35 0 20,9 0 

34 0 20,9 0 

33 0 20,9 0 

32 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 

27 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 

31 0 20,9 0 

30 0 20,9 0 

31 0 20,9 0 

32 0 20,9 0 

34 0 20,9 0 

35 0 20,9 0 

33 0 20,9 0 

34 0 20,9 0 

35 0 20,9 0 

33 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 

Promedio Total 

Para Los 4 

Motores 

27,52 0 20,9 0 

Fuente. Elaborada por los Autores 

Como se mencionó anteriormente y según la tabla 10; para el monóxido de carbono (CO) 

el limite permisible es de 8.8 ppm con un tiempo de exposición al gas de 8 horas para una 

persona y de 35 ppm con un tiempo de exposición al gas de 1 hora para una persona. Los datos 
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promediados para CO, según la tabla 16 muestran que se generan 27.52 ppm, esto indica que el 

valor se encuentra por debajo si una persona se expone al gas directamente durante una hora; 

pero estaría muy por encima del límite si una persona se expone al gas durante 8 horas seguidas. 

Por otra parte las normas OSHA 29CFR 1910.146 las cuales hablan de riesgos atmosféricos en 

espacios reducidos (ver anexo O), indican que el nivel permisible para 8 horas es de 35 ppm; lo 

que muestra que el valor de 27.52 ppm, se encuentra dentro del límite permisible para esta 

norma. En la figura 43,  se observa el comparativo con las dos normas. 

 
Figura 43.Ppm para el CO con el motor CFM 56-5B Vs normas. Elaborado por 
los Autores 

 

El valor del nivel de oxigeno medido por el equipo fue de 20.9 % indicando un porcentaje 

normal de este en el ambiente; las normas OSHA 29CFR 1910.146, establecen un intervalo entre 

19.5% y 23.5% para concentraciones normales de oxígeno en el aire (ver figura 44). 
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Figura 44.Porcentaje (%) para el O2 con el motor CFM56-5B Vs niveles 

permisibles OSHA. Elaborada por los Autores 

 

Para las concentraciones de Sulfuro de Hidrogeno (H2S), que son medidas en ppm; el 

equipo analizador de gases mostro una lectura de 0 ppm, lo que indica que no existe presencia de 

este gas toxico. Las normas OSHA 29CFR 1910.146, establecen un nivel de exposición  

permisible de 10 ppm, durante 8 horas (ver figura 45). 

 
Figura 45.Ppm para el H2S con el motor Turbofan CFM56 – 5B Vs niveles 

permisibles OSHA. Elaborada por los Autores 
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El equipo analizador de gases mostro una lectura para este motor de 0 % v/v de metano, 

lo que indica que al generarse la combustión en la cámara del motor, la combustión es completa 

y no  aparecen hidrocarburos sin quemar del tipo CH4 en la tobera (ver figura 46). 

 

 
Figura 46.Porcentaje (%) CH4 con el motor CFM56 – 5B Vs Límite Inferior 

de Explosividad (LEL)- OSHA. Elaborada por los Autores 

 

6.2.1.3.3 Análisis de las emisiones gaseosas realizadas en el motor Turbofan RR Trent 

700.Aplicando las normas OSHA y la resolución del Ministerio de Ambiente, Vivienda y 

Desarrollo Territorial para los datos obtenidos el día de las mediciones con el equipo Gas Alert 

Max XT en este motor; se extrajeron los siguientes datos del Anexo L, los cuales fueron 

promediados como se muestra en la tabla 17. 
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Tabla 17. Datos de gases, tomados del equipo GAS ALERT MAX XT para el motor RR 

Trent 700 

Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 

PPM 

(CO) 

Promedio   

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 

% 

(O2) 

Promedio  

% (O2) 

% 

(CH4) 

% 

LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

1 5 min 

5 

23,42 

0 

0 

20,9 

20,9 

0 

0 

17 0 20,9 0 

32 0 20,9 0 

38 0 20,9 0 

34 0 20,9 0 

39 0 20,9 0 

38 0 20,9 0 

25 0 20,9 0 

25 0 20,9 0 

27 0 20,9 0 

25 0 20,9 0 

34 0 20,9 0 

13 0 20,9 0 

9 0 20,9 0 

5 0 20,9 0 

10 0 20,9 0 

14 0 20,9 0 

19 0 20,9 0 

23 0 20,9 0 

28 0 20,9 0 
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Tabla 17 (continua)  

Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 

PPM 

(CO) 

Promedio   

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 

% 

(O2) 

Promedio  

% (O2) 

% 

(CH4) 

% 

LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

  
32 

 
0 

 
20,9 

 
0 

 

2 5 min 

10 

20,14 

0 

0 

20,9 

20,9 

0 

0 

22 0 20,9 0 

22 0 20,9 0 

27 0 20,9 0 

32 0 20,9 0 

26 0 20,9 0 

24 0 20,9 0 

30 0 20,9 0 

26 0 20,9 0 

16 0 20,9 0 

14 0 20,9 0 

5 0 20,9 0 

8 0 20,9 0 

14 0 20,9 0 

21 0 20,9 0 

22 0 20,9 0 

19 0 20,9 0 

17 0 20,9 0 

20 0 20,9 0 
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Tabla 17 (continua)  

Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 

PPM 

(CO) 

Promedio   

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 

% 

(O2) 

Promedio  

% (O2) 

% 

(CH4) 

% 

LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

  

23 

 

0 

 

20,9 

 

0 

 25 0 20,9 0 

3 5 min 

29 

25 

0 

0 

20,9 

20,9 

0 

0 

24 0 20,9 0 

25 0 20,9 0 

22 0 20,9 0 

20 0 20,9 0 

19 0 20,9 0 

18 0 20,9 0 

17 0 20,9 0 

19 0 20,9 0 

23 0 20,9 0 

25 0 20,9 0 

26 0 20,9 0 

28 0 20,9 0 

32 0 20,9 0 

35 0 20,9 0 

31 0 20,9 0 

26 0 20,9 0 

28 0 20,9 0 
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Tabla 17 (continua)  

Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 

PPM 

(CO) 

Promedio   

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 

% 

(O2) 

Promedio  

% (O2) 

% 

(CH4) 

% 

LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

  

30 

 

0 

 

20,9 

 

0 

 
26 0 20,9 0 

22 0 20,9 0 

4 5 min 

27 

25,16 

0 

0 

20,9 

20,9 

0 

0 

30 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 

25 0 20,9 0 

23 0 20,9 0 

25 0 20,9 0 

28 0 20,9 0 

25 0 20,9 0 

22 0 20,9 0 

17 0 20,9 0 

14 0 20,9 0 

11 0 20,9 0 

7 0 20,9 0 

9 0 20,9 0 

11 0 20,9 0 

19 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 
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Tabla 17 (continua) 

Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 

PPM 

(CO) 

Promedio   

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 

% 

(O2) 

Promedio  

% (O2) 

% 

(CH4) 

% 

LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

  

34 

 

0 

 

20,9 

 

0 

 

37 0 20,9 0 

38 0 20,9 0 

35 0 20,9 0 

36 0 20,9 0 

38 0 20,9 0 

35 0 20,9 0 

Promedio Total 

Para Los 4 Motores 
23,43 0 20,9 0 

Fuente. Elaborada por los Autores 

Como se mencionó anteriormente y según la tabla 10; para el monóxido de carbono (CO) 

el limite permisible es de 8.8 ppm con un tiempo de exposición al gas de 8 horas para una 

persona y de 35 ppm con un tiempo de exposición al gas de 1 hora para una persona. Los datos 

promediados para CO, según la tabla 17 muestran que se generan 23.43 ppm, esto indica que el 

valor se encuentra por debajo si una persona se expone al gas directamente durante una hora; 

pero estaría muy por encima del límite si una persona se expone al gas durante 8 horas seguidas. 

Por otra parte las normas OSHA 29CFR 1910.146 las cuales hablan de riesgos atmosféricos en 

espacios reducidos (ver anexo O), indican que el nivel permisible para 8 horas es de 35 ppm; lo 

que muestra que el valor de 23.43 ppm, se encuentra dentro del límite permisible para esta 

norma. En la figura 47 se observa el comparativo con las dos normas. 
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Figura 47. Ppm para el CO con el motor RR Trent 700 Vs normas. 

Elaborada por los Autores 

 

El valor del nivel de oxigeno medido por el equipo fue de 20.9 % indicando un porcentaje 

normal de este en el ambiente; las normas OSHA 29CFR 1910.146, establecen un intervalo entre 

19.5% y 23.5% para concentraciones normales de oxígeno en el aire (ver figura 48). 

 

 
Figura 48.Porcentaje (%) para el O2 con el motor RR Trent 700 Vs niveles 

permisibles OSHA. Elaborada por los Autores 
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Para las concentraciones de Sulfuro de Hidrogeno (H2S), que son medidas en ppm; el 

equipo analizador de gases mostro una lectura de 0 ppm, lo que indica que no existe presencia de 

este gas toxico. Las normas OSHA 29CFR 1910.146, establecen un nivel de exposición  

permisible de 10 ppm, durante 8 horas (ver figura 49). 

 

Figura 49. Ppm para el H2S con el motor Turbofan Trent 700 Vs niveles 

permisibles OSHA. Elaborada por los Autores 

 

El equipo analizador de gases mostro una lectura para este motor de 0 % v/v de metano, 

lo que indica que al generarse la combustión en la cámara del motor, la combustión es completa 

y no  aparecen hidrocarburos sin quemar del tipo CH4 en la tobera (ver figura 50). 

 
Figura 50.Porcentaje (%) CH4 con el motor RR Trent 700 Vs Límite 

Inferior de Explosividad (LEL)- OSHA. Elaborada por los Autores 
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6.2.1.3.4 Análisis de las emisiones gaseosas realizadas en el motor Turbohélice PW 

127M. Aplicando las normas OSHA y la resolución del Ministerio de Ambiente, Vivienda y 

Desarrollo Territorial para los datos obtenidos el día de las mediciones con el equipo Gas Alert 

Max XT en este motor; se extrajeron los siguientes datos del Anexo M, los cuales fueron 

promediados como se muestra en la tabla 18. 

Tabla 18. Datos de gases, tomados del equipo GAS ALERT MAX XT para el motor PW 

127M. 

Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 

PPM 

(CO) 

Promedio   

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 

% 

(O2) 

Promedio  

% (O2) 

% 

(CH4) 

% 

LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

1 5 min 

25 

33,73 

0 

0 

20,9 

20,9 

0 

0 

31 0 20,9 0 

30 0 20,9 0 

31 0 20,9 0 

27 0 20,9 0 

22 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 

34 0 20,9 0 

41 0 20,9 0 

41 0 20,9 0 

47 0 20,9 0 

38 0 20,9 0 

35 0 20,9 0 

38 0 20,9 0 

43 0 20,9 0 
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Tabla 18 (continua)  

Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 

PPM 

(CO) 

Promedio   

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 

% 

(O2) 

Promedio  

% (O2) 

% 

(CH4) 

% 

LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

  

39 

 

0 

 

20,9 

 

0 

 

43 0 20,9 0 

43 0 20,9 0 

4 0 20,9 0 

2 5 min 

66 

57,56 

0 

0 

20,9 

20,9 

0 

0 

67 0 20,9 0 

65 0 20,9 0 

64 0 20,9 0 

79 0 20,9 0 

68 0 20,9 0 

71 0 20,9 0 

62 0 20,9 0 

59 0 20,9 0 

64 0 20,9 0 

65 0 20,9 0 

52 0 20,9 0 

55 0 20,9 0 

51 0 20,9 0 

44 0 20,9 0 

47 0 20,9 0 
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Tabla 18 (continua)  

Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 

PPM 

(CO) 

Promedio   

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 

% 

(O2) 

Promedio  

% (O2) 

% 

(CH4) 

% 

LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

  

46 

 

0 

 

20,9 

 

0 

 

42 0 20,9 0 

46 0 20,9 0 

51 0 20,9 0 

52 0 20,9 0 

53 0 20,9 0 

55 0 20,9 0 

3 5 min 

11 

35,36 

0 

0 

20,9 

20,9 

0 

0 

19 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 

34 0 20,9 0 

37 0 20,9 0 

39 0 20,9 0 

38 0 20,9 0 

35 0 20,9 0 

36 0 20,9 0 

38 0 20,9 0 

41 0 20,9 0 

44 0 20,9 0 

45 0 20,9 0 
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Tabla 18 (continua) 

Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 

PPM 

(CO) 

Promedio   

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 

% 

(O2) 

Promedio  

% (O2) 

% 

(CH4) 

% 

LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

  

47 

 

0 

 

20,9 

 

0 

 

46 0 20,9 0 

44 0 20,9 0 

41 0 20,9 0 

32 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 

33 0 20,9 0 

31 0 20,9 0 

29 0 20,9 0 

4 5 min 

46 

61,3 

0 

0 

20,9 

20,9 

0 

0 

55 0 20,9 0 

61 0 20,9 0 

62 0 20,9 0 

58 0 20,9 0 

63 0 20,9 0 

68 0 20,9 0 

72 0 20,9 0 

66 0 20,9 0 

61 0 20,9 0 

58 0 20,9 0 
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Tabla 18 (continua) 

Nº 

Prueba-

Motor 

Tiempo 

PPM 

(CO) 

Promedio   

PPM(CO) 

PPM 

(H2S) 

Promedio  

PPM (H2S) 

% 

(O2) 

Promedio  

% (O2) 

% 

(CH4) 

% 

LEL 

Promedio  

% (CH4) 

% LEL 

  

55 

 

0 

 

20,9 

 

0 

 

62 0 20,9 0 

65 0 20,9 0 

63 0 20,9 0 

59 0 20,9 0 

61 0 20,9 0 

64 0 20,9 0 

65 0 20,9 0 

64 0 20,9 0 

60 0 20,9 0 

62 0 20,9 0 

60 0 20,9 0 

Promedio Total 

Para Los 4 Motores 
46,99 0 20,9 0 

Fuente. Elaborada por los Autores 

Como se mencionó anteriormente y según la tabla 10; para el monóxido de carbono (CO) 

el límite permisible es de 8.8 ppm con un tiempo de exposición al gas de 8 horas para una 

persona y de 35 ppm con un tiempo de exposición al gas de 1 hora para una persona. Los datos 

promediados para CO, según la tabla 18 muestran que se generan 46.99 ppm, esto indica que el 

valor se encuentra esta vez y para el motor turbohélice PW 127 M por encima de los valores 
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reglamentarios. Cuando se realizaron las pruebas en este motor la alarma vibratoria y de luz del 

equipo se activó en repetidas ocasiones, indicando que los niveles permisibles fueron 

sobrepasados. Por otra parte las normas OSHA 29CFR 1910.146 las cuales hablan de riesgos 

atmosféricos en espacios reducidos (ver anexo O), indican que el nivel permisible para 8 horas es 

de 35 ppm; lo que muestra que el valor de 46.99 ppm, se encuentra también fuera del límite 

permisible para esta norma. El motor PW 127 M, genera entonces contaminación atmosférica 

por emisiones de monóxido de carbono (CO), las personas que se encuentren expuestas a estas 

concentraciones directamente, experimentaran un ligero dolor de cabeza y malestar. En la figura 

51 se observa el comparativo con las dos normas. 

 
Figura 51. Ppm para el CO con el motor PW 127M Vs normas. Elaborada 
por los Autores 

 

El valor del nivel de oxigeno medido por el equipo fue de 20.9 % indicando un porcentaje 

normal de este en el ambiente; las normas OSHA 29CFR 1910.146, establecen un intervalo entre 

19.5% y 23.5% para concentraciones normales de oxígeno en el aire (ver figura 52). 
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Figura 52. Porcentaje (%) para el O2 con el motor PW 127M Vs niveles 

permisibles OSHA. Elaborada por los Autores 

 

Para las concentraciones de Sulfuro de Hidrogeno (H2S), que son medidas en ppm; el 

equipo analizador de gases mostro una lectura de 0 ppm, lo que indica que no existe presencia de 

este gas toxico. Las normas OSHA 29CFR 1910.146, establecen un nivel de exposición  

permisible de 10 ppm, durante 8 horas (ver figura 53). 

 

 
Figura 53. Ppm para el H2S con el motor PW 127M Vs niveles 

permisibles OSHA. Elaborada por los Autores 
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El equipo analizador de gases mostro una lectura para este motor de 0 % v/v de metano, 

lo que indica que al generarse la combustión en la cámara del motor, la combustión es completa 

y no  aparecen hidrocarburos sin quemar del tipo CH4 en la tobera (ver figura 54). 

 

 
Figura 54.Porcentaje (%) CH4 con el motor PW 127M Vs Límite Inferior 

de Explosividad (LEL)- OSHA. Elaborada por los Autores 

 

6.3 Concentración de gases emitidos por los motores a reacción de acuerdo a la frecuencia 

de las operaciones aéreas en el Aeropuerto El Dorado. 

 

En la sección 4.5.1 se mencionó que en el Aeropuerto El Dorado ocurren 827 operaciones 

diarias aproximadamente y que existen 222 aviones de las aerolíneas. Se concluye entonces que 

si las aeronaves tienen un promedio de dos motores cada una, el número de motores que operan 

diariamente en este aeropuerto será de 1654. 

El análisis se realizó en la fase carreteo – salida para los motores (ver tabla 3)  y teniendo 

en cuenta que se tomaron como referencia dos motores turbofan y un motor turbohélice, los 

datos para estos fueron promediados para que el valor promedio fuera el representativo y se 

tomara como un motor estándar en dicha fase. A continuación se especifica el procedimiento 
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para evaluar las concentraciones de gases emitidos por los motores en función de las frecuencias 

de las operaciones aéreas. 

- Cantidad de Monóxido de Carbono (CO) emitida en la fase carreteo – salida 

Las cantidades de Monóxido de Carbono emitidas por los motores en esta fase se 

tomaron de los cálculos de las masas de gases contaminantes en gramos (Dp). En la tabla 19 se 

muestran estos valores extraídos de los cálculos realizados. 

Tabla 19. Datos y promedio de las masas del gas CO emitidos por los 

motores 

Motor Dp (g) 

Motor Turbofan CFM56-5B 913.63 

Motor Turbofan RR Trent 700 2310.19 

Motor Turbohélice PW 127M 165.63 

Promedio 1129.81 

Fuente. Elaborada por los Autores 

El valor promedio es el valor representativo y se tomara como si fuera la emisión de CO 

para un motor estándar; este valor es multiplicado por el número de motores que operan 

diariamente en el aeropuerto, con el fin de obtener la cantidad total de CO en la fase carreteo  - 

salida que se produce diariamente. Tomando como referencia los datos obtenidos de la aerocivil 

para las salidas reales (ver anexo C), este valor diario es de aproximadamente 414 salidas reales 

de los aviones, es decir 828 motores funcionando diariamente en la fase mencionada.          ሺ                 ሻሺ            ሻ                                                   (19)                                   
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Esto indica que la cantidad total de CO en la fase carreteo – salida durante los primeros 5 

minutos a un régimen de marcha mínima o ralentí en el Aeropuerto El Dorado diariamente es de 

0.935 Toneladas. Este valor también indica que en el año se están produciendo 341.27 Toneladas 

de CO durante la fase inicial de encendido de los motores a marcha mínima. 

- Cantidad de Hidrocarburos sin quemar(HC) emitida en la fase carreteo – salida 

Como se mencionó en la sección 6.2.1.2.4, el equipo Gas Alert Max XT detecta las 

emisiones de metano (CH4); para el caso de los motores del estudio el valor medido fue de 0% 

v/v, indicando que la combustión es completa en dichos motores; sin embargo es probable que 

aparezcan  otros hidrocarburos sin quemar en las emisiones, por tal motivo se trabajara con la 

base de datos que tiene la ICAO referenciada en el anexo N. En la base de datos de la ICAO, se 

encuentran los dos tipos de motores turbofan del estudio, pero en ella no se incluyen los motores 

turbohélice; de esta forma el valor para el motor turbohélice PW 127M en cuanto a 

hidrocarburos sin quemar será el medido por el analizador de gases, es decir 0% v/v. 

En la base de datos de la ICAO, aparecen los siguientes datos para los dos motores 

turbofan en función de la relación Dp/F00: 

 Motor  turbofan CFM 56 – 5B3/3:    1.43 grHC / KN 

 Motor turbofan RR Trent 768:            2.7 grHC / KN 

Para el motor turbohélice el valor de la relación Dp/F00, será también de 0grHC/KN. 

En la sección 6.2.1.2.1, se determinó el valor de la fuerza de empuje nominal (F00), para 

la fase de carreteo – salida, la cual fue de 9.9635 KN para el motor turbofan CFM 56 – 5B3/3 y 

de 21.021 KN para el motor turbofan RR Trent 768; estos valores son utilizados para poder 

hallar la masa o cantidad de gas contaminante en gramos (Dp), según la ecuación 12. 
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Motor turbofan CFM 56 – 5B3/3:                 

Despejando la variable Dp  y reemplazando el valor correspondiente de F00, tenemos:    ቀ         ቁ ሺ        ሻ              

Motor turbofan RR Trent 768:                 

Despejando la variable Dp y reemplazando el valor correspondiente de F00, tenemos:    ቀ         ቁ ሺ        ሻ             

Las cantidades de los hidrocarburos sin quemar (HC) emitidas por los motores en esta 

fase se promedian (ver tabla 20). 

Tabla 20. Datos y promedio de las masas del gas HC emitidos por los motores 

Motor Dp (g) 

Motor Turbofan CFM56-5B 14.24 

Motor Turbofan RR Trent 700 56.75 

Motor Turbohélice PW 127M 0 

Promedio 23.66 

Fuente. Elaborada por los Autores 

El valor promedio es el valor representativo y se tomara como si fuera la emisión de HC 

para un motor estándar; este valor es multiplicado por el número de motores que operan 

diariamente en el aeropuerto, con el fin de obtener la cantidad total de HC en la fase carreteo  - 
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salida que se produce diariamente. Tomando como referencia los datos obtenidos de la aerocivil 

para las salidas reales (ver anexo C), este valor diario es de aproximadamente 414 salidas reales 

de los aviones, es decir 828 motores funcionando diariamente en la fase mencionada.          ሺ               ሻሺ            ሻ                                                        (20)                                    

Esto indica que la cantidad total de HC en la fase carreteo – salida durante los primeros 5 

minutos a un régimen de marcha mínima o ralentí en el Aeropuerto El Dorado diariamente es de 

0.01959 Toneladas. Este valor también indica que en el año se están produciendo 7.15 Toneladas 

de HC durante la fase inicial de encendido de los motores a marcha mínima. 

- Cantidad de Óxidos de Nitrógeno (NOx) emitida en la fase carreteo – salida 

Como se mencionó en la sección 6.2.1.2.5, el equipo analizador de gases no detecta 

contenidos de Óxidos de Nitrógeno por lo tanto se procedió a utilizar la base de datos de la 

ICAO en cuanto a las emisiones de los motores de los aviones (ICAO Aircraft Engine Emissions 

Databank ). En la base de datos de la ICAO, se encuentran los dos tipos de motores turbofan del 

estudio, pero en ella no se incluyen los motores turbohélice; de esta forma el valor para el motor 

turbohélice PW 127M en cuanto a Óxidos de Nitrógeno será el nivel reglamentario por la ICAO 

descrito en la sección 6.2.1.2.7. 

En la base de datos de la ICAO, aparecen los siguientes datos para los dos motores 

turbofan en función de la relación Dp/F00: 

 Motor  turbofan CFM 56 – 5B3/3:    48.3 grNOx / KN 

 Motor turbofan RR Trent 768:            52.2 grNOx / KN 

Para el motor turbohélice el valor de la relación Dp/F00, será tomado del límite 

reglamentario por la ICAO, 41.6 grNOx / KN 
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En la sección 6.2.1.2.1, se determinó el valor de la fuerza de empuje nominal (F00), para 

la fase de carreteo – salida, la cual fue de 9.9635 KN para el motor turbofan CFM 56 – 5B3/3 y 

de 21.021 KN para el motor turbofan RR Trent 768; para el motor turbohélice PW 127M el valor 

es de 1.22 KN descrito en la sección 6.2.1.2.3 ; estos valores son utilizados para poder hallar la 

masa o cantidad de gas contaminante en gramos (Dp), según la ecuación 12. 

Motor turbofan CFM 56 – 5B3/3:                   

Despejando la variable Dp y reemplazando el valor correspondiente de F00, tenemos: 

   ቀ          ቁ ሺ        ሻ                

Motor turbofan RR Trent 768:                   

Despejando la variable Dp y reemplazando el valor correspondiente de F00, tenemos: 

   ቀ           ቁ ሺ        ሻ                 

Motor turbohélice PW 127M                   

Despejando la variable Dp y reemplazando el valor correspondiente de F00, tenemos: 

   ቀ           ቁ ሺ      ሻ               
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Las cantidades de los Óxidos de Nitrógeno (NOx) emitidas por los motores en esta fase se 

promedian (ver tabla 21). 

Tabla 21. Datos y promedio de las masas del gas NOX emitidos por los motores 

Motor Dp (g) 

Motor Turbofan CFM56-5B 481.23 

Motor Turbofan RR Trent 700 1097.29 

Motor Turbohélice PW 127M 50.75 

Promedio 543.09 

Fuente. Elaborada por los Autores 

El valor promedio es el valor representativo y se tomara como si fuera la emisión de NOX 

para un motor estándar; este valor es multiplicado por el número de motores que operan 

diariamente en el aeropuerto, con el fin de obtener la cantidad total de NOX en la fase carreteo  - 

salida que se produce diariamente. Tomando como referencia los datos obtenidos de la aerocivil 

para las salidas reales (ver anexo C), este valor diario es de aproximadamente 414 salidas reales 

de los aviones, es decir 828 motores funcionando diariamente en la fase mencionada.          (                 )ሺ            ሻ                                                                              (21)                                    

Esto indica que la cantidad total de NOX en la fase carreteo – salida durante los primeros 

5 minutos a un régimen de marcha mínima o ralentí en el Aeropuerto El Dorado diariamente es 

de 0.45 Toneladas. Este valor también indica que en el año se están produciendo 164.25 

Toneladas de NOX durante la fase inicial de encendido de los motores a marcha mínima. 

La figura 55 muestra las cantidades de gases contaminantes que se generan en el 

Aeropuerto El Dorado, por funcionamiento de los motores de los aviones de acuerdo a la 
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frecuencia de las operaciones aéreas. En la figura en mención se indican los valores 

anteriormente obtenidos, teniendo en cuenta la fase carreteo – salida durante los primeros 5 

minutos a un régimen de marcha mínima o ralentí para un motor estándar o promedio; en ella se 

observa que el valor más representativo es el de las emisiones de Monóxido de Carbono, siendo 

este gas el que más se produce en la fase. Por otro lado se observa que las emisiones de los 

hidrocarburos sin quemar son mucho menores con respecto a los demás gases producidos. 

 

 
Figura 55.Cantidad de emisión de gases diaria durante la fase carreteo-

salida en los primeros 5 minutos. Elaborada por los Autores 
 

La figura 56, indica los valores obtenidos en cuanto a las emisiones de dichos gases por 

año en la fase carreteo – salida durante los primeros 5 minutos a un régimen de marcha mínima o 

ralentí. En esta grafica se observa también que el valor más representativo es el de las emisiones 

de Monóxido de Carbono, siendo este gas el que más se produce en la fase por año; también se 

observa que el valor de las emisiones de los hidrocarburos sin quemar son mucho menores. 
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Figura 56.Cantidad de emisión de gases anual durante la fase carreteo-
salida en los primeros 5 minutos. Elaborada por los Autores 

 

Se debe tener en cuenta que en la investigación solo se analizó la fase carreteo – salida y 

que si se quisiera el valor global se tienen que analizar las fases de vuelo restantes junto con los 

tiempos estipulados por la ICAO en cada una de ellas. De todas maneras estos valores son los 

que se generan inicialmente en la pista del aeropuerto cuando las aeronaves van a salir y son las 

cantidades que ocasionan inicialmente también la contaminación ambiental en el aeropuerto y 

por ende en la ciudad de Bogotá por el uso de motores aeronáuticos. 

 

6.4  Análisis de la producción de gases de efecto invernadero en los motores a reacción 

 

Los gases de efecto invernadero que producen los motores de las aeronaves son el 

dióxido de carbono (CO2), los hidrocarburos sin quemar (HC), vapor de agua, óxido nitroso 

(N2O) y smoke. Con respecto al estudio realizado solo se pudieron medir directamente las 

concentraciones de los hidrocarburos sin quemar y el nivel de smoke de los motores, mediante el 

número de smoke enunciado por la ICAO. 
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Para el valor del CO2, se tomó como referencia el valor descrito en el Inventario de 

Emisiones de Gases de Efecto Invernadero para la Región Bogotá – Cundinamarca para el año 

2012 emitido por el IDEAM; este valor en el área del transporte aéreo fue de 230Gg de CO2, 

representando solamente un 1.8% aproximado del total de gases de efecto invernadero 

producidos en Bogotá. Por otra parte el valor del N2O, es de 2.3 Gg, representando el 0.018%.  

El total de hidrocarburos sin quemar (HC), según el IDEAM en su documento para el 

transporte aéreo en el 2012, fue de 0.3 Gg de HC, esto indica un 0.0023% aproximado del total 

de gases de efecto invernadero producidos en Bogotá. El valor medido de este gas con el 

analizador de gases fue de 7.15 Toneladas por año en la fase carreteo – salida; este valor es muy 

pequeño comparado con los datos del IDEAM, pero se debe tener en cuenta la fase de operacion. 

El nivel de smoke, es medido con el número de smoke para los motores, estipulado por la 

ICAO; solamente el nivel del motor turbohélice PW 127M por sus características técnicas indica 

un valor que sobrepasa el límite reglamentario; el indicar que se sobrepasa el límite interpreta 

que la producción de smoke de este motor ocasiona calentamiento global en los porcentajes 

mencionados. La cantidad de motores turbohélice que funcionan en el Aeropuerto El Dorado es 

de 84 frente a 360 del tipo turbofan (ver tabla 7); se puede entonces afirmar que los motores 

turbohélice son el 18.92% del total de motores que operan en el aeropuerto. Este análisis básico 

permite demostrar que la producción de smoke puede ser relevante en cuanto a cantidades de 

gases contaminantes y de efecto invernadero (ver figura 57). 
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Figura 57. Numero de motores que operan en el Aeropuerto El Dorado. 
Elaborada por los Autores 
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7. Conclusiones 

 

 El número de operaciones diarias en el Aeropuerto El Dorado es medido por la 

Aerocivil y por la empresa OPAIN S.A, arrojando valores diferentes ya que los registros 

emitidos por Aerocivil se basan en las operaciones reales que se dan en el transcurso del día, 

mientras que los registros de la empresa OPAIN S.A son las operaciones programadas por las 

aerolíneas. 

 La Unidad Administrativa Especial de Aeronáutica Civil de Colombia; en su 

Reglamento Aeronáutico Colombiano parte 11, el cual está dedicado a las Normas Ambientales 

para Aviación; no cuenta con las normas aplicables a la contaminación ambiental por emisiones 

gaseosas de los motores para el control de los mismos; esto hace que para este caso la 

Aeronáutica Civil homologue las aeronaves y los motores, mediante el Certificado Tipo emitido 

por otras Aeronáuticas Civiles del mundo como lo son por ejemplo la Federal Aviation 

Administation (FAA) y la European Aviation Safety Agency (EASA). En el certificado tipo de 

los motores se especifica que los requerimientos para la protección ambiental se realizan 

mediante el Anexo 16, Volumen II de la ICAO. 

 Los motores del tipo turbofan son los más utilizados en las aeronaves por su alto 

desempeño, estos motores los poseen los aviones con gran capacidad en cuanto a transporte 

masivo de pasajeros y de carga, además de estar diseñados para recorrer distancias de vuelo 

considerables con un consumo de combustible bajo; por otra parte los motores del tipo 

turbohélice son muy utilizados en aviones para vuelos regionales donde las trayectorias de vuelo 



180 

son cortas en comparación con los turbofan, también son utilizados en aviones más pequeños. En 

el Aeropuerto el Dorado operan 180 aviones que utilizan motores turbofan y 42 que utilizan 

motores turbohélice. 

 Según la ICAO, se deben utilizar equipos especializados para la medición de gases 

contaminantes emitidos por los motores de los aviones; estos equipos deben tener una sonda con 

unas especificaciones en cuanto a su material y dimensiones. De la misma manera el dispositivo 

analizador de gases debe medir las concentraciones de hidrocarburos (HC), monóxido de 

carbono (CO), dióxido de carbono (CO2), óxidos de nitrógeno (NOX) y óxido nítrico (NO). Para 

nuestro caso se utilizó un equipo que detecta las concentraciones de hidrocarburos (HC), nivel de 

oxigeno (O2), sulfuro de hidrogeno (H2S) y monóxido de carbono (CO); siendo este último el 

más relevante en las mediciones en cuanto a gases contaminantes. El equipo Gas Alert Max XT, 

no es el más adecuado para el proceso de mediciones en los motores a reacción pero su ventaja 

radica en que es un equipo portátil y de fácil uso, además los datos obtenidos pueden ser 

exportados desde su software a una hoja de cálculo. 

 Los valores de las concentraciones de los gases que no se pudieron medir por medio 

del equipo analizador, fueron determinados con las ecuaciones que se utilizan para certificar los 

motores a reacción enunciadas por la ICAO en su anexo 16 y por medio de su base de datos, 

teniendo en cuenta las características técnicas de los motores del análisis. Por otra parte los 

Gases de efecto invernadero que no se pudieron medir fueron determinados mediante el 

Inventario de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero para la Región Bogotá – Cundinamarca 

para el año 2012 emitido por el IDEAM. 

 De los tipos de motores analizados, el motor turbohélice fue el que sobrepaso el límite 

reglamentario del número de smoke (SN = 50); esto indica que las materias carbonosas las cuales 
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se encuentran contenidas en los gases de escape, además de obstaculizar la transmisión de la luz 

también retienen parte de la energía que emite el suelo cuando este ha sido calentado por la 

radiación del sol; esta energía es transformada en el calor que ocasiona el calentamiento global. 

Las emisiones de los motores turbohélice que operan en el Aeropuerto El Dorado ocasionan 

calentamiento global en una escala baja, debido al número de motores existentes, a la capacidad 

de pasajeros de los aviones y a la altitud en que se desempeñan (7600 metros). 

 Los motores del tipo turbofan que operan en el Aeropuerto El Dorado, cumplen con 

los niveles reglamentarios establecidos por la ICAO, en cuanto al índice de humo y en cuanto a 

las emisiones gaseosas de monóxido de carbono (CO), hidrocarburos sin quemar (HC) y óxidos 

de nitrógeno (NOX). Por otra parte los motores del tipo turbohélice, sobrepasan los niveles 

reglamentarios establecidos por la ICAO para las emisiones gaseosas de monóxido de carbono 

(CO), pero este tipo de motores cumple con los niveles de hidrocarburos sin quemar (HC); con 

respecto a los niveles de las emisiones de óxidos de nitrógeno (NOX), solo se pudo establecer el 

nivel reglamentario Dp/F00, mediante las ecuaciones de la ICAO ya que no existe una base de 

datos para motores turbohélice en cuanto a emisiones que se pueda referenciar y el equipo Gas 

Alert Max XT no detecta emisiones de NOX. 

 Aplicando las normas OSHA 29CFR 1910.146 para espacios reducidos y la 

Resolución 601 del 4 de abril de 2006 del Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo 

Territorial para analizar los contenidos porcentuales y por partículas por millón (ppm) de gases 

contaminantes; se determinó que los motores del tipo turbofan en cuanto a las cantidades en 

partículas por millón de CO, cumplen para las normas OSHA las cuales establecen un tiempo de 

exposición a este gas de 8 horas, por otro lado no cumplen para la Resolución 601 del 4 de abril 

de 2006 del Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial cuando el tiempo de 
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exposición al gas es el mismo. Para los niveles de oxígeno (O2), metano (CH4) y cantidades de 

sulfuro de hidrogeno (H2S), los motores del tipo turbofan cumplen con las dos normas con 

respecto a los niveles reglamentarios correspondientes. 

 Los motores del tipo turbohélice no cumplen con las normas OSHA 29CFR 1910.146 

para espacios reducidos y la Resolución 601 del 4 de abril de 2006 del Ministerio de Ambiente, 

Vivienda y Desarrollo Territorial, en cuanto a las cantidades en partículas por millón de CO ya 

que estos sobrepasan los niveles reglamentarios de exposición al gas. Para los niveles de oxígeno 

(O2), metano (CH4) y cantidades de sulfuro de hidrogeno (H2S), los motores del tipo turbohélice 

cumplen con las dos normas con respecto a los niveles reglamentarios correspondientes. 

 El modo ralentí o marcha mínima de los motores, tiene una duración de 5 minutos en 

la fase carreteo – salida; las cantidades totales de gases contaminantes fueron halladas al 7% del 

empuje máximo al despegue del motor según la ICAO. Para determinar las cantidades globales 

de gases contaminantes es necesario aplicar el reglaje del empuje del motor estipulado por la 

ICAO en las demás fases de vuelo. 

 Los gases de efecto invernadero producidos por los motores de los aviones en el 

Aeropuerto el Dorado, generan solamente el 1.8% del total de gases de efecto invernadero que se 

producen en Bogotá. 

 Las aerolíneas no se preocupan por el estado actual de los motores de sus aviones, en 

cuanto a la producción o emisión de gases contaminantes o de efecto invernadero ya que en el 

certificado tipo del motor se especifica que los requerimientos para la protección ambiental se 

realizan mediante el Anexo 16, Volumen II de la ICAO. 

 Los últimos diseños de motores aeronáuticos por parte de los fabricantes, incorporan 

nuevas tecnologías para la protección del medio ambiente en donde se establecen bajas 
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emisiones de gases contaminantes y de efecto invernadero gracias a la optimización del consumo 

de combustible, así como la reducción de la huella de ruido. 

 La cantidad total de CO en la fase de carreteo- salida, durante los primeros 5 minutos a 

un régimen de marcha mínima de los motores, en el aeropuerto diariamente es de 0.935 

toneladas, es decir que en el año en esta misma fase la cantidad de CO será de 341. 21 toneladas, 

esta cantidad es la más representativa con respecto a las demás emisiones y representa un 

66.56% de total de esta emisiones. 

 Según los datos obtenidos los niveles de contaminación por parte de los motores 

turbofan no son relevantes, si se observa que se encuentran estos valores por debajo de los 

limites reglamentarios internacionales; pero se debe tener en cuenta que al comparar los valores 

de los datos obtenidos con los dados del IDEAM por ejemplo para los hidrocarburos sin quemar, 

estos presentan un índice de contaminación porque solamente es analizada la fase carreteo- 

salida durante los primeros 5 minutos. 

 Los motores turbohélice representan el 18.92% del total de motores que operan en el 

aeropuerto, esto indica que la producción de smoke es significativa a la hora de evaluar el nivel 

de contaminación y de gases de efecto invernadero. 
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8. Recomendaciones 

 

 Se debe establecer un procedimiento por parte de la Unidad Administrativa Especial 

de Aeronáutica Civil de Colombia, para realizar mediciones de las emisiones de gases en los 

motores aeronáuticos; con el fin de certificar su operación directamente en Colombia y poder 

llevar un control de contaminación para el mejoramiento de la calidad del aire que beneficiaría a 

la población aledaña al Aeropuerto El Dorado. 

 Mediante análisis estadísticos y mediciones de gases contaminantes en el Aeropuerto 

El Dorado y sus alrededores; desarrollar estudios que unifiquen los procesos para determinar el 

grado de contaminación por los motores de los aviones, así como de los vehículos, fábricas y 

máquinas de combustión interna que operen en estas zonas. 

 Desarrollar una política por parte de  La Unidad Administrativa Especial de 

Aeronáutica Civil de Colombia, en cuanto a la contaminación por emisión de gases de los 

motores aeronáuticos y producción de gases de efecto invernadero, ya que en el Reglamento 

Aeronáutico Colombiano (RAC) en su parte décimo primera dedicada a las normas ambientales 

para aviación, solo se establecen las normas en cuanto al ruido que producen los motores de los 

aviones. 

 Realizar investigaciones de este tipo en los principales aeropuertos del país, en donde 

exista cooperación entre las Universidades, el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible y 

La Unidad Administrativa Especial de Aeronáutica Civil de Colombia. 
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 Realizar investigaciones enfocadas a analizar el comportamiento en cuanto a las 

emisiones de los gases de los motores de los aviones, en las fases de vuelo de despegue, ascenso 

y aproximación de las aeronaves. 

 Realizar investigaciones enfocadas a analizar el forzamiento radiactivo causado por las 

aeronaves. 

 Sugerir a las aerolíneas comerciales controles internos, en cuanto a procedimientos de 

operación de sus aviones, con el fin de generar menos producción de gases contaminantes en las 

fases de carreteo y despegue. 

 Renovación de las flotas de aviones de algunas aerolíneas comerciales que operan 

motores fabricados antes de 1986. La tecnología actual de los motores a reacción reduce las 

emisiones de gases contaminantes y de efecto invernadero. 

 Reducción del contenido de azufre en el combustible JET A1, por parte de Ecopetrol, 

empresa dedicada a la venta de este combustible para las aeronaves comerciales. 

 Optimización en las frecuencias de los vuelos por parte de las aerolíneas comerciales, 

esto evitaría emisiones de gases innecesarias en el Aeropuerto El Dorado. 

 Creación de políticas que incentiven económicamente a las aerolíneas comerciales que 

disminuyan las emisiones de gases contaminantes y de efecto invernadero de sus flotas de 

aviones, así como de sanciones a las aerolíneas que ocasionen niveles de contaminación fuera de 

lo básico reglamentado. 
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Anexos 

Anexo A. Cartas de solicitud a las aerolíneas para la toma de datos 
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Fuente. Elaborado por los Autores 
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Anexo B. Ficha técnica del combustible Jet A-1 
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Fuente. Ecopetrol 2014 
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Anexo C. Reporte operacional en el aeropuerto El Dorado para el día 28 de Febrero de 

2014 por Aerocivil y tabla resumen para el mes de Febrero de 2014. 
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Fuente. Aeronáutica Civil 2014 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

DIAS DE FEBRERO 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 TOTAL

AVIANCA 381 366 412 404 406 406 407 383 350 385 393 374 390 381 359 343 385 383 376 450 373 357 342 377 374 371 382 378 10688

LAN 90 94 126 121 122 122 126 91 93 126 123 123 123 122 91 92 125 124 122 124 124 90 91 125 124 122 126 120 3202

COPA 55 100 53 50 50 50 50 55 53 55 30 55 105 50 55 50 55 50 55 155 50 55 50 55 50 53 53 53 1650

SATENA 21 23 39 38 45 45 43 20 22 20 32 38 37 43 20 23 40 34 44 38 29 9 12 20 48 38 36 22 879

EASY FLY 14 20 19 25 20 20 22 21 10 22 29 23 28 21 17 11 21 31 20 30 29 20 11 18 24 17 30 27 600

VIVA COLOMBIA 22 22 20 16 20 20 22 22 22 22 22 16 22 22 20 20 20 18 18 16 22 20 20 20 16 20 20 22 562

SALIDAS REALES 365 391 425 397 402 402 427 370 306 465 415 447 454 487 347 438 457 396 480 402 460 328 320 480 450 412 401 483 11607

LLEGADAS 

REALES 336 385 377 408 405 403 427 364 322 448 404 462 472 472 351 379 455 407 481 436 465 345 323 438 455 430 402 486 11538

OPERACIONES 701 776 802 805 807 805 854 734 628 913 819 909 926 959 698 817 912 803 961 838 925 673 643 918 905 842 803 969 23145

Valores tomados de www.aerocivil.gov.co/ServNavAerea/Paginas/OperacionesAereas.aspx

VUELOS PROGRAMADOS PARA LAS AEROLINEAS NACIONALES

SALIDAS Y LLEGADAS REALES EN EL AEROPUERTO EL DORADO EN EL MES DE FEBRERO DE 2014
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Anexo D. Reporte operacional en el aeropuerto El Dorado para el primer trimestre del 

2014 por OPAIN S.A 

 

 

Fuente. OPAIN S.A 2014 
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Anexo E. Certificado tipo para el motor Turbofan CFM56-5 

 

Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 

 

 

  

 

 



207 

 

 

Anexo F. Certificado tipo para el motor TurbofanTrent 700 

 

Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 



217 

 

 

Anexo G. Certificado tipo para el motor Turbohélice PW 127M 

 

 

Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 

 



222 

 

Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Fuente. European Aviation Safety Agency 
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Anexo H. Ficha de recolección de datos para las emisiones de escape de los motores por 

ICAO y hoja de cálculo de las lecturas del equipo Gas Alert Max XT 

 

 

Fuente. International Civil Aviation Organization 

ICAO ENGINE EXHAUST EMISSIONS DATA BANK

SUBSONIC ENGINES

ENGINE IDENTIFICATION: BYPASS RATIO:

UNIQUE ID NUMBER: PRESSURE RATIO (poo):
COMBUSTOR:

ENGINE TYPE: RATED OUTPUT (Foo) (kN):

REGULATORY DATA

CHARACTERISTIC VALUE: HC CO NOx SMOKE NUMBER

Dp/Foo (g/kN) or SN

AS % OF ORIGINAL LIMIT

AS % OF CAEP/2 LIMIT (NOx)

AS % OF CAEP/4 LIMIT (NOx)

AS % OF CAEP/6 LIMIT (NOx)

AS % OF CAEP/8 LIMIT (NOx)

Mark with an 'x' against appropriate statements:

DATA STATUS TEST ENGINE STATUS

PRE-REGULATION NEWLY MANUFACTURED ENGINES

CERTIFICATION DEDICATED ENGINES TO PRODUCTION STANDARD

REVISED (give detail in REMARKS) OTHER (give detail in REMARKS)

EMISSIONS STATUS CURRENT ENGINE STATUS

DATA CORRECTED TO REFERENCE (IN PRODUCTION, IN SERVICE UNLESS OTHERWISE NOTED)

  (ANNEX 16 VOLUME II) OUT OF PRODUCTION  (DATE: dd-mmm-yy )

OUT OF SERVICE     (DATE: dd-mmm-yy )

MEASURED DATA

POWER TIME FUEL FLOW EMISSIONS INDICES (g/kg)

MODE SETTING minutes kg/s HC CO NOx SMOKE NUMBER

(%Foo)

TAKE-OFF 100 0,7

CLIMB OUT 85 2,2

APPROACH 30 4,0

IDLE 7 26,0

LTO TOTAL FUEL (kg) or EMISSIONS (g)

NUMBER OF ENGINES

NUMBER OF TESTS

AVERAGE Dp/Foo (g/kN) or AVERAGE SN (MAX)

SIGMA (Dp/Foo in g/kN, or SN)

RANGE (Dp/Foo in g/kN, or SN)

ACCESSORY LOADS

POWER EXTRACTION (kW) AT POWER SETTINGS

STAGE BLEED % CORE FLOW AT POWER SETTINGS

ATMOSPHERIC CONDITIONS FUEL

BAROMETER (kPa) SPEC

TEMPERATURE (K) H/C

ABS HUMIDITY (kg/kg) AROM (%)

MANUFACTURER: NOX REGULATION PARAGRAPH

TEST ORGANIZATION:

TEST LOCATION:

TEST DATES: FROM TO

REMARKS

1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

If REVISED, these data supersede databank UID: 

Compliance with Fuel Venting requirements: ('x' if complies, PR if pre-regulation)

2.3.2 c) (CAEP/4)

2.3.2 d) (CAEP/6)

2.3.2 e) (CAEP/8)
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Fuente. Elaborado por los Autores 

Hora de registro Tipo de registro Estado de la unidad Lectura de H2S STEL de H2S TWA de H2S Lectura de CO STEL para CO TWA de CO Estado de O2 Lectura de O2 Estado de LEL Lectura de LEL

27/03/2014 4:54 Evento de unidad Encendido

27/03/2014 4:55 Evento de sensor H2S Prueba Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de sensor CO Prueba Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de sensor O2 Prueba Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de sensor LEL Prueba Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de sensor Bomba Prueba Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de sensor H2S Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de sensor CO Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de sensor O2 Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de sensor LEL Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de unidad Apagado manual

27/03/2014 5:51 Evento de unidad Encendido

27/03/2014 5:52 Evento de sensor H2S Prueba Aprobado

27/03/2014 5:52 Evento de sensor CO Prueba Aprobado

27/03/2014 5:52 Evento de sensor O2 Prueba Aprobado

27/03/2014 5:52 Evento de sensor LEL Prueba Aprobado

27/03/2014 5:52 Evento de sensor Bomba Prueba Aprobado

27/03/2014 5:52 Evento de sensor H2S Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 5:52 Evento de sensor CO Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 5:52 Evento de sensor O2 Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 5:52 Evento de sensor LEL Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 5:55 Lecturas 0 0 0 0 0 0 20,9 0

27/03/2014 5:55 Lecturas 0 0 0 25 0 0 20,9 0

27/03/2014 5:56 Lecturas 0 0 0 31 0 0 20,9 0

27/03/2014 5:56 Lecturas 0 0 0 30 0 0 20,9 0

27/03/2014 5:56 Lecturas 0 0 0 31 1 0 20,9 0

27/03/2014 5:56 Lecturas 0 0 0 27 1 0 20,9 0

27/03/2014 5:57 Lecturas 0 0 0 22 1 0 20,9 0

27/03/2014 5:57 Lecturas 0 0 0 29 2 0 20,9 0

27/03/2014 5:57 Lecturas 0 0 0 34 2 0 20,9 0

27/03/2014 5:57 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 41 2 0 20,9 0

27/03/2014 5:58 Lecturas 0 0 0 41 3 0 20,9 0

27/03/2014 5:58 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 47 4 0 20,9 0

27/03/2014 5:58 Lecturas 0 0 0 38 4 0 20,9 0

27/03/2014 5:58 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 35 5 0 20,9 0

27/03/2014 5:59 Lecturas 0 0 0 38 5 0 20,9 0

27/03/2014 5:59 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 43 6 0 20,9 0

27/03/2014 5:59 Lecturas 0 0 0 39 6 0 20,9 0

27/03/2014 5:59 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 43 7 0 20,9 0

27/03/2014 6:00 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 43 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:00 Lecturas 0 0 0 4 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:00 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:00 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:01 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:01 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:01 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:01 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0
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Fuente. Elaborado por los Autores 

27/03/2014 6:02 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:02 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:02 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:02 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:03 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:03 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:03 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:03 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:04 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:04 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:04 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:04 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:05 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:05 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:05 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:05 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:06 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:06 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:06 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:06 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:07 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:07 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:07 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:07 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:08 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:08 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:08 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:08 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:09 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:09 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:09 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:09 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:10 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:10 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:10 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:10 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:11 Lecturas 0 0 0 0 7 0 20,9 0

27/03/2014 6:11 Lecturas 0 0 0 0 7 0 20,9 0

27/03/2014 6:11 Lecturas 0 0 0 0 7 0 20,9 0

27/03/2014 6:11 Lecturas 0 0 0 0 6 0 20,9 0

27/03/2014 6:12 Lecturas 0 0 0 21 6 0 20,9 0

27/03/2014 6:12 Lecturas 0 0 0 33 6 0 20,9 0

27/03/2014 6:12 Lecturas 0 0 0 29 6 0 20,9 0

27/03/2014 6:12 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 39 6 0 20,9 0

27/03/2014 6:13 Lecturas 0 0 0 30 6 0 20,9 0

27/03/2014 6:13 Lecturas 0 0 0 30 5 0 20,9 0

27/03/2014 6:13 Lecturas 0 0 0 32 5 0 20,9 0

27/03/2014 6:13 Lecturas 0 0 0 19 5 0 20,9 0

27/03/2014 6:14 Lecturas 0 0 0 25 5 0 20,9 0

27/03/2014 6:14 Lecturas 0 0 0 18 5 0 20,9 0

27/03/2014 6:14 Lecturas 0 0 0 17 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:14 Lecturas 0 0 0 23 4 0 20,9 0
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Fuente. Elaborado por los Autores 

27/03/2014 6:15 Lecturas 0 0 0 21 3 0 20,9 0

27/03/2014 6:15 Lecturas 0 0 0 28 3 0 20,9 0

27/03/2014 6:15 Lecturas (Alarma de bomba; Bomba desactivada) 0 0 0 19 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:15 Lecturas (Alarma de bomba; Bomba desactivada) 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:16 Lecturas (Alarma de bomba; Bomba desactivada) 0 0 0 7 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:16 Lecturas (Alarma de bomba; Bomba desactivada) 0 0 0 10 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:16 Lecturas (Alarma de bomba; Bomba desactivada) 0 0 0 9 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:16 Evento de sensor Bomba Prueba Aprobado

27/03/2014 6:17 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:17 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:17 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:17 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:18 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:18 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:18 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:18 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:19 Evento de unidad Apagado manual

27/03/2014 15:21 Evento de unidad Encendido

27/03/2014 15:22 Evento de sensor H2S Prueba Aprobado

27/03/2014 15:22 Evento de sensor CO Prueba Aprobado

27/03/2014 15:22 Evento de sensor O2 Prueba Aprobado

27/03/2014 15:22 Evento de sensor LEL Prueba Aprobado

27/03/2014 15:22 Evento de sensor Bomba Prueba Aprobado

27/03/2014 15:22 Evento de sensor H2S Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 15:22 Evento de sensor CO Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 15:22 Evento de sensor O2 Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 15:22 Evento de sensor LEL Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 15:22 Lecturas Autocero 0 0 0 0 0 0 Autocero 20,9 Autocero 0

27/03/2014 15:24 Lecturas 0 0 0 0 0 0 20,9 0

27/03/2014 15:25 Lecturas 0 0 0 5 0 0 20,9 0

27/03/2014 15:25 Lecturas 0 0 0 17 0 0 20,9 0

27/03/2014 15:25 Lecturas 0 0 0 32 0 0 20,9 0

27/03/2014 15:25 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 38 0 0 20,9 0

27/03/2014 15:26 Lecturas 0 0 0 34 1 0 20,9 0

27/03/2014 15:26 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 39 1 0 20,9 0

27/03/2014 15:26 Lecturas 0 0 0 38 2 0 20,9 0

27/03/2014 15:26 Lecturas 0 0 0 25 2 0 20,9 0

27/03/2014 15:27 Lecturas 0 0 0 25 3 0 20,9 0

27/03/2014 15:27 Lecturas 0 0 0 27 3 0 20,9 0

27/03/2014 15:27 Lecturas 0 0 0 25 3 0 20,9 0

27/03/2014 15:27 Lecturas 0 0 0 34 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:28 Lecturas 0 0 0 13 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:28 Lecturas 0 0 0 9 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:28 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:28 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:29 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:29 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:29 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:29 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:30 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0
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Fuente. Elaborado por los Autores 

27/03/2014 15:30 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:30 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:30 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:31 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:31 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:31 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:31 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:32 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:32 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:32 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:32 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:33 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:33 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:33 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:33 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:34 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:34 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:34 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:34 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:35 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:35 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:35 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:35 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:36 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:36 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:36 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:36 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:37 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:37 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:37 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:37 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:38 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:38 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:38 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:38 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:39 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:39 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:39 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:39 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:40 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:40 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:40 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:40 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 15:41 Lecturas 0 0 0 0 3 0 20,9 0

27/03/2014 15:41 Lecturas 0 0 0 0 3 0 20,9 0

27/03/2014 15:41 Lecturas 0 0 0 0 2 0 20,9 0

27/03/2014 15:41 Lecturas 0 0 0 0 2 0 20,9 0

27/03/2014 15:42 Lecturas 0 0 0 0 1 0 20,9 0

27/03/2014 15:42 Lecturas 0 0 0 0 1 0 20,9 0

27/03/2014 15:42 Lecturas 0 0 0 0 1 0 20,9 0
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Fuente. Elaborado por los Autores 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

27/03/2014 15:42 Lecturas 0 0 0 0 0 0 20,9 0

27/03/2014 15:58 Lecturas 0 0 0 0 0 0 20,9 0

27/03/2014 15:58 Lecturas 0 0 0 10 0 0 20,9 0

27/03/2014 15:58 Lecturas 0 0 0 22 0 0 20,9 0

27/03/2014 15:58 Lecturas 0 0 0 22 0 0 20,9 0

27/03/2014 15:59 Lecturas 0 0 0 27 0 0 20,9 0

27/03/2014 15:59 Lecturas 0 0 0 32 1 0 20,9 0

27/03/2014 15:59 Lecturas 0 0 0 26 1 0 20,9 0

27/03/2014 15:59 Lecturas 0 0 0 24 1 0 20,9 0

27/03/2014 16:00 Lecturas 0 0 0 30 2 0 20,9 0

27/03/2014 16:00 Lecturas 0 0 0 26 2 0 20,9 0

27/03/2014 16:00 Lecturas 0 0 0 16 3 0 20,9 0

27/03/2014 16:00 Lecturas 0 0 0 14 3 0 20,9 0

27/03/2014 16:01 Lecturas 0 0 0 5 3 0 20,9 0

27/03/2014 16:01 Lecturas 0 0 0 0 3 0 20,9 0

27/03/2014 16:01 Lecturas 0 0 0 0 3 0 20,9 0

27/03/2014 16:01 Lecturas 0 0 0 0 3 0 20,9 0

27/03/2014 16:02 Lecturas 0 0 0 0 3 0 20,9 0

27/03/2014 16:02 Lecturas 0 0 0 0 3 0 20,9 0

27/03/2014 16:02 Lecturas 0 0 0 0 3 0 20,9 0

27/03/2014 16:02 Evento de unidad Apagado manual
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Anexo I. Certificado de calibración y análisis del equipo Gas Alert Max XT 

 

 

Fuente. URIGO S.A 
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Fuente. URIGO S.A 
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Anexo J. Lecturas del equipo Gas Alert Max XT para la prueba piloto 

 

 

Fuente. Elaborado por los Autores 

 

Hora de registro Tipo de registro Estado de la unidad Lectura de H2S STEL de H2S TWA de H2S Lectura de CO STEL para CO TWA de CO Estado de O2 Lectura de O2 Estado de LEL Lectura de LEL

11/12/2013 11:00 Evento de unidad Encendido

11/12/2013 11:00 Evento de sensor H2S Prueba Aprobado

11/12/2013 11:01 Evento de sensor CO Prueba Aprobado

11/12/2013 11:01 Evento de sensor O2 Prueba Aprobado

11/12/2013 11:01 Evento de sensor LEL Prueba Aprobado

11/12/2013 11:01 Evento de sensor Bomba Prueba Aprobado

11/12/2013 11:02 Evento de sensor H2S Ajuste en cero Aprobado

11/12/2013 11:02 Evento de sensor CO Ajuste en cero Aprobado

11/12/2013 11:02 Evento de sensor O2 Ajuste en cero Aprobado

11/12/2013 11:02 Evento de sensor LEL Ajuste en cero Aprobado

11/12/2013 11:03 Lecturas 0 0 0 11 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:03 Lecturas 0 0 0 13 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:03 Lecturas 0 0 0 11 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:03 Lecturas 0 0 0 10 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:04 Lecturas 0 0 0 11 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:04 Lecturas 0 0 0 16 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:04 Lecturas 0 0 0 21 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:04 Lecturas 0 0 0 22 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:05 Lecturas 0 0 0 20 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:05 Lecturas 0 0 0 19 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:05 Lecturas 0 0 0 18 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:05 Lecturas 0 0 0 16 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:06 Lecturas 0 0 0 18 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:06 Lecturas 0 0 0 17 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:06 Lecturas 0 0 0 16 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:06 Lecturas 0 0 0 15 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:07 Lecturas 0 0 0 17 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:07 Lecturas 0 0 0 21 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:07 Lecturas 0 0 0 20 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:07 Lecturas 0 0 0 21 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:08 Lecturas 0 0 0 19 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:08 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:08 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0
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Fuente. Elaborado por los Autores 

 

11/12/2013 11:08 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:09 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:09 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:09 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:09 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:10 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:10 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:10 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:10 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:11 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:11 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

11/12/2013 11:11 Lecturas 0 0 0 12 7 0 20,9 0

11/12/2013 11:11 Lecturas 0 0 0 15 6 0 20,9 0

11/12/2013 11:12 Lecturas 0 0 0 25 6 0 20,9 0

11/12/2013 11:12 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 35 6 0 20,9 0

11/12/2013 11:12 Lecturas 0 0 0 31 6 0 20,9 0

11/12/2013 11:12 Lecturas 0 0 0 29 6 0 20,9 0

11/12/2013 11:13 Lecturas 0 0 0 32 6 0 20,9 0

11/12/2013 11:13 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 35 5 0 20,9 0

11/12/2013 11:13 Lecturas 0 0 0 29 5 0 20,9 0

11/12/2013 11:13 Lecturas 0 0 0 34 5 0 20,9 0

11/12/2013 11:14 Lecturas 0 0 0 30 5 0 20,9 0

11/12/2013 11:14 Lecturas 0 0 0 29 5 0 20,9 0

11/12/2013 11:14 Lecturas 0 0 0 30 5 0 20,9 0

11/12/2013 11:14 Lecturas 0 0 0 33 5 0 20,9 0

11/12/2013 11:15 Lecturas 0 0 0 34 3 0 20,9 0

11/12/2013 11:15 Lecturas 0 0 0 30 3 0 20,9 0

11/12/2013 11:15 Lecturas 0 0 0 24 4 0 20,9 0

11/12/2013 11:15 Lecturas 0 0 0 29 4 0 20,9 0

11/12/2013 11:16 Lecturas 0 0 0 33 4 0 20,9 0

11/12/2013 11:16 Lecturas 0 0 0 29 4 0 20,9 0

11/12/2013 11:16 Lecturas 0 0 0 25 4 0 20,9 0

11/12/2013 11:16 Lecturas 0 0 0 24 4 0 20,9 0

11/12/2013 11:17 Lecturas 0 0 0 27 4 0 20,9 0

11/12/2013 11:17 Lecturas 0 0 0 29 4 0 20,9 0

11/12/2013 11:17 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

11/12/2013 11:17 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

11/12/2013 11:18 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

11/12/2013 11:18 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

11/12/2013 11:18 Evento de unidad Apagado manual
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Anexo K. Protocolo de Medición Equipo Gas Alert Max XT 

 

Las mediciones para el análisis de los gases de escape en los motores Turbofan CFM 

56 – 5B, RR Trent 700 y Turbohélice PW 127 M, se realizaron con el equipo Gas Alert 

Max XT; para este equipo se utilizó el protocolo de medición diseñado por la empresa 

URIGO S.A, este es entregado a los clientes cuando compran el equipo; el protocolo es 

una guía para su correcta utilización y para el manejo de la información que se exporta 

a Excel por medio del software fleet MANAGER. 

Ficha Técnica del Equipo (Manual del operador). 

Dimensiones del instrumento: 13.1 x 7.0 x 5.2 cm 

Peso: 300 gramos 

Temperatura de operación: -20 ºC a 50ºC 

Temperatura de almacenamiento:  -40ºC a 60ºC 

Humedad de operación: 10% a 100% de humedad relativa (sin condensación). 

Acceso de polvo y humedad: IP66/67 

Valores de activación de alarma: Pueden variar según la región y son definidos por el 

usuario. 

 

Limites de detección: 

 

H2S: 0 - 200 ppm (incrementos de 1 ppm) 

CO: 0 - 1000 ppm (incrementos de 1 ppm) 

O2: 0 - 30.0% vol. (incrementos de vol. del 0.1%) 

Gas combustible (LEL): 0 - 100% (incrementos de 1% LEL) ó 0 - 5.0% v/v de metano. 

 

Tipo de sensor: 

 

H2S, CO, O2: Celda electroquímica enchufable única 

Gases combustibles: Perla catalítica enchufable 

 

Principio de medición de O2: Sensor de concentración controlado por capilares. 

 

Condiciones de alarma: Alarma TWA (Promedio ponderado en el tiempo), alarma STEL 

(Límite de exposición a corto plazo), alarma de nivel bajo, alarma de nivel alto, alarma 
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de varios gases, alarma fuera de límites (OL), alarma de batería baja, bip de confianza, 

alarma de apagado automático y alarma de bomba. 

 

Alarma sonora: Alarma sonora pulsante variable de95 dB+ a 30 cm con batería con 

carga completa. 

 

Alarma visual: Diodos emisores de luz roja (LED). 

 

Pantalla: Pantalla de cristal líquido alfanumérica (LCD). 

 

Iluminación: Se activa durante el encendido y al presionar un botón y se desactiva 

después de 10 segundos. También se activa durante una condición de alarma y 

permanece encendida hasta que cesa la alarma. 

 

Autodiagnóstico: Se inicia durante la activación y de forma continua. 

 

Calibración: cero automático y span automático. 

 

Opciones de campo del usuario: Mensaje de arranque, bip de confianza, alarmas 

retenidas, modo seguro, bloqueo cuando hay un error durante el autodiagnóstico, forzar 

calibración, bloqueo de calibración IR, forzar prueba de respuesta, registro de 

ubicación, forzar prueba de bloqueo, establecer intervalo del registro de datos, 

establecer intervalo de confianza, selección de idiomas. 

 

Opciones del sensor: Activar/desactivar sensor, establecer valores de calibración, 

establecer intervalo de calibración, establecer intervalo de prueba de respuesta, 

establecer valores de activación de alarma, establecer intervalo STEL, establecer 

período de TWA, activar/desactivar el cero automático durante el arranque, 5% LEL por 

encima de la calibración de sensibilidad, reconocimiento de alarma de nivel bajo, 

medición de oxígeno y medición de gases combustibles. 

 

Batería recargable: Polímero de litio (MX-BAT01) 

Cargador de batería: Adaptador de carga. 

Primera carga: 6 horas 

Carga normal: 6 horas 

Garantía: 2 años, incluye los sensores 

 

Aprobaciones: 

 

Aprobado por CSA de acuerdo con las normas de EE.UU. y Canadá 
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CAN/CSA C22.2 No. 157 y C22.2 152 

ANS/UL - 913 y ANSI/ISA - S12.13 Part 1 

CSAClase I, División 1, Grupo A, B, C, y D 

ATEXCE 0539 g II 1 G Ga Ex ia IIC T4KEMA xxATEXxxxx 

IECExGa Ex ia IIC T4 

 

Piezas externas e internas del equipo Gas Alert Max XT. 

 

Las figuras 58, 59 y 60 muestran los elementos tanto externos como internos del 

equipo, así como los elementos de la pantalla o display. 

 

Elementos Externos Gas Alert Max XT. 

 

 
Figura 58.Configuración externa. Datos obtenidos de (Manual del operador 
Gas Alert Max XT 2008) 

 

Elementos de la pantalla o display. 

 

 

Articulo Descripción 

1 Indicadores de alarma visual (LED) 

2 Conector rápido de la bomba 

3 Filtro de la bomba y filtro de humedad 

4 Botones 

5 Broche tipo caimán 

6 Conector de carga e interfaz infrarroja 

7 Tornillo de sujeción de la cubierta de 
difusión 

8 Cubierta de difusión 

9 Alarma sonora 

10 Pantalla de cristal líquido (LCD) 

Articulo Descripción 

1 Condición de alarma 

2 Cero automático de los sensores 

3 Valores numéricos 

4 Indicador de la vida útil de la batería 

5 Indicador de la bomba 

6 Indicador de funcionamiento correcto 

7 Identificadores de tipo de gas 

8 Cilindro de gas 

9 Calibración automática de sensibilidad 
del sensor 
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Figura 59.Display. Datos obtenidos de (Manual del operador Gas Alert Max 
XT 2008) 

 

Elementos Internos Gas Alert Max XT. 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 60.Configuración interna. Datos obtenidos de (Manual del operador 
Gas Alert Max XT 2008) 

 

Articulo Descripción 

1 Cubierta frontal 

2 Sensor de LEL 

3 PCB (placa de circuitos de plástico) 

4 Tornillos del PCB  

5 Bomba 

6 Cubierta posterior 

7 Tornillos de la maquina 

8 Entrada de la bomba 

9 Filtro de la bomba (partículas) 

10 Filtro de humedad 

11 Sensor de CO 

12 Sensor de H2S 

13 Sensor de O2 

14 Filtro del sensor 
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Características del equipo Gas Alert Max XT. 

 

Las características y la funcionabilidad que tienen los sensores, el botón y demás 

elementos del equipo, se ilustran en las figuras 61 a la 70. 

 

Pantalla y Botón. 
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Figura 61.Pantalla y botón. Datos obtenidos de (Urigo S.A 2014) 

 

Alarmas. 

 

 

 
 

Figura 62.Alarmas visuales. Datos obtenidos de (Urigo S.A 2014) 

 
Figura 63.Alarma sonora. Datos obtenidos de (Urigo S.A 2014) 
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Figura 64.Alarma vibratoria. Datos obtenidos de (Urigo S.A 2014) 

 

 

Sensores. 

 

 

 
Figura 65.Sensor de LEL. Datos obtenidos de (Urigo S.A 2014) 
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Figura 66.Sensor de O2. Datos obtenidos de (Urigo S.A 2014) 

 

 

 

 
Figura 67.Sensor de CO. Datos obtenidos de (Urigo S.A 2014) 
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Figura 68.Sensor de H2S. Datos obtenidos de (Urigo S.A 2014) 

 

 

Entrada de la bomba y puerto infrarrojo. 

 

 

 
Figura 69.Entrada de la bomba. Datos obtenidos de (Urigo S.A 2014) 
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Figura 70.Puerto infrarrojo. Datos obtenidos de (Urigo S.A 2014) 

 

 

 

Operaciones realizadas en el equipo Gas Alert Max XT. 

 

Cuidado del instrumento. 

 

El detector es un dispositivo de seguridad personal. Es importante utilizar el detector 

únicamente según las explicaciones del Manual del Operador. El mantenimiento 

adecuado de Gas Alert Max XT aumentara la vida útil y el rendimiento del detector de 

gases. 

 

Para la limpieza de Gas Alert Max XT: 

 Utilice únicamente un paño húmedo suave. No use solventes, productos cítricos, 

alcohol o productos basados en silicona, jabones o productos para pulir. 

 Se puede usar una aspiradora para eliminar el polvo y las partículas. No use 

pulverizadores en aerosol ni instrumentos de aire de grado industrial diseñados 

para ser utilizados en computadores e impresoras. 

 

La entrada de la bomba viene equipada con un accesorio de conexión rápida. No trate 

de forzar las mangueras o los reguladores hacia dentro de la entrada de la bomba. 

Utilice la manguera de calibración con conexión rápida que se suministra para 

conectase a un regulador. 
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La bomba es una bomba de diafragma interno confiable, y necesita poco 

mantenimiento. Compruebe periódicamente que los filtros de la Bombay la entrada 

estén limpios y libres de polvo, y evite arrastrar agua hacia dentro de la bomba. 

 

Los filtros de partículas y humedad evitan que el polvo y la humedad entren a la 

bomba. Se pueden cambiar con facilidad los filtros quitando el tornillo de la cubierta del 

filtro. Evite la acumulación de desechos en el puerto de carga y comunicaciones de 

infrarrojo (Operación del equipo Gas Alert Max XT suministrado por URIGO S.A). De la 

figura 71 a la 78 se muestra el encendido del equipo, prueba de la bomba y sensores. 

 

 

 

Arranque. 

 

 

 

 
Figura 71.Arranque. Datos obtenidos de (Urigo S.A 2014) 
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Figura 72.Prueba de alarmas y firmware. Datos obtenidos de (Urigo S.A 
2014) 
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Figura 73.Arranque y prueba de la bomba. Datos obtenidos de (Urigo S.A 
2014) 
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Figura 74.Desbloqueo y funcionamiento de la bomba. Datos obtenidos de 
(Urigo S.A 2014) 
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Figura 75.Valores de activación de la alarma TWA y STEL. Datos obtenidos 
de (Urigo S.A 2014) 
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Figura 76.Valores de activación de las alarmas de alto y bajo nivel. Datos 
obtenidos de (Urigo S.A 2014) 
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Figura 77.Autodiagnostico y ejecución. Datos obtenidos de (Urigo S.A 
2014) 
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Figura 78.Cero automático y operación normal. Datos obtenidos de (Urigo 
S.A 2014) 
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Utilización del software fleet MANAGER. 

 

El software fleet MANAGER, administra los datos obtenidos en las mediciones 

efectuadas por una serie de equipos del fabricante Honeywell, entre ellos el equipo 

analizador de gases Gas Alert Max XT. A continuación se mostrara el proceso que se 

siguió para el manejo del software y para la adquisición de los datos que 

posteriormente fueron analizados. 

 

El procedimiento que se siguió inicialmente para la utilización del equipo Gas Alert Max 

XT en los motores del análisis, se encuentra descrito en las secciones 4.5.2 y 4.5.3; los 

datos obtenidos en estas pruebas fueron guardados en la memoria del equipo. 

 

Con los datos ya guardados en la memoria del equipo Gas Alert Max XT, se procedió a 

descargar la información del registro al software fleet MANAGER; para esto se utilizó 

un cable de datos que se conecta a la interfaz infrarroja del equipo Gas Alert Max XT y 

al puerto USB de la computadora que tiene ya instalado el software fleet MANAGER. 

 

Procedimiento. 

 

1. Ingrese al software fleet MANAGER en la computadora (ver figura 79 ) 

 

 
 

Figura 79.Ingreso software fleet MANAGER. Datos obtenidos de (Urigo S.A 
2014) 
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2. Pique en el icono importar y pique en la pestaña Desde el dispositivo 

conectado (ver figura 80). 

3. Seleccione Gas Alert Max XT e Importar registro de datos desde el 

dispositivo (ver figura 80). 

 

 
 

Figura 80.Importar registro de datos. Datos obtenidos de (Urigo S.A 2014) 

4. Al lado derecho de la pantalla hay 4 cuadros con acciones a realizar. Picar en el 

cuadro que dice Opciones (ver figura 80). 

5. Aparece un cuadro que dice Selección del dispositivo. Picar en Gas Alert Max 

XT (ver figura 81). 

 
Figura 81.Seleccion del dispositivo. Datos obtenidos de (Urigo S.A 2014) 
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6. Apare un cuadro con las opciones de usuario. En este se debe revisar la 

configuración de los sensores para la medición de los gases H2S, CO, O2 y CH4 

(LEL). Lo más importante es delimitar el nivel de las alarmas; por ejemplo para el 

CO la alarma de nivel bajo se encuentra en 35 ppm que es lo establecido por las 

normas que se aplicaron en el estudio. El intervalo de registro de datos  que se 

utilizo fue de 15 segundos para los cuatro gases (ver figuras 82 a la 85). 

 

 
Figura 82.Configuracion del sensor H2S. Datos obtenidos de (Urigo S.A 
2014) 
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Figura 83.Configuracion del sensor CO. Datos obtenidos de (Urigo S.A 
2014) 

 

 
Figura 84.Configuracion del sensor O2. Datos obtenidos de (Urigo S.A 
2014) 

 

 
Figura 85.Configuracion del sensor LEL. Datos obtenidos de (Urigo S.A 
2014) 
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7. Una vez realizada la revisión anterior, en la parte inferior de la pantalla se pica 

en los cuadros Guardar en el dispositivo, Guardar en archivo y Salir. 

8. En la parte izquierda de la pantalla se pica en el icono Registro/Resultados. 

Aparece entonces la vista de registro/resultados del equipo Gas Alert Max XT 

(MA109-004198); en donde se encuentra la hora de registro, el tipo de registro, 

el estado de la unidad y las lecturas efectuadas de los gases correspondientes 

(ver figura 86). 
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Figura 86.Vista de registros y resultados. Datos obtenidos de (Urigo S.A 
2014) 

 

9. En la parte inferior de la pantalla se pica en el cuadro Exportar (ver figura 86). 

La información es entonces exportada a una hoja de cálculo de Excel para un 

mejor manejo de la información (ver figura 87). 

 

 
 

Figura 87.Datos exportados a una hoja de excel. Datos obtenidos de (Urigo 
S.A 2014) 
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Anexo L. Lecturas del equipo Gas Alert Max XT para los motores Turbofan CFM56-5B y 

RR Trent 700 

 

 

Fuente. Elaborado por los Autores 

Hora de registro Tipo de registro Estado de la unidad Lectura de H2S STEL de H2S TWA de H2S Lectura de CO STEL para CO TWA de CO Estado de O2 Lectura de O2 Estado de LEL Lectura de LEL

12/05/2014 10:54 Evento de unidad Encendido

12/05/2014 10:54 Evento de sensor H2S Prueba Aprobado

12/05/2014 10:54 Evento de sensor CO Prueba Aprobado

12/05/2014 10:54 Evento de sensor O2 Prueba Aprobado

12/05/2014 10:54 Evento de sensor LEL Prueba Aprobado

12/05/2014 10:54 Evento de sensor Bomba Prueba Aprobado

12/05/2014 10:54 Evento de sensor H2S Ajuste en cero Aprobado

12/05/2014 10:54 Evento de sensor CO Ajuste en cero Aprobado

12/05/2014 10:54 Evento de sensor O2 Ajuste en cero Aprobado

12/05/2014 10:54 Evento de sensor LEL Ajuste en cero Aprobado

12/05/2014 10:54 Lecturas 0 0 0 0 0 0 20,9 0

12/05/2014 10:55 Lecturas 0 0 0 0 0 0 20,9 0

12/05/2014 10:55 Lecturas 0 0 0 10 0 0 20,9 0

12/05/2014 10:56 Lecturas 0 0 0 11 0 0 20,9 0

12/05/2014 10:56 Lecturas 0 0 0 14 0 0 20,9 0

12/05/2014 10:56 Lecturas 0 0 0 20 1 0 20,9 0

12/05/2014 10:56 Lecturas 0 0 0 21 1 0 20,9 0

12/05/2014 10:57 Lecturas 0 0 0 22 1 0 20,9 0

12/05/2014 10:57 Lecturas 0 0 0 23 2 0 20,9 0

12/05/2014 10:57 Lecturas 0 0 0 26 2 0 20,9 0

12/05/2014 10:57 Lecturas 0 0 0 25 2 0 20,9 0

12/05/2014 10:58 Lecturas 0 0 0 23 3 0 20,9 0

12/05/2014 10:58 Lecturas 0 0 0 21 4 0 20,9 0

12/05/2014 10:58 Lecturas 0 0 0 22 4 0 20,9 0

12/05/2014 10:58 Lecturas 0 0 0 26 5 0 20,9 0

12/05/2014 10:59 Lecturas 0 0 0 30 5 0 20,9 0

12/05/2014 10:59 Lecturas 0 0 0 28 6 0 20,9 0

12/05/2014 10:59 Lecturas 0 0 0 26 6 0 20,9 0

12/05/2014 10:59 Lecturas 0 0 0 31 7 0 20,9 0

12/05/2014 11:00 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 35 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:00 Lecturas 0 0 0 32 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:00 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:00 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:01 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:01 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:01 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:01 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:02 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:02 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:02 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:02 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:03 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:03 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:03 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:03 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:04 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:04 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:04 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:04 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0
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Fuente. Elaborado por los Autores 

12/05/2014 11:05 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:05 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:05 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:05 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:06 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:06 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:06 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:06 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:07 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:07 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:07 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:07 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:08 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:08 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:08 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:08 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:09 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:09 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:09 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:09 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:10 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:10 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:10 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:10 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:11 Lecturas 0 0 0 0 7 0 20,9 0

12/05/2014 11:11 Lecturas 0 0 0 0 7 0 20,9 0

12/05/2014 11:11 Lecturas 0 0 0 0 7 0 20,9 0

12/05/2014 11:11 Lecturas 0 0 0 0 6 0 20,9 0

12/05/2014 11:12 Lecturas 0 0 0 28 6 0 20,9 0

12/05/2014 11:12 Lecturas 0 0 0 26 6 0 20,9 0

12/05/2014 11:12 Lecturas 0 0 0 25 6 0 20,9 0

12/05/2014 11:12 Lecturas 0 0 0 23 6 0 20,9 0

12/05/2014 11:13 Lecturas 0 0 0 19 6 0 20,9 0

12/05/2014 11:13 Lecturas 0 0 0 17 5 0 20,9 0

12/05/2014 11:13 Lecturas 0 0 0 18 5 0 20,9 0

12/05/2014 11:13 Lecturas 0 0 0 19 5 0 20,9 0

12/05/2014 11:14 Lecturas 0 0 0 20 5 0 20,9 0

12/05/2014 11:14 Lecturas 0 0 0 22 5 0 20,9 0

12/05/2014 11:14 Lecturas 0 0 0 25 4 0 20,9 0

12/05/2014 11:14 Lecturas 0 0 0 24 4 0 20,9 0

12/05/2014 11:15 Lecturas 0 0 0 29 3 0 20,9 0

12/05/2014 11:15 Lecturas 0 0 0 28 3 0 20,9 0

12/05/2014 11:15 Lecturas 0 0 0 19 4 0 20,9 0

12/05/2014 11:15 Lecturas 0 0 0 26 4 0 20,9 0

12/05/2014 11:16 Lecturas 0 0 0 28 4 0 20,9 0

12/05/2014 11:16 Lecturas 0 0 0 25 4 0 20,9 0

12/05/2014 11:16 Lecturas 0 0 0 28 4 0 20,9 0

12/05/2014 11:16 Lecturas 0 0 0 30 4 0 20,9 0

12/05/2014 11:17 Lecturas 0 0 0 32 4 0 20,9 0

12/05/2014 11:17 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0



269 

 

Fuente. Elaborado por los Autores 

12/05/2014 11:17 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 11:17 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 11:18 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 11:18 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 11:18 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 11:18 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 11:19 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:19 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:20 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:20 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:20 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:20 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:21 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:21 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:21 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:21 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:22 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:22 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:22 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:22 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:23 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:23 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:23 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:23 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:24 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:24 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:24 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:24 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:25 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:25 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:25 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:25 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:26 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:26 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:26 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:26 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:27 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:27 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:27 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:27 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:28 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:28 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:28 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:28 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:29 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:29 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:29 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:29 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:30 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:30 Lecturas 0 0 0 20 8 0 20,9 0
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Fuente. Elaborado por los Autores 

12/05/2014 11:30 Lecturas 0 0 0 16 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:30 Lecturas 0 0 0 12 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:31 Lecturas 0 0 0 9 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:31 Lecturas 0 0 0 11 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:31 Lecturas 0 0 0 19 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:31 Lecturas 0 0 0 29 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:32 Lecturas 0 0 0 34 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:32 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 37 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:32 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 39 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:32 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 38 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:33 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 35 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:33 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 36 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:33 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 38 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:33 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 41 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:34 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 44 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:34 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 45 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:34 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 47 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:34 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 46 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:35 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 44 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:35 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 41 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:35 Lecturas 0 0 0 32 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:35 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:36 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:36 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:36 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:36 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:37 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:37 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:37 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:37 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:38 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:38 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:38 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:38 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:39 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:39 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:39 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:39 Lecturas 0 0 0 21 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:40 Lecturas 0 0 0 14 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:40 Lecturas 0 0 0 20 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:40 Lecturas 0 0 0 25 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:40 Lecturas 0 0 0 29 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:41 Lecturas 0 0 0 33 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:41 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 35 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:41 Lecturas 0 0 0 34 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:41 Lecturas 0 0 0 33 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:42 Lecturas 0 0 0 32 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:42 Lecturas 0 0 0 29 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:42 Lecturas 0 0 0 27 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:42 Lecturas 0 0 0 29 8 0 20,9 0
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Fuente. Elaborado por los Autores 

12/05/2014 11:43 Lecturas 0 0 0 31 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:43 Lecturas 0 0 0 30 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:43 Lecturas 0 0 0 31 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:43 Lecturas 0 0 0 32 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:44 Lecturas 0 0 0 34 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:44 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 35 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:44 Lecturas 0 0 0 33 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:34 Lecturas 0 0 0 34 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:45 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 35 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:45 Lecturas 0 0 0 33 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:45 Lecturas 0 0 0 29 8 0 20,9 0

12/05/2014 11:46 Evento de unidad Apagado manual

12/05/2014 15:21 Evento de unidad Encendido

12/05/2014 15:22 Evento de sensor H2S Prueba Aprobado

12/05/2014 15:22 Evento de sensor CO Prueba Aprobado

12/05/2014 15:22 Evento de sensor O2 Prueba Aprobado

12/05/2014 15:22 Evento de sensor LEL Prueba Aprobado

12/05/2014 15:22 Evento de sensor Bomba Prueba Aprobado

12/05/2014 15:22 Evento de sensor H2S Ajuste en cero Aprobado

12/05/2014 15:22 Evento de sensor CO Ajuste en cero Aprobado

12/05/2014 15:22 Evento de sensor O2 Ajuste en cero Aprobado

12/05/2014 15:22 Evento de sensor LEL Ajuste en cero Aprobado

12/05/2014 15:22 Lecturas Autocero 0 0 0 0 0 0 Autocero 20,9 Autocero 0

12/05/2014 15:24 Lecturas 0 0 0 0 0 0 20,9 0

12/05/2014 15:25 Lecturas 0 0 0 5 0 0 20,9 0

12/05/2014 15:25 Lecturas 0 0 0 17 0 0 20,9 0

12/05/2014 15:25 Lecturas 0 0 0 32 0 0 20,9 0

12/05/2014 15:25 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 38 0 0 20,9 0

12/05/2014 15:26 Lecturas 0 0 0 34 1 0 20,9 0

12/05/2014 15:26 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 39 1 0 20,9 0

12/05/2014 15:26 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 38 2 0 20,9 0

12/05/2014 15:26 Lecturas 0 0 0 25 2 0 20,9 0

12/05/2014 15:27 Lecturas 0 0 0 25 3 0 20,9 0

12/05/2014 15:27 Lecturas 0 0 0 27 3 0 20,9 0

12/05/2014 15:27 Lecturas 0 0 0 25 3 0 20,9 0

12/05/2014 15:27 Lecturas 0 0 0 34 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:28 Lecturas 0 0 0 13 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:28 Lecturas 0 0 0 9 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:28 Lecturas 0 0 0 5 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:28 Lecturas 0 0 0 10 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:29 Lecturas 0 0 0 14 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:29 Lecturas 0 0 0 19 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:29 Lecturas 0 0 0 23 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:29 Lecturas 0 0 0 28 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:30 Lecturas 0 0 0 32 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:30 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:30 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:30 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:31 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:31 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0
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Fuente. Elaborado por los Autores 

12/05/2014 15:31 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:31 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:32 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:32 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:32 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:32 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:33 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:33 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:33 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:33 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:34 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:34 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:34 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:34 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:35 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:35 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:35 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:35 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:36 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:36 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:36 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:36 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:37 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:37 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:37 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:37 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:38 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:38 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:38 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:38 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:39 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:39 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:39 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:39 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:40 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:40 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:40 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:40 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

12/05/2014 15:41 Lecturas 0 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 15:41 Lecturas 0 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 15:41 Lecturas 0 0 0 0 2 0 20,9 0

12/05/2014 15:41 Lecturas 0 0 0 0 2 0 20,9 0

12/05/2014 15:42 Lecturas 0 0 0 0 1 0 20,9 0

12/05/2014 15:42 Lecturas 0 0 0 0 1 0 20,9 0

12/05/2014 15:42 Lecturas 0 0 0 0 1 0 20,9 0

12/05/2014 15:42 Lecturas 0 0 0 0 0 0 20,9 0

12/05/2014 15:58 Lecturas 0 0 0 0 0 0 20,9 0

12/05/2014 15:58 Lecturas 0 0 0 10 1 0 20,9 0

12/05/2014 15:58 Lecturas 0 0 0 22 1 0 20,9 0

12/05/2014 15:58 Lecturas 0 0 0 22 1 0 20,9 0
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Fuente. Elaborado por los Autores 

12/05/2014 15:59 Lecturas 0 0 0 27 1 0 20,9 0

12/05/2014 15:59 Lecturas 0 0 0 32 1 0 20,9 0

12/05/2014 15:59 Lecturas 0 0 0 26 1 0 20,9 0

12/05/2014 15:59 Lecturas 0 0 0 24 1 0 20,9 0

12/05/2014 16:00 Lecturas 0 0 0 30 2 0 20,9 0

12/05/2014 16:00 Lecturas 0 0 0 26 2 0 20,9 0

12/05/2014 16:00 Lecturas 0 0 0 16 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:00 Lecturas 0 0 0 14 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:01 Lecturas 0 0 0 5 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:01 Lecturas 0 0 0 8 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:01 Lecturas 0 0 0 14 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:01 Lecturas 0 0 0 21 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:02 Lecturas 0 0 0 22 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:02 Lecturas 0 0 0 19 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:02 Lecturas 0 0 0 17 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:02 Lecturas 0 0 0 20 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:03 Lecturas 0 0 0 23 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:03 Lecturas 0 0 0 25 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:03 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:03 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:04 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:04 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:04 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:04 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:05 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:05 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:05 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:05 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:06 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:06 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:06 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:06 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:07 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:07 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:07 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:07 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:08 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:08 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:08 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:08 Lecturas 0 0 0 29 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:09 Lecturas 0 0 0 24 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:09 Lecturas 0 0 0 25 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:09 Lecturas 0 0 0 22 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:09 Lecturas 0 0 0 20 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:10 Lecturas 0 0 0 19 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:10 Lecturas 0 0 0 18 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:10 Lecturas 0 0 0 17 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:10 Lecturas 0 0 0 19 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:11 Lecturas 0 0 0 23 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:11 Lecturas 0 0 0 25 3 0 20,9 0
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Fuente. Elaborado por los Autores 

12/05/2014 16:11 Lecturas 0 0 0 26 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:11 Lecturas 0 0 0 28 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:12 Lecturas 0 0 0 32 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:12 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 35 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:12 Lecturas 0 0 0 31 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:12 Lecturas 0 0 0 26 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:13 Lecturas 0 0 0 28 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:13 Lecturas 0 0 0 30 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:13 Lecturas 0 0 0 26 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:13 Lecturas 0 0 0 22 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:14 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:14 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:14 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:14 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:15 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:15 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:15 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:15 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:16 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:16 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:16 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:16 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:17 Lecturas 0 0 0 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:17 Lecturas 0 0 0 27 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:17 Lecturas 0 0 0 30 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:17 Lecturas 0 0 0 29 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:18 Lecturas 0 0 0 25 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:18 Lecturas 0 0 0 23 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:18 Lecturas 0 0 0 25 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:18 Lecturas 0 0 0 28 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:19 Lecturas 0 0 0 25 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:19 Lecturas 0 0 0 22 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:19 Lecturas 0 0 0 17 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:19 Lecturas 0 0 0 14 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:20 Lecturas 0 0 0 11 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:20 Lecturas 0 0 0 7 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:20 Lecturas 0 0 0 9 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:20 Lecturas 0 0 0 11 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:21 Lecturas 0 0 0 19 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:21 Lecturas 0 0 0 29 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:21 Lecturas 0 0 0 34 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:21 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 37 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:22 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 38 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:22 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 35 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:22 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 36 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:22 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 38 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:23 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 35 3 0 20,9 0

12/05/2014 16:23 Evento de unidad Apagado manual
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Anexo M. Lecturas del equipo Gas Alert Max XT para el motor Turbohélice PW 127M 

 

 

Fuente. Elaborado por los Autores 

Hora de registro Tipo de registro Estado de la unidad Lectura de H2S STEL de H2S TWA de H2S Lectura de CO STEL para CO TWA de CO Estado de O2 Lectura de O2 Estado de LEL Lectura de LEL

27/03/2014 4:54 Evento de unidad Encendido

27/03/2014 4:55 Evento de sensor H2S Prueba Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de sensor CO Prueba Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de sensor O2 Prueba Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de sensor LEL Prueba Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de sensor Bomba Prueba Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de sensor H2S Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de sensor CO Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de sensor O2 Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de sensor LEL Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 4:55 Evento de unidad Apagado manual

27/03/2014 5:51 Evento de unidad Encendido

27/03/2014 5:52 Evento de sensor H2S Prueba Aprobado

27/03/2014 5:52 Evento de sensor CO Prueba Aprobado

27/03/2014 5:52 Evento de sensor O2 Prueba Aprobado

27/03/2014 5:52 Evento de sensor LEL Prueba Aprobado

27/03/2014 5:52 Evento de sensor Bomba Prueba Aprobado

27/03/2014 5:52 Evento de sensor H2S Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 5:52 Evento de sensor CO Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 5:52 Evento de sensor O2 Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 5:52 Evento de sensor LEL Ajuste en cero Aprobado

27/03/2014 5:55 Lecturas 0 0 0 0 0 0 20,9 0

27/03/2014 5:55 Lecturas 0 0 0 25 0 0 20,9 0

27/03/2014 5:56 Lecturas 0 0 0 31 0 0 20,9 0

27/03/2014 5:56 Lecturas 0 0 0 30 0 0 20,9 0

27/03/2014 5:56 Lecturas 0 0 0 31 1 0 20,9 0

27/03/2014 5:56 Lecturas 0 0 0 27 1 0 20,9 0

27/03/2014 5:57 Lecturas 0 0 0 22 1 0 20,9 0

27/03/2014 5:57 Lecturas 0 0 0 29 2 0 20,9 0

27/03/2014 5:57 Lecturas 0 0 0 34 2 0 20,9 0

27/03/2014 5:57 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 41 2 0 20,9 0

27/03/2014 5:58 Lecturas 0 0 0 41 3 0 20,9 0

27/03/2014 5:58 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 47 4 0 20,9 0

27/03/2014 5:58 Lecturas 0 0 0 38 4 0 20,9 0

27/03/2014 5:58 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 35 5 0 20,9 0

27/03/2014 5:59 Lecturas 0 0 0 38 5 0 20,9 0

27/03/2014 5:59 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 43 6 0 20,9 0

27/03/2014 5:59 Lecturas 0 0 0 39 6 0 20,9 0

27/03/2014 5:59 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 43 7 0 20,9 0

27/03/2014 6:00 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 43 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:00 Lecturas 0 0 0 4 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:00 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:00 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:01 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:01 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:01 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:01 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:02 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:02 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0
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Fuente. Elaborado por los Autores 

27/03/2014 6:02 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:02 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:03 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:03 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:03 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:03 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:04 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:04 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:04 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:04 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:05 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:05 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:05 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:05 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:06 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:06 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:06 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:06 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:07 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:07 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:07 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:07 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:08 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:08 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:08 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:08 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:09 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:09 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:09 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:09 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:10 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:10 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:10 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:10 Lecturas 0 0 0 0 8 0 20,9 0

27/03/2014 6:11 Lecturas 0 0 0 0 7 0 20,9 0

27/03/2014 6:11 Lecturas 0 0 0 0 7 0 20,9 0

27/03/2014 6:11 Lecturas 0 0 0 0 7 0 20,9 0

27/03/2014 6:11 Lecturas 0 0 0 0 6 0 20,9 0

27/03/2014 6:12 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 66 6 0 20,9 0

27/03/2014 6:12 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 67 6 0 20,9 0

27/03/2014 6:12 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 65 6 0 20,9 0

27/03/2014 6:12 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 64 6 0 20,9 0

27/03/2014 6:13 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 79 6 0 20,9 0

27/03/2014 6:13 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 68 5 0 20,9 0

27/03/2014 6:13 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 71 5 0 20,9 0

27/03/2014 6:13 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 62 5 0 20,9 0

27/03/2014 6:14 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 59 5 0 20,9 0

27/03/2014 6:14 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 64 5 0 20,9 0

27/03/2014 6:14 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 65 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:14 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 52 4 0 20,9 0
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Fuente. Elaborado por los Autores 

27/03/2014 6:15 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 55 3 0 20,9 0

27/03/2014 6:15 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 51 3 0 20,9 0

27/03/2014 6:15 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 44 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:15 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 47 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:16 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 46 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:16 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 42 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:16 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 46 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:16 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 51 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:17 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 52 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:17 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 53 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:17 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 55 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:17 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:18 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:18 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:18 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:18 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:19 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:19 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:19 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:19 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:20 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:20 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:20 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:20 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:21 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:21 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:21 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:21 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:22 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:22 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:22 Lecturas 0 0 0 11 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:22 Lecturas 0 0 0 19 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:23 Lecturas 0 0 0 29 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:23 Lecturas 0 0 0 34 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:23 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 37 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:23 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 39 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:24 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 38 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:24 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 35 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:24 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 36 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:24 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 38 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:25 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 41 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:25 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 44 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:25 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 45 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:25 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 47 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:26 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 46 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:26 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 44 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:26 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 41 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:26 Lecturas 0 0 0 32 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:27 Lecturas 0 0 0 29 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:27 Lecturas 0 0 0 33 4 0 20,9 0
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Fuente. Elaborado por los Autores 

27/03/2014 6:27 Lecturas 0 0 0 31 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:27 Lecturas 0 0 0 29 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:28 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:28 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:28 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:28 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:29 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:29 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:29 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:29 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:30 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:30 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:30 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:30 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 46 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:31 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 55 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:31 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 61 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:31 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 62 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:31 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 58 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:32 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 63 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:32 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 68 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:32 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 72 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:32 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 66 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:33 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 61 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:33 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 58 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:33 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 55 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:33 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 62 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:34 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 65 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:34 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 63 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:34 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 59 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:34 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 61 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:35 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 64 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:35 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 65 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:35 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 64 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:35 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 60 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:36 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 62 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:36 Lecturas Alarma de nivel bajo 0 0 0 60 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:36 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:36 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:37 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:37 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:37 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:37 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:38 Lecturas 0 0 0 0 4 0 20,9 0

27/03/2014 6:38 Evento de unidad Apagado manual 0 0 0 0 4 0 20,9 0
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Anexo N. Base de datos de la ICAO en cuanto a las emisiones de los motores de los aviones 

 

 

Fuente. International Civil Aviation Organization 

UID Engine Combustor Eng B/P Press Rated UID --------Data Status-------- Data Superseded -----Test Engine Status----- Data       ---------Current Engine Status-------- UID         ---------------EI HC-------------- -----Number-----         -------------Dp/Foo HC------------- Characteristic LTO UID         ---------------EI CO--------------   -----Number-----         -------------Dp/Foo CO------------- Characteristic LTO UID         ---------------EI NOx--------------   -----Number-----         -------------Dp/Foo NOx------------- NOx UID     ----------Smoke Number----------   -----Number-----     ----------Smoke Number---------- Characteristic UID     ------------------Fuel--------------------           --------------Fuel Flow----------- Fuel  UID            -------------Loads------------      --------Ambient------- UID    ---Test Dates--- UID

No Identification Description Type Ratio Ratio Output No PR C R superseded  by NME DTEPS Other  corr. as Out of Date Out of Date No T/O C/O App Idle Test Eng Ave Sig Range Characteristic % of Total mass No T/O C/O App Idle Test Eng Ave Sig Range Characteristic % of Total mass No T/O C/O App Idle Test Eng Ave Sig Range Characteristic Original CAEP 2 CAEP 4 CAEP6 CAEP8 Total mass No T/O C/O App Idle Test Eng Max Sig Range Characteristic % of No Spec H/C Arom T/O C/O App Idle LTO Cycle No    Power Extraction       Stage Bleed Baro  Temp Humidity No Manufacturer Test Organisation Test Location From To No Remarks Compliance with fuel venting

(kN) UID No. Annex 16 production service         ---------------g/kg--------------          ----------------g/kN----------------- Reg limit (g)         ---------------g/kg--------------          ----------------g/kN----------------- Reg limit (g)         ---------------g/kg--------------          ----------------g/kN----------------- (g) Reg limit Ratio %            -------------kg/sec------------ (kg) kW @ Power % CF @ Power kPa K kg/kg 2.3.2. c) 2.3.2. d) 2.3.2.e)

Allied Signal

1AS001 TFE731-2-2B TF 2,64 13,9 15,6 1AS001 x - - - - x - - - x - - - 1AS001 0,114 0,128 4,26 20,04 3 3 53,4 - 50-58 62,3 317,6 823 1AS001 1,394 2,03 22,38 58,6 3 3 169,4 - 161-177 183,2 155,3 2612 1AS001 15,25 13,08 5,90 2,82 3 3 40,5 - 39-43 42,9 63,3 79,1 75,9 76,2 78,2 630 1AS001 - - - - - - - - - - N/A 1AS001 ASTM D1655-73T - 17 0,205 0,173 0,067 0,024 85 1AS001 0 - 0 - 96.7-98.1 285 - 288 .0066-.0087 1AS001 Allied Signal Allied Signal Phoenix dic-75 abr-76 1AS001 Not required to meet GASEOUS regulations

1AS002 TFE731-3 TF 2,64 14,3 16,5 1AS002 x - - - - x - - - x - - - 1AS002 0,062 0,072 1,41 9,04 4 4 24,0 - 19-25 27,4 139,8 393 1AS002 1,13 1,62 15,56 47,7 4 4 137,7 - 133-147 147,3 124,8 2254 1AS002 19,15 16,02 6,92 3,72 4 4 51,4 - 47-55 54,0 78,7 98,4 94,7 93,4 96,0 845 1AS002 - - - - - - - - - - N/A 1AS002 ASTM D1655-73T - 17 0,225 0,186 0,072 0,026 92 1AS002 0 - 0 - 97.0-97.3 294 - 313 .0039-.0073 1AS002 Allied Signal Allied Signal Phoenix feb-76 ago-76 1AS002 Not required to meet GASEOUS regulations

Allison Engine Company / Rolls-Royce Corporation

4AL003 AE3007A MTF 5,23 18,08 33,73 4AL003 - x - - - - x - x x - - - 4AL003 0,25 0,29 0,64 2,51 3 2 6,65 - - 8,7 44,1 226 4AL003 0,75 0,92 3,28 17,35 3 2 43,15 - - 49,2 41,7 1468 4AL003 20,54 17,47 7,79 3,83 3 2 46,30 - - 50,9 66,8 83,6 85,6 86,6 92,4 1563 4AL003 1 0 0 0 3 2 1 - - 1,2 3,7 4AL003 Jet A/JP-8 1,899 16,5 0,377 0,315 0,117 0,049 162 4AL003 0 - 0 - 101,3 288 0,0063 4AL003 Allison Engine Company Allison Engine Company Indianapolis, Indiana, USA 03-mar-94 19-abr-95 4AL003

6AL005 AE3007A1 Type 1 MTF 4,77 17,97 34,91 6AL005 - - x - - - x - x x - - - 6AL005 0,221 0,257 0,655 3,818 3 2 8,78 - - 11,42 58,3 307 6AL005 0,77 0,96 3,91 23,73 3 2 53,38 - - 60,82 51,5 1865 6AL005 19,66 16,63 7,1 3,47 3 2 41,71 - - 45,87 60,4 75,5 77,6 78,7 84,2 1456 6AL005 1,00 0,01 0,01 0,01 3 2 1,00 - - 1,17 3,7 6AL005 Jet A 1,9 16 - 20 0,3826 0,318 0,113 0,0461 157 6AL005 0 - 0 - 6AL005 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 03-mar-94 19-abr-95 6AL005 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Results are based on Rolls-Royce report EDR 15171B  3. AE3007A1 data in this report replace data reported in ICAO databank under ID No. 4AL002, Rev 9

6AL006 AE3007A1 Type 2 MTF 4,77 17,97 34,91 6AL006 - x - - - - x - x x - - - 6AL006 0 0 0,18 5,04 3 1 10,51 - - 16,19 82,6 367 6AL006 0,12 0,01 1,36 32,59 3 1 68,2 - - 83,71 70,9 2383 6AL006 22,41 19,58 7,2 3,19 3 1 46,02 - - 53,34 70,2 87,8 90,3 91,5 97,9 1607 6AL006 0,01 0,01 0,01 0,01 3 1 0,01 - - 0,01 0,0 6AL006 Jet A 1,9 16 - 20 0,3826 0,318 0,113 0,0461 157 6AL006 0 - 0 - 99.6 - 99.7 297 - 301.0115 - 0.014 6AL006 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 28-ago-02 29-ago-02 6AL006 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Data in this form for AE3007A1 egines fitted with PAB fuel nozzles  3. Results based on Rolls-Royce report EDR 19972

6AL007 AE3007A1 Type 3 (reduced MTF 4,77 17,97 34,91 6AL007 - x - - - - x - x - - - - 6AL007 0,03 0,03 0,03 3,85 3 1 8,01 - - 12,34 63,0 279 6AL007 0,75 0,56 6,72 39,91 3 1 88,38 - - 108,48 91,9 3088 6AL007 16,17 14,07 7,13 4,17 3 1 38,49 - - 44,62 58,8 73,4 75,5 76,6 81,9 1344 6AL007 0,01 0,01 0,01 0,01 3 1 0,01 - - 0,01 0,0 6AL007 Jet A 1,9 16 - 20 0,3826 0,318 0,113 0,0461 157 6AL007 0 - 0 - 98.9 - 99.0 291 - 3010.009 - 0.012 6AL007 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 09-jun-01 11-jun-01 6AL007 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Data in this form for AE3007A1 engine fitted with reduced emissions combustor and PAB fuel nozzles  3. Results based on Rolls-Royce report EDR 19587 x

4AL002 AE3007A1 series MTF 4,76 17,81 33,73 4AL002 - x - x 6AL005 - x - x x - - - 4AL002 0,26 0,30 0,72 3,10 3 2 8,33 - - 10,8 55,3 279 4AL002 0,79 0,97 3,80 22,43 3 2 57,03 - - 65,0 55,1 1910 4AL002 19,78 16,84 7,22 3,52 3 2 44,61 - - 49,1 64,9 81,1 83,1 84,0 89,8 1502 4AL002 1 0 0 0 3 2 1 - - 1,2 3,7 4AL002 Jet A/JP-8 1,899 16,5 0,380 0,319 0,117 0,050 164 4AL002 0 - 0 - 101,3 288 0,0063 4AL002 Allison Engine Company Allison Engine Company Indianapolis, Indiana, USA 03-mar-94 19-abr-95 4AL002 For AE3007A1,  A1/1, A1/2

6AL008 AE3007A1/1 Type 1 MTF 4,77 17,9 34,74 6AL008 - x - - - - x - x x - - - 6AL008 0,222 0,258 0,658 3,92 3 2 9,01 - - 11,72 59,8 313 6AL008 0,77 0,97 3,93 23,95 3 2 53,94 - - 61,46 52,1 1874 6AL008 19,57 16,55 7,07 3,46 3 2 41,53 - - 45,67 60,3 75,3 77,4 78,4 83,9 1442 6AL008 1,00 0,01 0,01 0,01 3 2 1,00 - - 1,17 3,7 6AL008 Jet A 1,9 16 - 20 0,3805 0,3163 0,1125 0,0459 156 6AL008 0 - 0 - 6AL008 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 03-mar-94 19-abr-95 6AL008 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Results based on Rolls-Royce report EDR 15171B

6AL009 AE3007A1/1 Type 2 MTF 4,77 17,9 34,74 6AL009 - x - - - - x - x x - - - 6AL009 0 0 0,18 5,1 3 1 10,67 - - 16,43 83,8 370 6AL009 0 0 1,4 32,84 3 1 68,8 - - 84,45 71,6 2389 6AL009 22,31 19,49 7,16 3,19 3 1 45,84 - - 53,14 70,1 87,6 90,1 91,3 97,6 1592 6AL009 0,01 0,01 0,01 0,01 3 1 0,01 - - 0,01 0,0 6AL009 Jet A 1,9 16 - 20 0,3805 0,3163 0,1125 0,0459 156 6AL009 0 - 0 - 99.6 - 99.7 297 - 301.0115 - 0.014 6AL009 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 28-ago-02 29-ago-02 6AL009 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Data in this form for A3007A1/1 fitted with PAB fuel nozzles  3. Results based on Rolls-Royce report EDR 19972

6AL010 AE3007A1/1 Type 3 (reduced MTF 4,77 17,9 34,74 6AL010 - x - - - - x - x - - - - 6AL010 0,03 0,03 0,03 3,88 3 1 8,08 - - 12,44 63,5 280 6AL010 0,74 0,55 6,8 40,07 3 1 88,9 - - 109,12 92,5 3088 6AL010 16,10 14,01 7,12 4,17 3 1 38,38 - - 44,49 58,7 73,4 75,4 76,4 81,7 1333 6AL010 0,01 0,01 0,01 0,01 3 1 0,01 - - 0,01 0,0 6AL010 Jet A 1,9 16 - 20 0,3805 0,3163 0,1125 0,0459 156 6AL010 0 - 0 - 98.9 - 99.0 291 - 3010.009 - 0.012 6AL010 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 09-jun-01 11-jun-01 6AL010 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Data in this form for AE3007A1/1 engine fitted with reduced emissions combustor & PAB fuel nozzles  3. Results based on Rolls-Royce report EDR 19587 x

6AL011 AE3007A1/3 Type 1 MTF 4,81 17,22 33,05 6AL011 - x - - - - x - x x - - - 6AL011 0,233 0,269 0,689 4,64 3 2 10,8 - - 14,05 71,7 357 6AL011 0,83 1,03 4,21 25,58 3 2 59,1 - - 67,34 57,1 1954 6AL011 18,55 15,81 6,83 3,39 3 2 39,93 - - 43,91 59,0 73,7 75,4 76,2 81,2 1319 6AL011 1,00 0,01 0,01 0,01 3 2 1,00 - - 1,17 3,6 6AL011 Jet A 1,9 16 - 20 0,3589 0,2999 0,1077 0,0449 151 6AL011 0 - 0 - 6AL011 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 03-mar-94 19-abr-95 6AL011 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Results based on Rolls-Royce report EDR 15171B

6AL012 AE3007A1/3 Type 2 MTF 4,81 17,22 33,05 6AL012 - x - - - - x - x x - - - 6AL012 0 0 0,21 5,23 3 1 11,25 - - 17,33 88,4 372 6AL012 0 0 1,83 32,4 3 1 70,08 - - 86,02 72,9 2317 6AL012 21,26 18,62 6,84 3,29 3 1 44,34 - - 51,4 69,0 86,3 88,2 89,1 95,0 1465 6AL012 0,01 0,01 0,01 0,01 3 1 0,01 - - 0,01 0,0 6AL012 Jet A 1,9 16 - 20 0,3589 0,2999 0,1077 0,0449 151 6AL012 0 - 0 - 99.6 - 99.7 297 - 301.0115 - 0.014 6AL012 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 28-ago-02 29-ago-02 6AL012 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Data in this form for AE3007A1/3 engine fitted with PAB fuel nozzles  3. Results based on Rolls-Royce report EDR 19972

6AL013 AE3007A1/3 Type 3 (reduced MTF 4,81 17,22 33,05 6AL013 - x - - - - x - x - - - - 6AL013 0,03 0,03 0,03 3,81 3 1 8,15 - - 12,55 64,0 269 6AL013 0,5 0,5 7,62 38,47 3 1 88,3 - - 108,38 91,8 2919 6AL013 15,42 13,49 6,93 4,27 3 1 37,66 - - 43,65 58,6 73,3 74,9 75,7 80,7 1245 6AL013 0,01 0,01 0,01 0,01 3 1 0,01 - - 0,01 0,0 6AL013 Jet A 1,9 16 - 20 0,3589 0,2999 0,1077 0,0449 151 6AL013 0 - 0 - 98.9 - 99.0 291 - 3010.009 - 0.012 6AL013 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 09-jun-01 11-jun-01 6AL013 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Data in this form for AE3007A1/3 engine fitted with reduced emissions combustor & PAB fuel nozzles  3. Results based on Rolls-Royce report EDR 19587  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 V x

6AL020 AE3007A1E Type 3 MTF 4,72 19,06 37,16 6AL020 - x - - - - x - x - - - - 6AL020 0,03 0,03 0,03 3,52 3 1 7,1 - - 10,93 55,8 264 6AL020 0,77 0,64 5,63 37,97 3 1 81,18 - - 99,64 84,4 3018 6AL020 17,17 14,91 7,42 4,26 3 1 40,38 - - 46,81 59,9 74,9 77,6 78,9 84,8 1501 6AL020 0,01 0,01 0,01 0,01 3 1 0,01 - - 0,01 0,0 6AL020 Jet A 1,9 16 - 20 0,4122 0,3425 0,12 0,0475 165 6AL020 0 - 0 - 98.9 - 99.0 291 - 3010.009 - 0.012 6AL020 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 09-jun-01 11-jun-01 6AL020 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Data in this form for AE3007A1E engine fitted with reduced emissions combustor & PAB fuel nozzles  3.Results based on Rolls-Royce report EDR 19587  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 V x

6AL014 AE3007A1P Type 1 MTF 4,77 17,9 34,74 6AL014 - x - - - - x - x x - - - 6AL014 0,222 0,258 0,658 3,85 3 2 8,88 - - 11,55 58,9 308 6AL014 0,77 0,97 3,93 23,8 3 2 53,75 - - 61,24 51,9 1867 6AL014 19,57 16,56 7,07 3,47 3 2 41,57 - - 45,71 60,3 75,4 77,9 78,5 84,0 1444 6AL014 1,00 0,01 0,01 0,01 3 2 1,00 - - 1,17 3,7 6AL014 Jet A 1,9 16 - 20 0,3806 0,3163 0,1126 0,046 157 6AL014 0 - 0 - 6AL014 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 03-mar-94 19-abr-95 6AL014 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Results based on Rolls-Royce report EDR 15171B

6AL015 AE3007A1P Type 2 MTF 4,77 17,9 34,74 6AL015 - x - - - - x - x x - - - 6AL015 0 0 0,19 5,06 3 1 10,61 - - 16,34 83,4 368 6AL015 0 0 1,51 32,68 3 1 68,7 - - 84,33 71,5 2386 6AL015 22,02 19,16 6,89 3,19 3 1 45,12 - - 52,3 69,0 86,2 88,3 89,8 96,1 1567 6AL015 0,01 0,01 0,01 0,01 3 1 0,01 - - 0,01 0,0 6AL015 Jet A 1,9 16 - 20 0,3806 0,3163 0,1126 0,046 157 6AL015 0 - 0 - 99.6 - 99.7 297 - 301.0115 - 0.014 6AL015 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 28-ago-02 29-ago-02 6AL015 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Data in this form for AE3007A1P engine fitted with PAB fuel nozzles  3. Results based on Roll-Royce report EDR 19972

6AL016 AE3007A1P Type 3 (reduced MTF 4,77 17,9 34,74 6AL016 - x - - - - x - x - - - - 6AL016 0,03 0,03 0,03 3,86 3 1 8,06 - - 12,41 63,3 280 6AL016 0,74 0,55 6,79 39,97 3 1 88,88 - - 109,1 92,5 3087 6AL016 16,10 14,01 7,12 4,17 3 1 38,41 - - 44,52 58,7 73,4 75,2 76,5 81,8 1334 6AL016 0,01 0,01 0,01 0,01 3 1 0,01 - - 0,01 0,0 6AL016 Jet A 1,9 16 - 20 0,3806 0,3163 0,1126 0,046 157 6AL016 0 - 0 - 98.9 - 99.0 291 - 3010.009 - 0.012 6AL016 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 09-jun-01 11-jun-01 6AL016 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Data in this form for AE3007A1P engine fitted with reduced emissions combustor & PAB fuel nozzles  3. Results based on Rolls-Royce report EDR 19587  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 V x

10AL026 AE3007A2 Type 3 (reduced MTF 4,79 20,2 42,23 10AL026 - x - - - - x - x - - - - 10AL026 0,00 0,00 0,00 1,71 3 1 3,45 - - 5,32 27,12 146 10AL026 0,71 0,74 4,08 34,17 3 1 73,29 - - 89,96 76,2 3095 10AL026 18,61 15,99 7,90 4,39 3 1 43,03 - - 49,88 62,04 77,55 81,66 83,78 90,8 1817 10AL026 0,01 0,01 0,01 0,01 3 1 0,01 - - 0,01 0,04 10AL026 Jet A 1,9 16-20 0,466 0,388 0,138 0,055 189 10AL026 0 - 0 - 101,3 294 0.009-0.012 10AL026 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 09-jun-01 11-jun-01 10AL026 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Data in this form for AE3007A2 engine fitted with reduced emissions combustor & AB fuel nozzles  3. Results based on Rolls-Royce report EDRs 19587 and 22949  4. C - x

6AL017 AE3007A3 Type 1 MTF 4,72 17,2 33 6AL017 - x - - - - x - x x - - - 6AL017 0,233 0,27 0,69 4,705 3 2 10,93 - - 14,22 72,6 361 6AL017 0,83 1,03 4,22 25,73 3 2 59,41 - - 67,69 57,4 1960 6AL017 18,52 15,79 6,83 3,38 3 2 39,87 - - 43,84 58,9 73,7 75,3 76,1 81,1 1316 6AL017 1,00 0,01 0,01 0,01 3 2 1,00 - - 1,17 3,6 6AL017 Jet A 1,9 16 - 20 0,3583 0,2995 0,1076 0,0448 150 6AL017 0 - 0 - 6AL017 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 03-mar-94 19-abr-95 6AL017 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Results based on Rolls-Royce report EDR 15171B

6AL018 AE3007A3 Type 2 MTF 4,72 17,2 33 6AL018 - x - - - - x - x x - - - 6AL018 0 0 0,23 5,65 3 1 12,14 - - 18,7 95,4 401 6AL018 0 0 2 34,86 3 1 75,39 - - 92,54 78,4 2488 6AL018 20,93 18,27 6,56 3,18 3 1 43,31 - - 50,2 67,5 84,3 86,2 87,1 92,8 1429 6AL018 0,01 0,01 0,01 0,01 3 1 0,01 - - 0,01 0,0 6AL018 Jet A 1,9 16 - 20 0,3583 0,2995 0,1076 0,0448 150 6AL018 0 - 0 - 99.6 - 99.7 297 - 301.0115 - 0.014 6AL018 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 28-ago-02 29-ago-02 6AL018 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Data in this form for AE3007A3 engine fitted with PAB fuel nozzles  3. Results based on Rolls-Royce report EDR 19972

6AL019 AE3007A3 Type 3 (reduced MTF 4,72 17,2 33 6AL019 - x - - - - x - x - - - - 6AL019 0,03 0,03 0,03 4,1 3 1 8,75 - - 13,48 68,8 289 6AL019 0,5 0,5 7,65 41,29 3 1 94,25 - - 115,69 98,0 3111 6AL019 15,40 13,48 6,93 4,12 3 1 37,32 - - 43,26 58,1 72,7 74,3 75,1 80,0 1232 6AL019 <.01 <.01 <.01 <.01 3 1 <.01 - - 0,01 0,0 6AL019 Jet A 1,9 16 - 20 0,3583 0,2995 0,1076 0,0448 150 6AL019 0 - 0 - 98.9 - 99.0 291 - 3010.009 - 0.012 6AL019 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 09-jun-01 11-jun-01 6AL019 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Data in this form for AE3007A3 engine fitted with reduced emissions combustor & PAB fuel nozzles  3. Results based on Rolls-Royce report EDR 19587 x

3AL001 AE3007C MTF 5,3 16,2 28,6 3AL001 - x - x 6AL021 - x - x x - - - 3AL001 0,29 0,33 0,83 5,84 3 2 13,46 - - 17,5 89,3 387 3AL001 0,97 1,19 4,5 29,88 3 2 68 - - 77,5 65,7 1964 3AL001 16,92 14,56 6,63 3,24 3 2 34,73 - - 38,2 52,8 66,0 66,4 66,6 70,4 991 3AL001 1 0 0 0 3 2 1 - - 1,2 3,6 3AL001 Jet-A/JP-8 1,899 16,5 0,28 0,234 0,091 0,039 125 3AL001 0 - 0 - 101,3 288 0,0063 3AL001 Allison Engine Company Allison Engine Company Indianapolis, Indiana, USA 03-mar-94 19-abr-95 3AL001

6AL021 AE3007C Type 1 MTF 5,2 15,8 29,62 6AL021 - x - x 8AL025 - x - x x - - - 6AL021 0,254 0,291 0,696 4,953 3 2 10,79 - - 14,04 71,6 320 6AL021 0,94 1,16 4,28 26,32 3 2 57,18 - - 65,15 55,2 1695 6AL021 16,88 14,57 6,78 3,36 3 2 35,47 - - 39 54,5 68,1 68,8 69,1 73,2 1050 6AL021 1,00 0,01 0,01 0,01 3 2 0,00 - - 1,17 3,5 6AL021 Jet A 1,9 16 - 20 0,301 0,2527 0,0943 0,0377 127 6AL021 0 - 0 - 6AL021 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 03-mar-94 19-abr-95 6AL021 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Results based on Rolls-Royce report EDR 15171B  

6AL022 AE3007C Type 2 MTF 5,2 15,8 29,62 6AL022 - x - - - - x - x - - - - 6AL022 0 0,01 0,23 5,75 3 1 11,59 - - 17,85 91,1 344 6AL022 0 0 2,02 35,07 3 1 71,08 - - 87,25 73,9 2108 6AL022 19,36 17,01 6,62 3,2 3 1 38,83 - - 45,01 62,9 78,6 79,4 79,8 84,5 1150 6AL022 0,01 0,01 0,01 0,01 3 1 0,01 - - 0,01 0,0 6AL022 Jet A 1,9 16 - 20 0,301 0,2527 0,0943 0,0377 127 6AL022 0 - 0 - 99.6 - 99.7 297 - 301.0115 - 0.014 6AL022 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 28-ago-02 29-ago-02 6AL022 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Data in this form for AE3007C engine fitted with PAB fuel nozzles  3. Results based on Rolls-Royce report EDR 19972 x

8AL025 AE3007C Type 1 MTF 5,2 15,8 29,62 8AL025 - x - - - - x - x x - - - 8AL025 0,254 0,291 0,696 4,953 3 2 10,79 - - 14,04 71,6 320 8AL025 0,94 1,16 4,28 26,32 3 2 57,18 - - 65,15 55,2 1695 8AL025 16,88 14,57 6,78 3,36 3 2 35,47 - - 39 54,5 68,1 68,8 69,1 73,2 1050 8AL025 1,00 0,01 0,01 0,01 3 2 1,00 - - 1,17 3,5 8AL025 Jet A 1,9 16 - 20 0,301 0,2527 0,0943 0,0377 127 8AL025 0 - 0 - 8AL025 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 03-mar-94 19-abr-95 8AL025 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Results based on Rolls-Royce report EDR 15171B  3. Maximum SN incorrectly entered originally [[6AL021]  4. Issue 15; Max SN changed from 0.00 to 1.00 as for take -off; no change to characteristic value

6AL004 AE3007C1 MTF 5,1 16,6 31,5 6AL004 - x - x 6AL023 - x - x x - - - 6AL004 0,24 0,28 0,66 4,84 3 2 10,95 - - 14,25 55,9 346 6AL004 0,87 1,07 3,96 26,04 3 2 58,61 - - 66,78 56,6 1850 6AL004 17,90 15,35 7,05 3,37 3 2 37,36 - - 41,08 56,1 70,2 71,3 71,9 76,4 1175 6AL004 1,00 0,00 0,00 0,00 3 2 1,00 - - 1,17 3,6 6AL004 Jet A / JP8 1,899 16,5 0,322 0,269 0,099 0,042 138 6AL004 0 - 0 - 101,3 288 0,0063 6AL004 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 03-mar-94 19-abr-95 6AL004 Results based on Rolls Royce report EDR 15171B

6AL023 AE3007C1 Type 1 MTF 5,1 16,58 31,46 6AL023 - x - - - - x - x x - - - 6AL023 0,24 0,277 0,661 4,837 3 2 10,95 - - 14,25 72,7 344 6AL023 0,87 1,07 3,96 26,04 3 2 58,61 - - 66,78 56,6 1842 6AL023 17,90 15,35 7,05 3,37 3 2 37,36 - - 41,08 56,2 70,2 71,4 71,9 76,4 1175 6AL023 1,00 0,01 0,01 0,01 3 2 1,00 - - 1,17 3,6 6AL023 Jet A 1,9 16 - 20 0,3222 0,2689 0,0991 0,0418 138 6AL023 0 - 0 - 6AL023 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 03-mar-94 19-abr-95 6AL023 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Results based of Rolls-Royce report EDR 15171B

6AL024 AE3007C1 Type 2 MTF 5,1 16,58 31,46 6AL024 - x - - - - x - x - - - - 6AL024 0 0,01 0,21 5,88 3 1 12,36 - - 19,04 97,1 389 6AL024 0 0 1,62 36,04 3 1 76 - - 93,29 79,1 2389 6AL024 20,20 17,6 6,71 3,14 3 1 40,16 - - 46,55 63,6 79,5 80,9 81,5 86,6 1262 6AL024 0,01 0,01 0,01 0,01 3 1 0,01 - - 0,01 0,0 6AL024 Jet A 1,9 16 - 20 0,3222 0,2689 0,0991 0,0418 138 6AL024 0 - 0 - 99.6 - 99.7 297 - 301.0115 - 0.014 6AL024 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 28-ago-02 29-ago-02 6AL024 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007A-076  2. Data in this form for AE3007C1 engine fitted with PAB fuel nozzles  3. Results based on Rolls-Royce report EDR 19972 x

13AL027 AE3007C2 Type 2 MTF 4,99 17,44 32,73 13AL027 - x - - - - x - x - - - - 13AL027 0,00 0,01 0,22 2,57 3 1 5,94 - - 9,15 46,68 195 13AL027 0 0 1,97 23,09 3 1 53,4 - - 65,55 55,6 1747 13AL027 21,25 18,11 6,56 3,14 3 1 40,54 - - 46,99 70,25 78,44 80,12 80,88 86,15 1326 13AL027 0,01 0,01 0,01 0,01 3 1 0,01 - - 0,01 0,04 13AL027 Jet A 1,9 16-20 0,3263 0,2714 0,0985 0,0472 147 13AL027 0 - 0 - 101,3 294 0.009-0.012 13AL027 Rolls-Royce Corporation Rolls-Royce Corporation Indianapolis, Indiana, USA 28-ago-02 29-ago-02 13AL027 1. For effectivity see Rolls-Royce Notice to Operators No. AE3007C-073  2. Data in this form for AE3007C2 engine fitted with PAB fuel nozzles  3. Results based on Rolls-Royce report EDR 19972  4. Certification in accordance with Part III, Chap X x

AO 'Aviadgatel'

1AA001 D-30 (Il series) MTF 0,85 18,4 66,64 1AA001 - - x - - - - x - x - - - 1AA001 0,12 0,14 1,50 43,60 2 1 134,9 - - 207,8 1060,0 8992 1AA001 2,7 3,2 14,5 60,3 2 1 209,9 - - 257,6 218,3 13989 1AA001 19,1 16,3 7,0 3,6 2 1 65,1 - - 75,5 98,3 122,8 141,9 152,8 177,2 4338 1AA001 33 35 27 8 1 1 35 - - 45,1 170,3 1AA001 TS-1 2 19,3 1,150 0,975 0,350 0,130 464 1AA001 0 - 0 - 103 293 0,01048 1AA001 AO 'Aviadgatel' State Inst for Civ Aviation Sheremetjevo,  Moscow 03-ago-90 1AA001 1. Data obtained on aircraft (Tu-134B)  2. In-service engine(s), tested after overhaul

1AA002 D-30KP-2 MTF 2,2 19,45 117,6 1AA002 - - x - - - - x - x - - - 1AA002 0,7 0,8 2,7 13,3 7 4 41,4 8,6 - 47,2 241,0 4874 1AA002 2,2 2,8 15,4 62,4 7 4 195,0 11,1 - 208,6 176,8 22932 1AA002 16,5 13,5 6,3 3,3 7 4 47,1 6,6 - 49,5 62,7 78,4 98,8 112,2 140,4 5510 1AA002 17,5 19,5 16,0 6,5 1 1 19,5 - - 25,1 110,9 1AA002 TS-1 2 19 1,67 1,42 0,49 0,210 703 1AA002 0 - 0 - 102.7-103.1 284 - 289 0,00748 1AA002 AO 'Aviadgatel' State Inst for Civ Aviation Sheremetjevo,  Moscow 28-jun-90 1AA002 1. Data obtained on aircraft (Il-76TD)  2. In-service engine(s), tested before overhaul

1AA003 D-30KU MTF 2,35 17,4 112,7 1AA003 - - x - - - - x - x - - - 1AA003 0,3 0,4 1,2 10,5 5 5 33,3 6,55 - 37,4 191,0 3753 1AA003 2,8 3,7 11,8 54,0 5 5 180,5 33,4 - 191,7 162,5 20341 1AA003 16,3 12,6 5,1 2,7 5 5 41,9 3,15 - 43,8 58,6 73,2 93,5 106,3 135,3 4720 1AA003 - - - - 1 1 22,9 - - 29,5 128,7 1AA003 TS-1 2 18,6 1,520 1,300 0,500 0,215 691 1AA003 0 - 0 - 102.6-102.7292 - 294 0,00788 1AA003 AO 'Aviadgatel' State Inst for Civ Aviation Sheremetjevo,  Moscow 19-jul-89 1AA003 1. Data obtained on aircraft (Il-62M)  2. In-service engine(s), tested after overhaul

1AA004 D-30KU-154 MTF 2,3 17 107,5 1AA004 - - x - - - - x - x - - - 1AA004 0,4 0,5 1,9 12,7 2 2 40,8 5,0 - 53,1 270,9 4389 1AA004 3,0 3,6 18,2 77,7 2 2 257,0 21,8 - 292,8 248,1 27627 1AA004 14,5 11,6 5,1 2,9 2 2 36,7 2,5 - 40,4 54,5 68,2 87,4 99,3 127,0 4000 1AA004 - - - - - - - - - - - 1AA004 TS-1 2 18 1,420 1,100 0,420 0,207 629 1AA004 0 - 0 - 102.3-102.6 289 - 291 0,01119 1AA004 AO 'Aviadgatel' State Inst for Civ Aviation Sheremetjevo,  Moscow 04-jul-89 1AA004 1. Data obtained on aircraft (Tu-154M)  2. In-service engine(s), tested before overhaul

1AA005 PS-90A MTF 5 30,85 156,9 1AA005 - x - - - x - - x x - - - 1AA005 0,12 0,12 0,20 0,30 3 1 0,9 - - 1,4 7,1 138 1AA005 0,35 0,40 0,90 6,90 3 1 13,6 - - 16,7 14,1 2123 1AA005 37,0 31,5 11,8 5,8 3 1 74,2 - - 86,0 84,6 105,7 125,2 141,8 166,0 11648 1AA005 - - - - 3 1 13 - - 16,7 80,0 1AA005 TS-1 2 19 1,739 1,431 0,489 0,178 657 1AA005 0 - 0 - 102.9-104 281 - 285.00348-.0060 1AA005 AO 'Aviadgatel' AO 'Aviadgatel' Perm City 17-abr-89 18-abr-89 1AA005 For aircraft Il-96 and Tu-204

13AA006 PS-90A 94-03-809 MTF 4,48 30,8 154,6 13AA006 - x - - - x x - x - - - - 13AA006 0,1 0,13 0,79 1,32 4 4 3,04 - 1,64-6,61 4,7 23,8 470 13AA006 0,41 0,45 1,20 15,18 4 4 27,27 - 25,44-30,30 33,0 28,0 4216 13AA006 30,5 23,33 8,96 4,92 4 4 53,6 - 52,25-54,81 57,4 56,5 70,6 83,7 94,8 111,0 8287 13AA006 6,75 7,82 5,06 0,23 4 4 7,82 - 6,835 - 9,37 8,6 40,9 13AA006 TS-1 1,95 14,9 1,532 1,279 0,511 0,1675 617 13AA006 0 - 0 - 97,84-98,68289,2-294,8,00595-0,012 13AA006 Aviadvigatel OJSC Aviadgatel Perm City 05-jul-07 30-ago-07 13AA006 1. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) - x

13AA007 PS-90A1 194-03-800 MTF 4,36 33,79 169,7 13AA007 - x - - - x x - x - - - - 13AA007 0,1 0,1 0,16 0,72 4 4 1,42 - 1,40-1,46 1,6 8,3 241 13AA007 0,38 0,40 1,07 12,91 4 4 22,03 - 21,10-23,17 23,6 20,0 3739 13AA007 35,7 26,68 9,88 4,92 4 4 58,04 - 55,71-60,94 61,0 56,7 70,9 81,8 91,7 105,7 9847 13AA007 14,1 16,005 13,17 0,56 4 4 16,005 - 15,31 - 17,12 18,8 91,7 13AA007 TS-1 1,95 14,9 1,654 1,354 0,533 0,174 648 13AA007 0 - 0 - 97.84-100.75284.0-297.5.00595-0.010 13AA007 Aviadvigatel OJSC Aviadgatel Perm City 05-jul-07 22-sep-07 13AA007 1. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) - x

13AA008 PS-90A2 93-03-800 MTF 4,32 31,23 156,95 13AA008 - x - - x - - x - - - - 13AA008 0,11 0,14 0,21 2,88 3 2 5,23 0 4,98-5,55 6,8 34,7 820 13AA008 0,44 0,65 1,91 16,79 3 2 30,76 0,0 28,46-31,84 35,1 29,7 4825 13AA008 32,7 25,52 9,31 4,3 3 2 50,34 0,0 46,70-53,60 55,4 54,5 68,1 80,7 91,7 105,4 7902 13AA008 15,45 16,24 12,12 1,17 3 2 16,24 0 14,75 - 17,96 17,6 0,8 13AA008 TS-1 1,95 14,3 1,38 1,117 0,491 0,171 590 13AA008 0 - 0 - 97,8-101,0275,0-297,5,00267-0,012 13AA008 Aviadvigatel OJSC Aviadgatel Perm City 05-jun-06 27-jun-06 13AA008 1. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) - x

BMW Roll-Royce

3BR001 BR700-710A1-10 MTF 4,2 24,31 65,61 3BR001 - x - - - - x - x x - - - 3BR001 0 0,03 0,04 1,98 3 1 4,29 - 3.83-5.03 6,6 33,7 279 3BR001 0,52 0,66 4,24 26,09 3 1 59,85 - 57.89-63.69 73,5 62,3 3913 3BR001 17,07 13,93 8,20 4,00 3 1 39,32 - 38.09-40.51 45,6 51,5 64,3 72,6 78,0 88,4 2576 3BR001 11,03 8,69 0 0,17 3 1 11,03 - 10.18-11.87 14,2 53,4 3BR001 AVTUR 1,94 16,5 0,707 0,588 0,220 0,089 299 3BR001 0 - 0 - 101.5-102.1291.2-300.3.0074-.0087 3BR001 BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH, Dahlewitz, Germany 05-jun-96 06-jun-96 3BR001 Data from certification report E-TR403/96-(FR) ISS02

4BR008 BR700-710A1-10 MTF 4,20 24,23 65,61 4BR008 - x - - - - x - x x - - - 4BR008 0,02 0,02 0,05 1,09 3 1 2,37 - 2.13-2.63 3,7 18,6 156 4BR008 1,04 0,93 4,78 27,82 3 1 64,26 - 63.75-65.02 78,9 66,8 4212 4BR008 18,79 15,07 7,68 4,69 3 1 42,52 - 41.84-42.94 49,3 55,7 69,7 78,6 84,5 95,8 2790 4BR008 13,99 11,92 0,29 0,56 3 1 13,99 - 12.64-15.18 18,0 67,8 4BR008 AVTUR 1.89-1.92 16.4-18.0 0,713 0,594 0,214 0,089 299 4BR008 0 - 0 - 100.9-101.2282.9-286.7.0064-.0087 4BR008 BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH, Dahlewitz, Germany 19-oct-96 20-oct-96 4BR008 1. Data from Certification report E-TR825/96-(FR) ISS01.  2. For Gulfstream V application x

4BR009 BR700-710A2-20 MTF 4,19 24,16 65,61 4BR009 - x - - - - x - x - - - - 4BR009 0,02 0,02 0,05 1,12 3 1 2,44 - 2.19-2.70 3,8 19,2 160 4BR009 1,04 0,93 4,81 28,00 3 1 64,82 - 64.31-65.59 79,6 67,4 4239 4BR009 18,73 15,03 7,67 4,67 3 1 42,49 - 41.81-42.91 49,3 55,8 69,7 78,7 84,6 96,0 2784 4BR009 13,96 11,87 0,27 0,57 3 1 13,96 - 12.60-15.15 18,0 67,6 4BR009 AVTUR 1.89-1.92 16.4-18.0 0,714 0,595 0,214 0,089 299 4BR009 0 - 0 - 100.9-101.2282.9-286.7.0064-.0087 4BR009 BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH, Dahlewitz, Germany 19-oct-96 20-oct-96 4BR009 1. Data from Certification report E-TR853/96-(FR) ISS01.  2. For Canadair Global Express application  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x

6BR010 BR700-710C4-11 Annular MTF 4,05 24,95 68,77 6BR010 - x - - - - x - x - - - - 6BR010 0,02 0,02 0,05 2,29 3 1 4,36 - 4.19 - 4.47 6,7 34,2 301 6BR010 1,04 0,92 4,92 31,57 3 1 64,37 - 63.78-64.19 79,0 67,0 4449 6BR010 19,52 15,43 7,71 4,5 3 1 41,41 - 40.63-41.90 48,0 53,4 66,7 76,0 82,2 93,7 2850 6BR010 14,34 12,36 0,35 0,45 3 1 14,34 - 13.08-14.37 18,46 70,4 6BR010 AVTUR 1,89 16.4 - 18.0 0,747 0,617 0,215 0,083 294 6BR010 0 - 0 - 100.9 - 101.2282.9 - 286.7.0064 - 0.008 6BR010 Rolls-Royce Rolls-Royce Dahlewitz 19-oct-96 20-oct-96 6BR010 1. Certification report E-TR554/01 - (FR) - 01  2. For Gulfstream G550 appliaction   3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x

4BR002 BR700-715A1-30 MTF 4,66 28,98 84,16 4BR002 - x - - - - x - x x - - - 4BR002 0,00 0,02 0,01 0,21 3 1 0,39 - 0.32-0.47 0,6 3,1 34 4BR002 0,78 0,75 3,76 16,27 3 1 32,64 - 31.93-33.86 40,1 33,9 2753 4BR002 23,97 18,65 11,19 5,37 3 1 47,54 - 47.19-48.08 55,1 56,3 70,3 82,9 93,2 108,7 4002 4BR002 3,24 2,73 0,97 0,91 3 1 3,24 - 3.04-3.40 4,2 16,8 4BR002 AVTUR 1,89 17,7 0,836 0,690 0,245 0,096 335 4BR002 0 - 0 - 101.3-101.9288.8-294.40.0066-.0079 4BR002 BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH, Dahlewitz, Germany 07-may-98 08-may-98 4BR002 Data from Certification Report E-TR484/98 (FR) ISS00

4BR005 BR700-715A1-30 Improved fuel inj MTF 4,68 28,75 83,23 4BR005 - x - - - - x - x x - - - 4BR005 0,05 0,06 0,02 0,11 3 1 0,32 - 0.03-0.66 0,5 2,5 25 4BR005 0,66 0,63 4,05 19,72 3 1 40,83 - 40.21-41.37 50,1 42,5 3390 4BR005 20,97 16,43 8,75 3,95 3 1 40,17 - 39.09-41.16 46,6 47,8 59,7 70,3 78,7 91,8 3340 4BR005 4,33 3,96 0,77 0,11 3 1 4,33 - 3.85-4.74 5,6 22,4 4BR005 AVTUR 1,93 16,6 0,831 0,686 0,240 0,100 339 4BR005 0 - 0 - 100.9-101.3294.4-297.2.0072-.0075 4BR005 BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH, Dahlewitz, Germany 29-jun-99 4BR005 1. Data from certification report E-TR346/99 (FR) ISS00.  2. Incorporating improved fuel injector.

4BR003 BR700-715B1-30 MTF 4,60 30,47 89,68 4BR003 - x - - - - x - x x - - - 4BR003 0,00 0,01 0,00 0,17 3 1 0,30 - 0.24-0.37 0,5 2,3 27 4BR003 0,78 0,76 3,38 15,56 3 1 30,08 - 29.44-31.21 36,9 31,3 2693 4BR003 27,21 20,34 11,38 5,54 3 1 51,10 - 50.79-51.54 59,2 58,7 73,3 87,2 98,9 115,9 4583 4BR003 3,55 2,90 1,03 0,89 3 1 3,55 - 3.24-3.80 4,6 18,9 4BR003 AVTUR 1,89 17,7 0,905 0,743 0,259 0,098 351 4BR003 0 - 0 - 101.3-101.9288.8-294.40.0066-.0079 4BR003 BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH, Dahlewitz, Germany 07-may-98 08-may-98 4BR003 Data from Certification Report E-TR484/98 (FR) ISS00

4BR006 BR700-715B1-30 Improved fuel inj MTF 4,60 30,58 89,68 4BR006 - x - - - - x - x x - - - 4BR006 0,03 0,06 0,02 0,07 3 1 0,23 - 0.03-0.45 0,4 1,8 20 4BR006 0,72 0,63 3,59 18,60 3 1 36,85 - 36.28-37.42 45,2 38,3 3300 4BR006 24,28 18,27 9,01 4,14 3 1 44,14 - 43.00-45.23 51,2 50,6 63,2 75,1 85,1 99,8 3958 4BR006 4,56 4,13 0,96 0,07 3 1 4,56 - 4.16-5.00 5,9 24,1 4BR006 AVTUR 1,93 16,6 0,910 0,750 0,257 0,103 360 4BR006 0 - 0 - 100.9-101.3294.4-297.2.0072-.0075 4BR006 BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH, Dahlewitz, Germany 29-jun-99 4BR006 1. Data from certification report E-TR346/99 (FR) ISS00.  2. Incorporating improved fuel injector.

4BR004 BR700-715C1-30 MTF 4,55 32,01 95,33 4BR004 - x - - - - x - x x - - - 4BR004 0,00 0,00 0,00 0,14 3 1 0,23 - 0.17-0.29 0,4 1,8 22 4BR004 0,75 0,78 3,06 14,86 3 1 27,77 - 27.22-28.85 34,1 28,9 2655 4BR004 31,39 22,41 11,55 5,72 3 1 55,71 - 55.26-56.04 64,6 62,1 77,6 90,9 102,5 119,3 5314 4BR004 3,98 3,09 1,09 0,87 3 1 3,98 - 3.61-4.26 5,1 21,3 4BR004 AVTUR 1,89 17,7 0,980 0,799 0,273 0,101 370 4BR004 0 - 0 - 101.3-101.9288.8-294.40.0066-.0079 4BR004 BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH, Dahlewitz, Germany 07-may-98 08-may-98 4BR004 Data from Certification Report E-TR484/98 (FR) ISS00

4BR007 BR700-715C1-30 Improved fuel inj MTF 4,54 32,15 95,33 4BR007 - x - - - - x - x x - - - 4BR007 0,01 0,06 0,02 0,06 3 1 0,18 - 0.02-0.34 0,3 1,4 18 4BR007 0,80 0,64 3,23 17,85 3 1 34,04 - 33.51-34.63 41,8 35,4 3236 4BR007 27,92 20,05 9,23 4,28 3 1 48,13 - 46.96-49.29 55,8 53,5 66,9 78,2 88,2 102,5 4588 4BR007 4,86 4,26 1,12 0,04 3 1 4,86 - 4.62-5.28 6,3 26,1 4BR007 AVTUR 1,93 16,6 0,984 0,805 0,272 0,105 377 4BR007 0 - 0 - 100.9-101.3294.4-297.2.0072-.0075 4BR007 BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH BMW Rolls-Royce GmbH, Dahlewitz, Germany 29-jun-99 4BR007 1. Data from certification report E-TR346/99 (FR) ISS00.  2. Incorporating improved fuel injector.

11BR011 BR-700-725A1-12 Z-ring MTF 4,35 26,16 75,7 11BR011 - x - - - - x - x - - - - 11BR011 0 0 0 3 3 1 5,25 0,574 4.6 - 5.6 8,1 41,3 398 11BR011 0,4 0,32 5,93 41,9 3 1 77,9 1,645 76.1 - 79.2 95,7 81,1 5899 11BR011 16,92 13,32 7,81 3,38 3 1 33,9 2,525 31.2 - 36.2 39,3 42,6 53,2 61,7 67,9 78,3 2565 11BR011 4,15 4,46 0 0,15 3 1 4,47 0,348 4.3 - 4.9 5,8 22,5 11BR011 Def. Stan. 91-92 1,94 18 0,789 0,65 0,221 0,085 305 11BR011 0 - 0 - 100.5 - 101294.7 - 297.9.0076 - 0.008 11BR011 Rolls-Royce Rolls-Royce Dahlewitz 06-ago-08 06-ago-08 11BR011 1. Data from Certification Report O-TR0053/12-ISS02.  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 6 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) -
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CFM International

1CM001 CFM56-2A series TF 6 25,2 106,76 1CM001 - x - - - x - - x x - - - 1CM001 0,04 0,04 0,08 1,13 3 1 2,26 0,41 1.82-2.63 3,5 17,8 242 1CM001 0,9 0,9 3,4 23,5 3 1 48,5 2,5 47.0-51.4 59,5 50,5 5176 1CM001 20,4 17,3 8,7 4,3 3 1 42,8 0,8 42.3-43.7 49,6 54,9 68,6 83,6 95,0 114,4 4571 1CM001 7,9 4,2 2,5 2,0 3 1 7,9 0,6 7.3-8.5 10,2 43,7 1CM001 Jet A 1,93 16,0 1,114 0,911 0,318 0,130 446 1CM001 0 - 0 - 95.98-97.49 279 - 286 .002-.009 1CM001 CFMI CFM56 Evaluation Engineering Peebles Site IVD 11-nov-83 14-nov-83 1CM001 1. Ref GE Report R83AEB631.  2. Engine S/N 692441.  3. Applicable to CFM56-2A2 and -2A3.

1CM002 CFM56-2B-1 TF 6 23,5 97,86 1CM002 - x - - - x - - x x - - - 1CM002 0,04 0,05 0,08 1,83 3 1 3,87 0,41 3.40-4.15 6,0 30,4 378 1CM002 0,9 0,9 4,2 30,7 3 1 67,2 4,1 63.5-71.7 82,5 69,9 6578 1CM002 18,5 16,0 8,2 4,0 3 1 39,9 0,6 39.4-40.5 46,3 53,2 66,5 81,7 92,9 113,0 3906 1CM002 6,0 3,0 2,6 2,2 3 1 6,0 0,8 5.4-6.9 7,7 32,4 1CM002 Jet A 1,93 16,0 0,985 0,819 0,311 0,128 424 1CM002 0 - 0 - 95.98-97.49 279 - 286 .002-.009 1CM002 CFMI CFM56 Evaluation Engineering Peebles Site IVD 11-nov-83 14-nov-83 1CM002 1. Ref GE Report R83AEB631.  2. Engine S/N 692441.

1CM003 CFM56-2-C5 TF 6 23,5 97,86 1CM003 - x - - - x - - x x - - - 1CM003 0,04 0,05 0,08 1,83 3 1 3,87 0,41 3.40-4.15 6,0 30,4 378 1CM003 0,9 0,9 4,2 30,7 3 1 67,2 4,1 63.5-71.7 82,5 69,9 6578 1CM003 18,5 16,0 8,2 4,0 3 1 39,9 0,6 39.4-40.5 46,3 53,2 66,5 81,7 92,9 113,0 3906 1CM003 6,0 3,0 2,6 2,2 3 1 6,0 0,8 5.4-6.9 7,7 32,4 1CM003 Jet A 1,93 16,0 0,985 0,819 0,311 0,128 424 1CM003 0 - 0 - 95.98-97.49 279 - 286 .002-.009 1CM003 CFMI CFM56 Evaluation Engineering Peebles Site IVD 11-nov-83 14-nov-83 1CM003 1. Ref GE Report R83AEB631.  2. Engine S/N 692441.

1CM004 CFM56-3-B1 TF 5,1 22,44 89,41 1CM004 - - x - - x - - x x - - - 1CM004 0,04 0,05 0,08 2,28 3 1 4,67 0,53 4.17-5.22 7,2 36,7 418 1CM004 0,9 0,95 3,8 34,4 3 1 72,9 5,1 68.5-78.5 89,5 75,8 6517 1CM004 17,7 15,5 8,3 3,9 3 1 40,3 0,8 39.6-41.2 46,7 55,0 68,8 85,1 96,7 118,3 3595 1CM004 4,0 2,5 2,5 2,2 3 1 4,0 0,6 3.4-4.5 5,1 21,1 1CM004 Jet A 1,93 16,0 0,946 0,792 0,290 0,114 392 1CM004 0 - 0 - 95.98-97.49 279 - 286 .002-.009 1CM004 CFMI CFM56 Evaluation Engineering Peebles Site IVD 11-nov-83 14-nov-83 1CM004 1. Ref GE Report R84AEB245.  2. Engine S/N 692441.  3. Revised based on 3/89 production cycle.  4. Data also apply to CFM56-3C-1 and -3B-2 engines rerated to  89.4 kN (20,100 Lb) thrust for B737-300 aircraft. 

1CM005 CFM56-3B-2 TF 5,1 24,10 98,30 1CM005 - - x - - x - - x x - - - 1CM005 0,036 0,047 0,073 1,75 3 1 3,44 0,37 3.01-3.67 5,3 27,0 337 1CM005 0,9 0,9 3,4 30,1 3 1 61,0 3,8 57.6-65.1 74,9 63,5 5988 1CM005 19,4 16,7 8,7 4,1 3 1 42,9 0,81 42.4-43.9 49,7 56,4 70,5 86,4 98,2 118,9 4213 1CM005 6,0 3,0 2,5 2,2 3 1 6,0 0,8 5.4-6.9 7,7 32,5 1CM005 Jet A 1,93 16,0 1,056 0,878 0,314 0,119 421 1CM005 0 - 0 - 95.98-97.49 279 - 286 .002-.009 1CM005 CFMI CFM56 Evaluation Engineering Peebles Site IVD 11-nov-83 14-nov-83 1CM005 1. Ref GE Report R84AEB245.  2. Engine S/N 692441.  3. Revised based on 3/89 production cycle.  4. Data also apply to CFM56-3C-1 engines rerated to 98.3 kN (22,100 Lb.) thrust for B737-300 and -400 aircraft. 

1CM007 CFM56-3C-1 TF 5,1 25,5 104,60 1CM007 - - x - - x - - x x - - - 1CM007 0,03 0,04 0,07 1,42 3 1 2,76 0,38 2.33-3.06 4,3 21,7 287 1CM007 0,9 0,9 3,1 26,8 3 1 53,5 2,85 51.2-56.7 65,7 55,7 5591 1CM007 20,7 17,8 9,1 4,3 3 1 45,8 0,82 45.3-46.8 53,1 58,3 72,9 88,8 100,9 121,3 4810 1CM007 7,7 3,9 2,5 2,3 3 1 7,7 0,76 6.8-8.3 9,9 42,4 1CM007 Jet A 1,93 16,0 1,154 0,954 0,336 0,124 448 1CM007 0 - 0 - 95.98-97.49 279 - 286 .002-.009 1CM007 CFMI CFM56 Evaluation Engineering Peebles Site IVD 11-nov-83 14-nov-83 1CM007 1. Ref GE Report R84AEB579.  2. Engine S/N 692441.  3. Revised based on 3/89 production status cycle.

1CM006 CFM56-3C-1 (Rerated) TF 5,1 21,3 82,29 1CM006 - - x - - x - - x x - - - 1CM006 0,05 0,05 0,08 2,86 3 1 6,18 1,05 5.47-7.38 9,5 48,6 507 1CM006 0,9 1,0 4,2 38,1 3 1 85,2 6,4 79.7-92.2 104,6 88,6 7002 1CM006 16,6 14,7 8,0 3,8 3 1 39,0 0,78 38.2-40.0 45,2 54,7 68,4 82,9 92,6 111,5 3210 1CM006 3,0 2,4 2,5 2,1 3 1 3,0 0,4 2.5-3.2 3,9 15,5 1CM006 Jet A 1,93 16,0 0,872 0,732 0,273 0,111 372 1CM006 0 - 0 - 95.98-97.49 279 - 286 .002-.009 1CM006 CFMI CFM56 Evaluation Engineering Peebles Site IVD 11-nov-83 14-nov-83 1CM006 1. Ref GE Report R84AEB579.  2. Engine S/N 692441.  3. Revised based on 3/89 production status cycle.  4. Data also apply to CFM56-3-B1 engines rerated to 82.3 kN (18,500 Lb.) thrust for B737-500 aircraft. 

1CM008 CFM56-5-A1 TF 6,0 26,6 111,2 1CM008 - - x - - x - - x x - - - 1CM008 0,23 0,23 0,40 1,4 3 1 2,6 0,5 2.3-3.2 4,0 20,4 285 1CM008 0,9 0,9 2,5 17,6 3 1 27,9 0,7 27.0-28.4 34,2 29,0 3093 1CM008 24,6 19,6 8,0 4,0 3 1 40,5 0,6 39.9-40.9 46,9 50,4 63,0 76,3 86,7 103,5 4506 1CM008 15,8 14,0 4,4 2,3 3 1 15,8 2,00 13.5-17.3 20,3 88,5 1CM008 Jet A 1,95 18,0 1,051 0,862 0,291 0,1011 385 1CM008 0 - 0 - 94.70-95.60 280 - 291 .0026-.0034 1CM008 CFMI CFM56 Evaluation Engineering Peebles Site IIIC 19-nov-86 20-nov-86 1CM008 1. Ref GE Report R87AEB368.  2. Engine S/N 730002/2.  3. Data revised and corrected April 93.

1CM009 CFM56-5A3 TF 6,0 27,9 117,88 1CM009 - x - - - x - - x x - - - 1CM009 0,2 0,2 0,3 1,3 3 1 2,3 0,5 1.8-2.8 3,5 18,1 268 1CM009 0,9 0,9 2,4 16,2 3 1 25,1 0,6 24.2-25.5 30,8 26,1 2968 1CM009 26,4 21,1 8,3 4,1 3 1 43,4 0,7 42.7-44.2 50,3 52,5 65,6 79,0 89,8 106,7 5110 1CM009 16,8 14,6 4,8 2,7 3 1 16,8 2,0 14.6-18.8 21,6 95,6 1CM009 Jet A 1,95 18,0 1,131 0,925 0,307 0,1044 406 1CM009 0 - 0 - 94.70-95.60 280 - 291 .0026-.0034 1CM009 CFMI CFM56 Evaluation Engineering Peebles Site IIIC 19-nov-86 20-nov-86 1CM009 1. Ref GE Reports R89AEB316 and R87AEB386.  2. Engine S/N 730002/2.

4CM035 CFM56-5A4 TF 6 23,8 97,89 4CM035 - x - - - x - - x x - - - 4CM035 0,23 0,23 0,50 1,75 3 1 3,3 - - 5,1 25,9 322 4CM035 1,1 1,1 3,1 20,3 3 1 34,1 - - 41,9 35,5 3352 4CM035 22,64 19,11 8,51 4,04 3 1 39,3 - - 45,6 52,0 65,0 79,8 90,7 110,2 3851 4CM035 13,9 11,6 4,2 2,4 3 1 13,9 - - 17,9 75,1 4CM035 Jet A 1,95 18 0,897 0,74 0,261 0,095 346 4CM035 0 - 0 - 94.70-95.60 280-291 .0026-.0034 4CM035 CFMI CFM56 Evaluation Engineering Peebles Site IIIC 19-nov-86 20-nov-86 4CM035 1.  Ref GE Reports R89AEB316 and R87AEB386  2.  Engine S/N 730002/2

4CM036 CFM56-5A5 TF 6 25,1 104,53 4CM036 - x - - - x - - x x - - - 4CM036 0,23 0,23 0,45 1,53 3 1 2,8 - - 4,3 22,0 297 4CM036 1,1 1,1 2,8 18,5 3 1 30,3 - - 37,2 31,5 3175 4CM036 24,79 19,98 8,94 4,29 3 1 41,8 - - 48,5 53,7 67,1 81,9 93,1 112,2 4367 4CM036 14,3 12,6 4,4 2,4 3 1 14,3 - - 18,4 78,7 4CM036 Jet A 1,95 18 0,972 0,799 0,276 0,098 365 4CM036 0 - 0 - 94.70-95.60 280-291 .0026-.0034 4CM036 CFMI CFM56 Evaluation Engineering Peebles Site IIIC 19-nov-86 20-nov-86 4CM036 1.  Ref GE Reports R89AEB316 and R87AEB386  2.  Engine S/N 730002/2

2CM012 CFM56-5B1 TF 5,7 30,2 133,45 2CM012 - x - - - x - - x x - - - 2CM012 0,10 0,10 0,12 3,21 3 1 4,60 0,29 4.28-4.86 7,1 36,1 617 2CM012 0,50 0,50 1,57 28,40 3 1 40,5 0,34 40.1-40.8 49,7 42,1 5423 2CM012 35,1 27,2 10,8 4,6 3 1 58,4 0,7 58.0-59.2 67,7 67,4 84,3 100,4 114,0 134,0 7783 2CM012 8,6 10,5 0,0 0,0 3 1 10,5 1,4 8.9-11.4 13,5 61,7 2CM012 Jet A 1,93 16,8 1,359 1,113 0,364 0,117 474 2CM012 0 - 0 - 97.49 - 98.18283.4 - 293.9.0067 - .0076 2CM012 CFMI CFM56 Evaluation Engineering Peebles Site IIIB 07-oct-92 08-oct-92 2CM012 1. Ref GE Report R92AEB262.  2. Engine S/N 779101

2CM016 CFM56-5B1/2 DAC TF 5,7 30,2 133,45 2CM016 - x - - - x - - x x - - - 2CM016 0,1 0,1 9,1 1,7 3 2 8,7 - 8.1-9.4 11,3 57,7 1168 2CM016 0,6 2,5 38,4 34,0 3 2 79,5 - 73.9-85.2 90,6 76,8 10641 2CM016 27,75 14,91 7,02 4,73 3 2 39,8 - 38.8-40.8 43,8 43,6 54,5 65,0 73,8 86,7 5314 2CM016 0,5 0,5 2,3 3,5 3 2 4,75 - 4.5-5.0 5,6 25,6 2CM016 Jet A 1,93 16,8 1,345 1,104 0,369 0,129 492 2CM016 0 - 0 - 100.67-101.0 293-299 .0114-.0129 2CM016 CFMI CFM56 Evaluation Engineering PTO Site IIIC 15-jun-94 01-jul-94 2CM016 1. Ref GE Report CR-797/2.  2. Engine S/N 779131/001 & 779132/001  3. DAC combustor

3CM020 CFM56-5B1/2P DAC-II TF 5,7 30,5 133,5 3CM020 - x - - - - x - x x - - - 3CM020 0,1 0,1 3,7 2,9 4 2 6,8 - 6.2-7.4 8,8 44,9 891 3CM020 0,8 1,9 23,1 36,5 4 2 70,5 - 66.2-74.7 80,3 68,1 9197 3CM020 23,3 16,4 7,3 4,1 4 2 37,9 - 37.5-38.3 41,7 41,3 51,6 61,3 69,5 81,6 5024 3CM020 0,5 0,3 0,5 2,1 4 2 2,1 - 2.0-2.3 2,5 11,4 3CM020 Jet A 1,93 17,33 1,32 1,07 0,37 0,12 473 3CM020 0 - 0 - 98.5-99.74284.6-292.4.0081-.0115 3CM020 CFM International GEAE Peebles Testing Facility + Techspace Aero (CFMI) Peebles Ohio, USE + Liers, Belgium ago-96 sep-96 3CM020 DAC-II Combustor P/N 1968M99G04

8CM052 CFM56-5B1/3 Tech Insertion TF 5,5 30,2 133,4 8CM052 - x - x - - x - - - - 8CM052 0,03 0,02 0,05 1,37 7 3 1,8 0,29 1.48 to 2.06 2,1 10,7 240 8CM052 0,38 0,20 2,53 27,92 7 3 37,35 2,2 34.9 to 39.0 40,4 34,2 4984 8CM052 26,18 19,77 9,28 4,45 7 3 43,08 0,9 42.5 to 44.1 45,6 45,4 56,8 67,7 76,8 90,3 5749 8CM052 14,9 12,9 2,1 2,1 7 3 14,90 5,5 8.6 to 18.3 16,4 75,0 8CM052 Jet A 1.92 - 1.93 16.2 - 17.5 1,318 1,063 0,347 0,109 448 8CM052 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 8CM052 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA sep-05 mar-06 8CM052 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3 Rev1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter x x

3CM023 CFM56-5B1/P TF 5,7 30,47 133,45 3CM023 - x - - - x - - x x - - - 3CM023 0,10 0,20 0,50 3,70 3 1 5,29 - - 8,2 41,8 710 3CM023 0,90 0,90 2,00 19,80 3 1 28,05 - - 34,4 29,2 3738 3CM023 33,00 26,20 10,70 4,50 3 1 53,38 - - 61,9 61,3 76,7 91,1 103,3 121,2 7112 3CM023 4,9 5,2 0,2 0,5 3 1 5,4 - - 7,0 32,0 3CM023 Jet A 1,92 19,0 1,295 1,058 0,345 0,11 448 3CM023 0 - 0 - 98.2-99.6 281.5-283.6.0065-.0075 3CM023 GE CFM56-5B Eval Engineering Techspace-Aero Facility, Liege, Belgium nov-95 3CM023 1. FAA Certification Report CR-797/P, June 95.  2. Engine S/N 779-194/1

2CM013 CFM56-5B2 TF 5,6 31,3 137,9 2CM013 - x - - - x - - x x - - - 2CM013 0,10 0,10 0,12 3,04 3 1 4,31 0,24 4.05-4.53 6,6 33,9 596 2CM013 0,50 0,50 1,40 27,40 3 1 38,6 0,21 38.3-38.7 47,4 40,2 5319 2CM013 37,8 28,5 11,0 4,7 3 1 61,5 0,5 61.2-62.2 71,3 69,5 86,9 102,4 115,8 135,2 8485 2CM013 8,2 10,1 0,0 0,0 3 1 10,1 1,3 8.6-11.0 13,0 60,0 2CM013 Jet A 1,93 16,8 1,426 1,158 0,376 0,119 489 2CM013 0 - 0 - 97.49 - 98.18283.4 - 293.9.0067 - .0076 2CM013 CFMI CFM56 Evaluation Engineering Peebles Site IIIB oct-92 oct-92 2CM013 1. Ref GE Report R92AEB262.  2. Engine S/N 779101

2CM017 CFM56-5B2/2 DAC TF 5,7 31,2 137,9 2CM017 - x - - - x - - x x - - - 2CM017 0,1 0,1 8,4 1,7 3 2 8,1 - 7.9-8.9 10,5 53,6 1128 2CM017 0,4 1,7 35,8 33,7 3 2 75,4 - 70.0-80.9 85,9 72,8 10404 2CM017 29,57 15,86 7,24 4,82 3 2 41,8 - 40.7-42.8 46,0 44,9 56,2 66,3 75,0 87,6 5756 2CM017 0,5 0,5 2,3 3,5 3 2 4,75 - 4.5-5.0 5,6 25,8 2CM017 Jet A 1,93 16,8 1,406 1,132 0,377 0,131 503 2CM017 0 - 0 - 100.67-101.0 293-299 .0114-.0129 2CM017 CFMI CFM56 Evaluation Engineering PTO Site IIIC jun-94 jul-94 2CM017 1. Ref GE Report CR-797/2.  2. Engine S/N 779131/001 & 779132/001  3. DAC combustor

4CM037 CFM56-5B2/2P DAC-II TF 5,6 31,6 137,9 4CM037 - x - - - - x - x x - - - 4CM037 0,1 0,1 3,3 2,7 4 2 6,13 - 5.6-6.7 8,0 40,7 877 4CM037 0,7 1,6 21,4 35,5 4 2 66,47 - 62.6-70.3 75,7 64,2 9478 4CM037 29,4 17,5 7,6 4,2 4 2 42,12 - 41.4-42.9 46,3 44,9 56,1 66,0 74,5 86,8 5844 4CM037 0,5 0,3 0,5 2,2 4 2 2,15 - 2.0-2.3 2,5 11,6 4CM037 Jet A 1,93 17,33 1,39 1,11 0,39 0,13 501 4CM037 0 - 0 - 98.5-99.74284.6-292.4.0081-.0115 4CM037 CFM International GEAE Peebles Testing Facility + Techspace Aero (CFMI) Peebles, Ohio, USA + Liers, Belgium ago-96 sep-96 4CM037 DAC-II Combustor P/N 1968M99G04

8CM053 CFM56-5B2/3 Tech Insertion TF 5,5 31,3 137,9 8CM053 - x - x - - x - - - - 8CM053 0,04 0,02 0,05 1,22 7 3 1,6 0,27 1.31 to 1.85 1,87 9,5 221 8CM053 0,45 0,23 2,33 26,72 7 3 35,32 2,1 32.9 to 36.9 38,2 32,4 4870 8CM053 28,26 20,76 9,42 4,53 7 3 45,46 0,8 44.8 to 46.3 48,2 47,0 58,7 69,8 78,3 91,4 6268 8CM053 15,5 13,1 2,1 2,1 7 3 15,50 5,7 8.9 to 19.2 17,1 78,9 8CM053 Jet A 1.92 - 1.93 16.2 - 17.5 1,385 1,107 0,358 0,111 463 8CM053 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 8CM053 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA sep-05 mar-06 8CM053 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3 Rev1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter x x

3CM024 CFM56-5B2/P TF 5,6 31,57 137,90 3CM024 - x - - - x - - x x - - - 3CM024 0,10 0,20 0,50 3,60 3 1 5,13 - - 7,9 40,3 712 3CM024 0,80 0,90 1,90 19,50 3 1 27,18 - - 33,4 28,3 3776 3CM024 35,10 27,40 10,90 4,60 3 1 56,00 - - 64,9 62,9 78,7 92,5 104,5 121,9 7723 3CM024 4,8 5,1 0,2 0,5 3 1 5,4 - - 7,0 32,3 3CM024 Jet A 1,92 19,0 1,361 1,099 0,356 0,113 464 3CM024 0 - 0 - 98.2-99.6 281.5-283.6.0065-.0075 3CM024 GE CFM56-5B Eval Engineering Techspace-Aero Facility, Liege, Belgium nov-95 3CM024 1. FAA Certification Report CR-797/P, June 95.  2. Engine S/N 779-194/1

4CM038 CFM56-5B3/2P DAC-II TF 5,6 32,8 142,4 4CM038 - x - - - - x - x x - - - 4CM038 0,1 0,1 2,9 2,5 4 2 5,57 - 5.1-6.0 7,3 37,0 807 4CM038 0,6 1,3 19,9 34,5 4 2 62,79 - 59.3-66.3 71,5 60,6 9141 4CM038 32,0 18,6 7,8 4,3 4 2 44,93 - 44.3-45.5 49,4 46,8 58,5 68,1 76,5 88,7 6420 4CM038 0,5 0,3 0,5 2,3 4 2 2,25 - 2.1-2.4 2,6 12,3 4CM038 Jet A 1,93 17,33 1,47 1,15 0,4 0,13 512 4CM038 0 - 0 - 98.5-99.74284.6-292.4.0081-.0115 4CM038 CFM International GEAE Peebles Testing Facility + Techspace Aero (CFMI) Peebles, Ohio, USA + Liers, Belgium ago-96 sep-96 4CM038 DAC-II Combustor P/N 1968M99G04

8CM054 CFM56-5B3/3 Tech Insertion TF 5,4 32,6 142,3 8CM054 - x - - - x - - x - - - - 8CM054 0,05 0,02 0,05 1,10 7 3 1,43 0,26 1.15 to 1.67 1,67 8,5 204 8CM054 0,54 0,25 2,14 25,59 7 3 33,47 2,0 31.2 to 35.0 36,2 30,7 4765 8CM054 30,90 21,83 9,56 4,60 7 3 48,3 0,6 47.7 to 48.9 51,2 48,7 60,8 72,0 79,8 92,6 6875 8CM054 16,0 13,4 2,1 2,1 7 3 16,00 6,2 8.9 to 20.2 17,6 81,9 8CM054 Jet A 1.92 - 1.93 16.2 - 17.5 1,462 1,153 0,369 0,113 478 8CM054 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 8CM054 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA sep-05 mar-06 8CM054 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3 Rev1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Also covers CFM56-5B3/3B1  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in a x x

3CM025 CFM56-5B3/P TF 5,6 32,78 142,35 3CM025 - x - - - x - - x x - - - 3CM025 0,10 0,20 0,50 3,50 3 1 5,00 - - 7,7 39,3 708 3CM025 0,80 0,90 1,70 19,20 3 1 26,48 - - 32,5 27,5 3777 3CM025 37,30 28,50 11,20 4,70 3 1 58,81 - - 68,2 64,6 80,8 94,0 105,7 122,5 8360 3CM025 4,7 5,1 0,2 0,5 3 1 5,4 - - 7,0 32,6 3CM025 Jet A 1,92 19,0 1,430 1,141 0,366 0,115 478 3CM025 0 - 0 - 98.2-99.6 281.5-283.6.0065-.0075 3CM025 GE CFM56-5B Eval Engineering Techspace-Aero Facility, Liege, Belgium nov-95 3CM025 1. FAA Certification Report CR-797/P, June 95.  2. Engine S/N 779-194/1

2CM014 CFM56-5B4 TF 5,9 27,1 117,9 2CM014 - x - - - x - - x x - - - 2CM014 0,10 0,10 0,13 3,87 3 1 5,70 0,40 5.26-6.04 8,8 44,8 674 2CM014 0,50 0,50 2,33 31,90 3 1 47,3 0,38 47.0-47.7 58,1 49,2 5595 2CM014 28,7 23,3 10,0 4,3 3 1 49,7 0,5 49.3-50.2 57,6 61,1 76,4 92,4 105,0 125,1 5861 2CM014 10,0 11,7 0,0 0,0 3 1 11,7 1,3 10.2-12.7 15,1 66,7 2CM014 Jet A 1,93 16,8 1,166 0,961 0,326 0,107 421 2CM014 0 - 0 - 97.49 - 98.18283.4 - 293.9.0067 - .0076 2CM014 CFMI CFM56 Evaluation Engineering Peebles Site IIIB oct-92 oct-92 2CM014 1. Ref GE Report R92AEB262.  2. Engine S/N 779101

2CM018 CFM56-5B4/2 DAC TF 5,7 27,1 117,9 2CM018 - x - - - x - - x x - - - 2CM018 0,1 0,1 11,4 2,2 3 2 11,2 - 10.4-12.0 14,6 74,5 1350 2CM018 1,6 4,9 43,8 37,1 3 2 93,5 - 87.6-99.3 106,5 90,3 11234 2CM018 16,61 12,58 6,13 4,49 3 2 31,5 - 31.0-31.9 34,6 36,7 45,9 55,5 63,1 75,2 3783 2CM018 0,5 0,5 2,3 3,5 3 2 4,75 - 4.5-5.0 5,6 24,8 2CM018 Jet A 1,93 16,8 1,180 0,975 0,335 0,121 447 2CM018 0 - 0 - 100.67-101.0 293-299 .0114-.0129 2CM018 CFMI CFM56 Evaluation Engineering PTO Site IIIC jun-94 jul-94 2CM018 1. Ref GE Report CR-797/2.  2. Engine S/N 779131/001 & 779132/001  3. DAC combustor

3CM021 CFM56-5B4/2P DAC-II TF 5,9 27,7 120,1 3CM021 - x - - - - x - x x - - - 3CM021 0,1 0,2 5,3 3,6 4 2 9,2 - 8.2-10.1 12,0 61,2 1136 3CM021 1,4 3,6 29,1 40,1 4 2 84,7 - 79.0-90.4 96,5 81,8 10400 3CM021 18,4 13,6 6,5 3,9 4 2 31,7 - 31.1-32.4 34,9 36,6 45,7 55,1 62,6 74,4 3847 3CM021 0,3 0,3 0,5 2,0 4 2 2,0 - 1.8-2.2 2,3 10,2 3CM021 Jet A 1,93 17,33 1,14 0,95 0,34 0,12 442 3CM021 0 - 0 - 98.5-99.74284.6-292.4.0081-.0115 3CM021 CFM International GEAE Peebles Testing Facility + Techspace Aero (CFMI) Peebles Ohio, USE + Liers, Belgium ago-96 sep-96 3CM021 DAC-II Combustor P/N 1968M99G04

8CM055 CFM56-5B4/3 Tech Insertion TF 5,7 27,3 120,1 8CM055 - x - - - x - - x - - - - 8CM055 0,02 0,02 0,05 1,92 7 3 2,61 0,36 2.21 to 2.93 3,05 15,6 314 8CM055 0,25 0,16 3,24 32,07 7 3 44,84 2,4 42.0 to 46.6 48,5 41,1 5386 8CM055 21,57 17,23 8,85 4,22 7 3 37,56 1,1 36.6 to 38.8 39,8 42,1 52,6 63,5 72,2 85,9 4511 8CM055 13,4 9,9 2,1 2,1 7 3 13,40 4,5 8.4 to 16.9 14,7 65,3 8CM055 Jet A 1.92 - 1.93 16.2 - 17.5 1,142 0,939 0,316 0,102 407 8CM055 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 8CM055 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA sep-05 mar-06 8CM055 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3 Rev1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Also covers CFM56-5B4/3B1  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in a x x

3CM026 CFM56-5B4/P TF 5,9 27,69 120,11 3CM026 - x - - - x - - x x - - - 3CM026 0,20 0,20 0,50 4,60 3 1 6,77 - - 10,4 53,1 818 3CM026 0,90 0,90 2,30 23,40 3 1 34,30 - - 42,1 35,7 4123 3CM026 28,00 23,20 10,00 4,30 3 1 47,06 - - 54,6 57,2 71,6 86,3 98,0 116,5 5641 3CM026 5,4 4,1 0,2 0,5 3 1 5,4 - - 7,0 31,1 3CM026 Jet A 1,92 19,0 1,132 0,935 0,312 0,104 408 3CM026 0 - 0 - 98.2-99.6 281.5-283.6.0065-.0075 3CM026 GE CFM56-5B Eval Engineering Techspace-Aero Facility, Liege, Belgium nov-95 3CM026 1. FAA Certification Report CR-797/P, June 95.  2. Engine S/N 779-194/1

8CM056 CFM56-5B5/3 Tech Insertion TF 6 23,1 97,9 8CM056 - x - - - x - - x - - - - 8CM056 0,03 0,03 0,08 3,55 7 3 5,31 0,55 4.68 to 5.70 6,2 31,6 520 8CM056 0,15 0,20 4,94 41,77 7 3 64,82 2,9 61.5 to 66.5 70,1 59,4 6343 8CM056 16,42 14,01 8,03 3,81 7 3 31,13 1,1 30.1 to 32.2 33 38,3 47,9 59,0 67,0 81,7 3047 8CM056 9,7 8,0 2,1 2,1 7 3 9,70 2,1 8.0 to 12.1 10,7 44,9 8CM056 Jet A 1.92 - 1.93 16.2 - 17.5 0,894 0,743 0,264 0,092 343 8CM056 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 8CM056 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA sep-05 mar-06 8CM056 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3 Rev1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter x x

3CM027 CFM56-5B5/P TF 5,9 23,33 97,89 3CM027 - x - - - x - - x x - - - 3CM027 0,20 0,20 0,70 6,20 3 1 9,96 - - 15,3 78,1 980 3CM027 0,90 1,00 3,40 30,00 3 1 48,31 - - 59,3 50,3 4743 3CM027 21,90 18,50 8,70 3,80 3 1 38,23 - - 44,3 51,1 63,9 78,6 89,4 108,8 3732 3CM027 5,4 1,6 0,3 0,6 3 1 5,4 - - 7,0 29,4 3CM027 Jet A 1,92 19,0 0,891 0,742 0,260 0,094 344 3CM027 0 - 0 - 98.2-99.6 281.5-283.6.0065-.0075 3CM027 GE CFM56-5B Eval Engineering Techspace-Aero Facility, Liege, Belgium nov-95 3CM027 1. FAA Certification Report CR-797/P, June 95.  2. Engine S/N 779-194/1

2CM019 CFM56-5B6/2 DAC TF 5,7 24,8 104,5 2CM019 - x - - - x - - x x - - - 2CM019 0,1 0,2 0,2 3,4 9 4 5,84 - 4.58-8.45 6,7 34,0 630 2CM019 4,48 12,18 17,75 46,10 9 4 103,35 - 97.66-109.78 110,6 93,7 10842 2CM019 13,51 10,41 10,32 3,90 9 4 30,2 - 29.37-31.42 31,7 35,4 44,2 54,0 61,4 74,1 3158 2CM019 0,5 0,5 3,8 3,5 9 4 3,7 - 3.1-4.2 4,0 17,1 2CM019 Jet A 1,92 18,1 0,998 0,827 0,315 0,111 400 2CM019 0 - 0 - 99.29-101.01 288-298 .0100-.0146 2CM019 CFMI SNECMA, Villaroche, France Techspace Aero, Liege, Belgium jun-95 jul-95 2CM019 1. Ref GE Report CR-797/2 Supplement 1.  2. Engine S/N 779172/001, 779174/001, 779175/001, & 779178/001  3. DAC combustor

3CM022 CFM56-5B6/2P DAC-II TF 6,0 24,6 104,5 3CM022 - x - - - - x - x x - - - 3CM022 0,2 0,2 0,4 4,6 4 2 7,9 - 7.6-8.2 10,3 52,6 849 3CM022 3,1 7,4 21,5 44,8 4 2 96,7 - 95.2-98.2 110,2 93,4 10205 3CM022 14,2 11,0 8,7 3,6 4 2 28,8 - 28.4-29.2 31,7 35,5 44,4 54,3 61,7 74,6 3020 3CM022 0,3 0,3 6,7 1,8 4 2 6,7 - 6.2-7.1 7,9 33,8 3CM022 Jet A 1,93 17,33 0,970 0,81 0,31 0,11 394 3CM022 0 - 0 - 98.5-99.74284.6-292.4.0081-.0115 3CM022 CFM International GEAE Peebles Testing Facility + Techspace Aero (CFMI) Peebles Ohio, USE + Liers, Belgium ago-96 sep-96 3CM022 DAC-II Combustor P/N 1968M99G04

8CM057 CFM56-5B6/3 Tech Insertion TF 5,9 24,3 104,5 8CM057 - x - - - x - - x - - - - 8CM057 0,02 0,03 0,07 2,93 7 3 4,24 0,48 3.70 to 4.61 4,95 25,3 440 8CM057 0,17 0,17 4,35 38,39 7 3 57,45 2,7 54.3 to 59.3 62,1 52,6 5912 8CM057 17,73 14,88 8,29 3,94 7 3 32,81 1,1 31.8 to 34.0 34,8 39,3 49,1 60,1 68,3 82,7 3363 8CM057 11,3 8,4 2,1 2,1 7 3 11,30 2,6 8.3 to 12.9 12,4 53,0 8CM057 Jet A 1.92 - 1.93 16.2 - 17.5 0,965 0,800 0,279 0,095 361 8CM057 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 8CM057 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA sep-05 mar-06 8CM057 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3 Rev1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter x x

3CM028 CFM56-5B6/P TF 6,0 24,64 104,53 3CM028 - x - - - x - - x x - - - 3CM028 0,20 0,20 0,60 5,50 3 1 8,61 - - 13,3 67,9 901 3CM028 0,90 1,00 2,90 27,70 3 1 43,27 - - 53,1 45,0 4525 3CM028 23,60 19,60 9,20 4,00 3 1 40,49 - - 46,9 52,5 65,7 80,3 91,2 110,2 4232 3CM028 5,4 2,2 0,3 0,6 3 1 5,4 - - 7,0 29,9 3CM028 Jet A 1,92 19,0 0,961 0,799 0,275 0,097 363 3CM028 0 - 0 - 98.2-99.6 281.5-283.6.0065-.0075 3CM028 GE CFM56-5B Eval Engineering Techspace-Aero Facility, Liege, Belgium nov-95 3CM028 1. FAA Certification Report CR-797/P, June 95.  2. Engine S/N 779-194/1

8CM058 CFM56-5B7/3 Tech Insertion TF 5,7 27,3 120,1 8CM058 - x - - - x - - x - - - - 8CM058 0,02 0,02 0,05 1,92 7 3 2,61 0,36 2.21 to 2.93 3,05 15,6 314 8CM058 0,25 0,16 3,24 32,07 7 3 44,84 2,4 42.0 to 46.6 48,5 41,1 5386 8CM058 21,57 17,23 8,85 4,22 7 3 37,56 1,1 36.8 to 38.8 39,8 42,1 52,6 63,5 72,2 85,9 4511 8CM058 13,4 9,9 2,1 2,1 7 3 13,40 4,5 8.4 to 16.9 14,7 65,3 8CM058 Jet A 1.92 - 1.93 16.2 - 17.5 1,142 0,939 0,316 0,102 407 8CM058 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 8CM058 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA sep-05 mar-06 8CM058 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3 Rev1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter x x

6CM044 CFM56-5B7/P TF 5,9 27,69 120,11 6CM044 - x - - - x - - x x - - - 6CM044 0,20 0,20 0,50 4,60 3 1 6,77 - - 10,4 53,2 818 6CM044 0,90 0,90 2,30 23,40 3 1 34,33 - - 42,1 35,7 4123 6CM044 28,00 23,20 10,00 4,30 3 1 47,06 - - 54,6 57,2 71,5 86,2 97,9 116,5 5641 6CM044 5,4 4,1 0,2 0,5 3 1 5,4 - - 6,9 30,7 6CM044 Jet A 1,92 19,0 1,132 0,935 0,312 0,104 408 6CM044 0 - 0 - 98.2 - 99.6281.5 - 283.6.0065 - .0075 6CM044 GE CFM56-5B Eval Engineering Techspace-Aero, Liege, Belgium nov-95 6CM044 1. FAA Certification Report CR0797/P, June 95.  2. Engine S/N 779-194/1

8CM059 CFM56-5B8/3 Tech Insertion TF 6 22,7 96,1 8CM059 - x - - - x - - x - - - - 8CM059 0,03 0,03 0,08 3,76 7 3 5,66 0,57 5.01 to 6.06 6,61 33,7 544 8CM059 0,15 0,21 5,12 42,82 7 3 67,11 2,9 63.7 to 68.8 72,6 61,5 6448 8CM059 16,10 13,79 7,96 3,77 7 3 30,71 1,0 29.7 to 31.8 32,5 38,1 47,6 58,7 66,8 81,6 2950 8CM059 9,7 7,0 2,1 2,1 7 3 9,70 2,1 8.0 to 12.1 10,7 44,7 8CM059 Jet A 1.92 - 1.93 16.2 - 17.5 0,875 0,727 0,260 0,091 338 8CM059 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 8CM059 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA sep-05 mar-06 8CM059 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3 Rev1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter x x

7CM048 CFM56-5B8/P SAC TF 5,9 22,6 94,7 7CM048 - x - - - x - - x x - - - 7CM048 0,1 0,1 0,9 6,5 3 1 10,8 - - 16,6 84,7 1023 7CM048 0,8 0,8 3,9 32,9 3 1 54,4 - - 66,8 56,6 5176 7CM048 19,7 16,7 8,4 3,4 3 1 35,4 - - 41,0 48,1 60,2 74,4 84,5 103,3 3358 7CM048 5,4 1,5 0,3 0,6 3 1 5,4 - - 6,9 28,7 7CM048 Jet A 1,92 19 0,875 0,729 0,262 0,094 342 7CM048 0 - 0 - 98.2 - 99.6281.5 - 283.6.0065 - 0.007 7CM048 CFM International CFM56 Evaluation Engineering Techspace Aero, Liege, Belgium nov-95 7CM048 1. FAA Certificiaction Report CR 0797/P, June 1995 and Certification Report CR-700 S3, October 2001  2. Engine S/N 779-194/1

7CM050 CFM56-5B9/2P DAC TF 5,9 24,4 102,2 7CM050 - x - - - - x - x x - - - 7CM050 0,2 0,3 0,4 4,4 4,00 2 7,6 - 7.4 - 7.8 9,9 50,5 789 7CM050 2,9 8,1 21 44,1 4 2 94,3 - 92.9 - 95.8 107,5 91,1 9687 7CM050 13,9 10,7 7,6 3,2 4 2 26,9 - 26.5 - 27.2 29,5 33,2 41,5 51 57,8 69,9 2754 7CM050 0,3 0,3 6,6 1,7 4 2 6,6 - - 7,8 33,1 7CM050 Jet A 1,93 17,33 0,961 0,799 0,296 0,105 381 7CM050 0 - 0 - 98.5 - 99.74284.6 - 292.4.0081 - 0.011 7CM050 CFM International CFM56 Evaluation Engineering GEAE PTO and Techspace Aero, Liege, Belgium 1-ago-96 30-sep-96 7CM050 1. FAA Certification Report CR-700 S3, October 2001  2. DAC-II combustor P/N 196M99G04

8CM060 CFM56-5B9/3 Tech Insertion TF 5,9 24,2 103,6 8CM060 - x - - - x - - x - - - - 8CM060 0,02 0,03 0,07 3,01 7 3 4,36 0,49 3.81 to 4.74 5,09 26,0 452 8CM060 0,16 0,17 4,42 38,80 7 3 58,34 2,8 55.2 to 60.2 63,1 53,5 6047 8CM060 17,54 14,76 8,26 3,92 7 3 32,58 1,1 31.6 to 33.8 34,5 39,0 48,8 59,8 67,9 82,2 3377 8CM060 11,2 8,4 2,1 2,1 7 3 11,20 2,5 8.3 to 12.9 12,3 52,5 8CM060 Jet A 1.92 - 1.93 16.2 - 17.5 0,956 0,793 0,278 0,095 359 8CM060 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 8CM060 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA sep-05 mar-06 8CM060 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3 Rev1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter x x

7CM049 CFM56-5B9/P SAC TF 5,9 24,0 102,2 7CM049 - x - - - x - - x x - - - 7CM049 0,1 0,1 0,8 5,9 3 1 9,4 - - 14,4 73,5 970 7CM049 0,8 0,8 3,7 30,4 3 1 48,7 - - 59,7 50,6 5012 7CM049 21,4 17,9 8,8 3,6 3 1 37,9 - - 43,9 49,9 62,4 76,5 86,9 105,4 3875 7CM049 5,4 2,1 0,3 0,6 3 1 5,4 - - 6,9 29,3 7CM049 Jet A 1,92 19 0,954 0,794 0,280 0,098 365 7CM049 0 - 0 - 98.2 - 99.6281.5 - 283.6.0065 - 0.007 7CM049 CFM International CFM56 Evaluation Engineering Techspace Aero, Liege, Belgium nov-95 7CM049 1. FAA Certifiaction Report CR 0797/P, June 1995 and Certification Report CR-700 S3, October 2001  2. Engine S/N 779-194/1

1CM010 CFM56-5C2 MTF 6,8 28,8 138,78 1CM010 - x - - - x - - x x - - - 1CM010 0,008 0,008 0,082 5,68 3 1 7,56 0,59 6.90-8.01 11,6 59,4 1050 1CM010 0,93 0,80 1,75 34,0 3 1 47,2 1,71 45.4-48.8 57,9 49,1 6546 1CM010 32,6 25,8 10,0 4,19 3 1 50,9 0,04 50.89-50.96 59,0 60,5 75,6 90,7 103,0 121,8 7077 1CM010 11,1 8,5 1,0 1,1 3 1 11,1 1,6 9.3-12.1 14,3 66,0 1CM010 Jet A 1,95 17,3 1,308 1,076 0,3558 0,1175 466 1CM010 0 - 0 - 97.77-98.11 286 - 295 .0061-.0074 1CM010 CFMI CFM56 Evaluation Engineering PTO Site IVD 04-jun-91 05-jun-91 1CM010 1. Ref GE Report R91AEB471.  2. Engine S/N 740-105.  3. Core engine Smoke Numbers reported

7CM045 CFM56-5C2/P SAC MTF 6,8 28,2 137,61 7CM045 - x - - - x - - x x - - - 7CM045 0 0 0 5,8 3 1 7,2 - - 11,1 56,6 986 7CM045 0,8 0,7 2,1 35,1 3 1 45,7 - - 56,2 47,6 6278 7CM045 29,7 23,8 9,3 3,9 3 1 45,4 - - 52,6 54,6 68,2 82,1 93,2 110,5 6240 7CM045 10,7 8,4 1,0 1,1 3 1 10,7 - - 13,8 63,6 7CM045 Jet A 1,95 17,3 1,252 1,035 0,342 0,109 441 7CM045 0 - 0 - 97.77 - 98.11286 - 295.0061 - 0.007 7CM045 CFM International CFM56 Evaluation Engineering PTO Site IV-D 04-jun-91 05-jun-91 7CM045 1. Ref GE Report R91AEB471 and FAA Certification Report CR-897/P, July 2003  2. Engine S/N 740/105.  3. Core engine Smoke Numbers reported

1CM011 CFM56-5C3 MTF 6,7 29,9 144,57 1CM011 - x - - - x - - x x - - - 1CM011 0,008 0,008 0,074 5,35 3 1 7,00 0,49 6.45-7.41 10,8 55,0 1012 1CM011 0,98 0,82 1,57 32,6 3 1 44,5 1,69 42.7-46.1 54,6 46,3 6436 1CM011 34,7 27,1 10,4 4,26 3 1 53,8 0,22 53.5-53.9 62,4 62,5 78,1 93,3 106,0 124,9 7770 1CM011 11,8 9,1 1,0 1,1 3 1 11,8 1,6 9.9-12.8 15,2 71,0 1CM011 Jet A 1,95 17,3 1,373 1,131 0,370 0,1203 483 1CM011 0 - 0 - 97.77-98.11 286 - 295 .0061-.0074 1CM011 CFMI CFM56 Evaluation Engineering PTO Site IVD 04-jun-91 05-jun-91 1CM011 1. Ref GE Report R91AEB471.  2. Engine S/N 740-105.  3. Core engine Smoke Numbers reported

7CM046 CFM56-5C3/P SAC MTF 6,7 29,2 143,33 7CM046 - x - - - x - - x x - - - 7CM046 0 0 0 5,4 3 1 6,6 - - 10,2 52,0 943 7CM046 0,8 0,7 1,9 33,4 3 1 42,8 - - 52,6 44,6 6142 7CM046 31,6 25,1 9,6 4,0 3 1 47,8 - - 55,4 56,3 70,4 84,3 95,8 113,1 6858 7CM046 11,6 9,0 1,0 1,1 3 1 11,6 - - 14,9 69,5 7CM046 Jet A 1,95 17,3 1,316 1,085 0,355 0,112 458 7CM046 0 - 0 - 97.77 - 98.11286 - 295.0061 - 0.007 7CM046 CFM International CFM56 Evaluation Engineering PTO Site IV-D jun-91 7CM046 1. Ref GE Report R91AEB471 and FAA Certification Report CR-897/P, July 2003  2. Engine S/N 740-105  3. Data also apply to CFM56-5C4/1P.  4. Core engine Smoke Numbers reported

2CM015 CFM56-5C4 MTF 6,6 31,15 151,25 2CM015 - x - - - x - - x x - - - 2CM015 0,008 0,008 0,065 5,00 3 1 6,40 0,44 5.95-6.83 9,9 50,5 975 2CM015 1,00 0,85 1,40 30,93 3 1 41,6 1,37 39.7-42.4 51,1 43,3 6308 2CM015 37,67 29,05 10,67 4,28 3 1 57,5 0,33 57.2-57.9 66,7 65,2 81,5 96,2 108,9 127,2 8702 2CM015 12,6 9,8 1,0 1,1 3 1 12,6 1,4 10.7-13.6 16,2 76,7 2CM015 Jet A 1,95 17,3 1,456 1,195 0,386 0,124 505 2CM015 0 - 0 - 97.77-98.11 286 - 295 .0061-.0074 2CM015 CFMI CFM56 Evaluation Engineering PTO Site IVD 04-jun-91 05-jun-91 2CM015 1. Ref GE Report R91AEB471   2. Engine S/N 740-105.  3. Core engine Smoke Numbers reported

7CM047 CFM56-5C4/P SAC MTF 6,6 30,5 149,9 7CM047 - x - - - x - - x x - - - 7CM047 0 0 0 5,0 3 1 6 - - 9,3 47,4 897 7CM047 0,8 0,7 1,6 31,6 3 1 39,9 - - 48,9 41,4 5964 7CM047 34,1 26,7 9,9 4,1 3 1 50,9 - - 59,0 58,4 73,0 86,8 98,4 115,4 7641 7CM047 12,0 9,6 1,0 1,1 3 1 12 - - 15,4 72,7 7CM047 Jet A 1,95 17,3 1,395 1,143 0,370 0,115 478 7CM047 0 - 0 - 97.77 - 98.11286 - 295.0061 - 0.007 7CM047 CFM International CFM56 Evaluation Engineering PTO Site IV-D jun-91 7CM047 1. Ref GE Report R91AEB471 and FAA Certification Report CR-897/P, July 2003  2. Engine S/N 740-105  3. Data also apply to CFM56-5C4/1P.  4. Core engine Smoke Numbers reported

3CM029 CFM56-7B18 TF 5,5 21,59 86,74 3CM029 - x - - - x - - x x - - - 3CM029 0,10 0,10 0,10 3,50 3 1 6,32 - - 9,7 49,5 549 3CM029 0,60 0,40 3,60 28,30 3 1 52,45 - - 64,4 54,6 4566 3CM029 19,20 16,60 9,10 4,30 3 1 39,99 - - 46,4 55,8 69,7 85,8 97,0 118,4 3472 3CM029 10,7 6,4 0,0 0,0 3 1 10,7 - - 13,8 56,1 3CM029 Jet A 1.86-1.97 16.9-17.7 0,854 0,714 0,260 0,097 344 3CM029 0 - 0 - 97.8-98.0 294-297 .0100-.0157 3CM029 GE CFM56-7B Eval Engineering Peebles Test Operation, Peebles, Ohio, USA jul-96 3CM029 1.  FAA Certification Report CR-997, Dec 96.  2.  Engine S/N 874-101/01

8CM061 CFM56-7B18/3 Tech Insertion TF 5,5 21,40 86,7 8CM061 - x - - - x - - x - - - - 8CM061 0,03 0,03 0,08 4,51 7 3 7,56 0,72 6.74 to 7.99 8,82 45,0 656 8CM061 0,17 0,28 5,54 46,64 7 3 81,34 3,3 77.6 to 83.5 88 74,6 7055 8CM061 14,81 13,00 7,78 3,65 7 3 31,46 1,1 30.4 to 32.5 33,3 40,2 50,3 62,0 70,0 85,5 2729 8CM061 8,0 6,6 2,1 2,1 7 3 8,04 1,4 6.8 to 9.6 8,84 35,9 8CM061 Jet A 1.92 - 1.93 16.2 - 17.5 0,842 0,702 0,256 0,092 333 8CM061 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 8CM061 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 8CM061 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3 Rev1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Data also apply to CFM56-7B18/3  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx leve x x

3CM030 CFM56-7B20 TF 5,4 22,61 91,63 3CM030 - x - - - x - - x x - - - 3CM030 0,10 0,10 0,10 3,10 3 1 5,44 - - 8,4 42,9 504 3CM030 0,60 0,50 3,20 25,90 3 1 47,21 - - 58,0 49,2 4324 3CM030 20,50 17,40 9,50 4,30 3 1 41,83 - - 48,5 56,9 71,1 87,9 99,9 122,1 3829 3CM030 11,4 8,0 0,0 0,0 3 1 11,4 - - 14,7 60,6 3CM030 Jet A 1.86-1.97 16.9-17.7 0,913 0,761 0,274 0,100 361 3CM030 0 - 0 - 97.8-98.0 294-297 .0100-.0157 3CM030 GE CFM56-7B Eval Engineering Peebles Test Operation, Peebles, Ohio, USA jul-96 3CM030 1.  FAA Certification Report CR-997, Dec 96.  2.  Engine S/N 874-101/01

4CM039 CFM56-7B20/2 TF 5,4 22,77 91,63 4CM039 - x - - - x - - x x - - - 4CM039 0,07 0,23 0,36 8,11 3 3 14,61 - 13.8-15.9 17,0 86,9 1340 4CM039 4,26 11,38 11,37 49,71 3 3 108,63 - 102.1-114.9 117,5 99,6 9963 4CM039 13,25 10,81 9,39 3,75 3 3 30,58 - 30.4-30.8 32,4 37,9 47,3 58,4 66,4 81,1 2802 4CM039 0,7 0,7 1,5 0,7 3 3 1,52 - 0 -3.4 1,7 6,9 4CM039 Jet A 1.93-1.94 18.0-19.2 0,903 0,754 0,278 0,102 363 4CM039 0 - 0 - 97.9-98.0 292.8-296.7.00814-.0131 4CM039 GE CFM56-7B Eval Engineering Peebles Test Operation (PTO) Peebles, OH 30-ago-97 12-sep-97 4CM039 1.  FAA Certification Report CR-997/2, 14 Nov 97  2.  Engine S/N 874-136/01, 874-141/01, 874-146/01

8CM062 CFM56-7B20/3 Tech Insertion TF 5,5 22,40 91,6 8CM062 - x - - - x - - x - - - - 8CM062 0,03 0,03 0,08 3,84 7 3 6,26 0,63 5.55 to 6.69 7,31 37,3 574 8CM062 0,15 0,23 5,03 43,31 7 3 73,44 3,2 69.8 to 75.3 79,4 67,3 6729 8CM062 15,61 13,53 7,98 3,77 7 3 32,59 1,1 31.5 to 33.7 34,5 40,7 50,9 62,9 71,5 87,5 2987 8CM062 8,7 6,8 2,1 2,1 7 3 8,66 2,2 7.1 to 11.1 9,52 39,3 8CM062 Jet A 1.92 - 1.93 16.2 - 17.5 0,896 0,746 0,268 0,094 348 8CM062 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 8CM062 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 8CM062 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3 Rev1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Data also apply to CFM56-7B20/3  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx leve x x

11CM067 CFM56-7B20E Tech Insertion TF 5,5 22,40 91,6 11CM067 - x - - - x x - x - - - - 11CM067 0,03 0,03 0,08 3,84 7 3 6,26 0,63 5.55 to 6.69 7,31 37,3 572 11CM067 0,15 0,23 5,03 43,31 7 3 73,44 3,2 69.8 to 75.3 79,4 67,3 6729 11CM067 15,61 13,5 8,0 3,8 7 3 32,59 1,100 31.5 to 33.7 34,5 40,7 50,9 62,9 71,5 87,5 2987 11CM067 8,7 6,8 2,1 2,1 7 3 8,66 2,200 7.1 to 11.1 9,52 39,3 11CM067 JET A 1.92 to 1.9316.2 to 17.5 0,896 0,746 0,268 0,094 348 11CM067 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 11CM067 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 11CM067 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3  2. Rev. 1Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Ref. GE REPORT CR-900E Rev. 2, July 19, 2010  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. x x

3CM031 CFM56-7B22 TF 5,3 24,41 100,97 3CM031 - x - - - x - - x x - - - 3CM031 0,10 0,10 0,10 2,50 3 1 4,22 - - 6,4 32,7 432 3CM031 0,50 0,60 2,50 22,80 3 1 39,58 - - 48,6 41,2 4002 3CM031 23,10 19,00 10,00 4,50 3 1 45,16 - - 52,4 59,0 73,7 90,3 102,6 124,0 4560 3CM031 12,0 10,5 0,0 0,0 3 1 12,0 - - 15,4 65,2 3CM031 Jet A 1.86-1.97 16.9-17.7 1,021 0,844 0,298 0,105 390 3CM031 0 - 0 - 97.8-98.0 294-297 .0100-.0157 3CM031 GE CFM56-7B Eval Engineering Peebles Test Operation, Peebles, Ohio, USA jul-96 3CM031 1.  FAA Certification Report CR-997, Dec 96.  2.  Engine S/N 874-101/01

4CM040 CFM56-7B22/2 TF 5,3 24,61 100,97 4CM040 - x - - - x - - x x - - - 4CM040 0,06 0,10 6,06 7,26 3 3 16,31 - 14.6-18.2 19,0 97,1 1643 4CM040 2,18 6,58 30,87 45,35 3 3 104,18 - 96.9-111.7 112,7 95,5 10492 4CM040 15,08 12,16 6,37 3,94 3 3 30,63 - 30.4-30.9 32,4 36,4 45,4 55,6 63,1 76,2 3091 4CM040 0,7 0,7 0,7 0,7 3 3 0,69 - 0.1-1.8 0,8 3,2 4CM040 Jet A 1.93-1.94 18.0-19.2 1,008 0,837 0,303 0,105 389 4CM040 0 - 0 - 97.9-98.0 292.8-296.7.00814-.0131 4CM040 GE CFM56-7B Eval Engineering Peebles Test Operation (PTO) Peebles, OH 30-ago-97 12-sep-97 4CM040 1.  FAA Certification Report CR-997/2, 14 Nov 97  2.  Engine S/N 874-136/01, 874-141/01, 874-146/01

8CM063 CFM56-7B22/3 Tech Insertion TF 5,3 24,20 101 8CM063 - x - - - x - - x - - - - 8CM063 0,02 0,03 0,07 2,83 7 3 4,43 0,51 3.85 to 4.83 5,16 26,3 447 8CM063 0,16 0,17 4,18 37,90 7 3 61,19 3,3 57.8 to 64.1 66,2 56,1 6179 8CM063 17,40 14,67 8,35 3,95 7 3 35,06 1,2 34.0 to 36.3 37,1 42,0 52,5 64,3 73,0 88,4 3540 8CM063 9,8 8,0 2,1 2,1 7 3 9,84 2,3 8.0 to 12.4 10,83 45,9 8CM063 Jet A 1.92 - 1.93 16.2 - 17.5 1,004 0,832 0,291 0,099 377 8CM063 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 8CM063 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 8CM063 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3 Rev1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Data also apply to models CFM56-7B22/3, -7B22/3B1, and -7B22/3B2  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of x x

11CM068 CFM56-7B22E Tech Insertion TF 5,3 24,20 101 11CM068 - x - - - x x - x - - - - 11CM068 0,02 0,03 0,07 2,83 7 3 4,43 0,51 3.85 to 4.83 5,16 26,3 446 11CM068 0,16 0,17 4,18 37,90 7 3 61,19 3,3 57.8 to 64.1 66,2 56,1 6179 11CM068 17,40 14,67 8,35 3,95 7 3 35,06 1,200 34.0 to 36.3 37,1 42,0 52,5 64,3 73,0 88,4 3538 11CM068 9,8 8,0 2,1 2,1 7 3 9,84 2,300 8.0 to 12.4 10,83 45,9 11CM068 JET A 1.92 to 1.9316.2 to 17.5 1,004 0,832 0,291 0,099 376 11CM068 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 11CM068 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 11CM068 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3  2. Rev. 1Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Ref. GE REPORT CR-900E Rev. 2, July 19, 2010  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. x x

11CM069 CFM56-7B22E/B1 Tech Insertion TF 5,3 24,20 101 11CM069 - x - - - x x - x - - - - 11CM069 0,02 0,03 0,07 2,83 7 3 4,43 0,51 3.85 to 4.83 5,16 26,3 446 11CM069 0,16 0,17 4,18 37,90 7 3 61,19 3,3 57.8 to 64.1 66,2 56,1 6179 11CM069 17,40 14,67 8,35 3,95 7 3 35,06 1,200 34.0 to 36.3 37,1 42,0 52,5 64,3 73,0 88,4 3538 11CM069 9,8 8,0 2,1 2,1 7 3 9,84 2,300 8.0 to 12.4 10,83 45,9 11CM069 JET A 1.92 to 1.9316.2 to 17.5 1,004 0,832 0,291 0,099 376 11CM069 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 11CM069 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 11CM069 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3  2. Rev. 1Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Ref. GE REPORT CR-900E Rev. 2, July 19, 2010  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. x x

3CM032 CFM56-7B24 TF 5,2 25,78 107,65 3CM032 - x - - - x - - x x - - - 3CM032 0,10 0,10 0,10 2,40 3 1 3,91 - - 6,0 30,6 432 3CM032 0,40 0,60 2,20 22,00 3 1 37,11 - - 45,6 38,6 3998 3CM032 25,30 20,50 10,10 4,40 3 1 47,83 - - 55,4 60,5 75,6 92,0 104,5 125,4 5149 3CM032 12,6 11,4 0,0 0,0 3 1 12,6 - - 16,2 69,8 3CM032 Jet A 1.86-1.97 16.9-17.7 1,103 0,910 0,316 0,109 412 3CM032 0 - 0 - 97.8-98.0 294-297 .0100-.0157 3CM032 GE CFM56-7B Eval Engineering Peebles Test Operation, Peebles, Ohio, USA jul-96 3CM032 1.  FAA Certification Report CR-997, Dec 96.  2.  Engine S/N 874-101/01

4CM041 CFM56-7B24/2 TF 5,2 25,95 107,65 4CM041 - x - - - x - - x x - - - 4CM041 0,05 0,07 6,01 6,55 3 3 14,66 - 13.4-15.9 17,1 87,2 1576 4CM041 1,38 4,30 30,32 42,72 3 3 94,03 - 88.4-100.0 101,7 86,2 10117 4CM041 16,63 13,23 6,72 4,08 3 3 32,86 - 32.7-33.2 34,8 37,9 47,3 57,5 65,4 78,4 3534 4CM041 0,7 0,7 0,7 0,7 3 3 0,65 - 0.2-1.5 0,7 3,1 4CM041 Jet A 1.93-1.94 18.0-19.2 1,089 0,902 0,313 0,109 410 4CM041 0 - 0 - 97.9-98.0 292.8-296.7.00814-.0131 4CM041 GE CFM56-7B Eval Engineering Peebles Test Operation (PTO) Peebles, OH 30-ago-97 12-sep-97 4CM041 1.  FAA Certification Report CR-997/2, 14 Nov 97  2.  Engine S/N 874-136/01, 874-141/01, 874-146/01

8CM064 CFM56-7B24/3 Tech Insertion TF 5,3 25,60 107,6 8CM064 - x - - - x - - x - - - - 8CM064 0,02 0,03 0,06 2,30 7 3 3,51 0,45 3.01 to 3.88 4,09 20,9 377 8CM064 0,18 0,15 3,68 34,71 7 3 54,38 2,8 51.2 to 56.4 58,8 49,8 5854 8CM064 18,93 15,60 8,60 4,09 7 3 37,11 1,2 36.1 to 38.5 39,3 43,1 53,9 65,5 74,5 89,5 3995 8CM064 12,1 8,7 2,1 2,1 7 3 12,07 3,4 8.3 to 14.7 13,28 57,2 8CM064 Jet A 1.92 - 1.93 16.2 - 17.5 1,086 0,895 0,308 0,103 398 8CM064 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 8CM064 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 8CM064 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3 Rev1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Data also apply to models CFM56-7B24/3 and -7B24/3B1  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex x x

11CM070 CFM56-7B24E Tech Insertion TF 5,3 25,60 107,6 11CM070 - x - - - x x - x - - - - 11CM070 0,02 0,03 0,06 2,3 7 3 3,51 0,45 3.01 to 3.88 4,09 20,9 377 11CM070 0,18 0,15 3,68 34,71 7 3 54,38 2,8 51.2 to 56.4 58,8 49,8 5854 11CM070 18,93 15,60 8,60 4,09 7 3 37,11 1,2 36.1 o 38.5 39,3 43,1 53,9 65,5 74,5 89,5 3996 11CM070 12,1 8,7 2,1 2,1 7 3 12,07 3,400 8.3 to 14.7 13,28 57,2 11CM070 JET A 1.92 to 1.9316.2 to 17.5 1,086 0,895 0,308 0,103 398 11CM070 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 11CM070 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 11CM070 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3  2. Rev. 1Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Ref. GE REPORT CR-900E Rev. 2, July 19, 2010  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. x x

11CM071 CFM56-7B24E/B1 Tech Insertion TF 5,3 25,60 107,6 11CM071 - x - - - x x - x - - - - 11CM071 0,02 0,03 0,06 2,3 7 3 3,51 0,45 3.01 to 3.88 4,09 20,9 377 11CM071 0,18 0,15 3,68 34,71 7 3 54,38 2,8 51.2 to 56.4 58,8 49,8 5854 11CM071 18,93 15,60 8,60 4,09 7 3 37,11 1,2 36.1 o 38.5 39,3 43,1 53,9 65,5 74,5 89,5 3996 11CM071 12,1 8,7 2,1 2,1 7 3 12,07 3,400 8.3 to 14.7 13,28 57,2 11CM071 JET A 1.92 to 1.9316.2 to 17.5 1,086 0,895 0,308 0,103 398 11CM071 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 11CM071 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 11CM071 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3  2. Rev. 1Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Ref. GE REPORT CR-900E Rev. 2, July 19, 2010  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. x x

3CM033 CFM56-7B26 TF 5,1 27,61 116,99 3CM033 - x - x 8CM051 x - - x x - - - 3CM033 0,10 0,10 0,10 1,90 3 1 3,06 - - 4,7 24,0 361 3CM033 0,20 0,60 1,60 18,80 3 1 30,33 - - 37,2 31,5 3533 3CM033 28,80 22,50 10,80 4,70 3 1 52,64 - - 62,2 65,3 81,7 96,6 111,9 133,0 6149 3CM033 14,7 11,9 0,0 0,0 3 1 14,7 - - 18,9 83,4 3CM033 Jet A 1.86-1.97 16.9-17.7 1,221 0,999 0,338 0,113 441 3CM033 0 - 0 - 97.8-98.0 294-297 .0100-.0157 3CM033 GE CFM56-7B Eval Engineering Peebles Test Operation, Peebles, Ohio, USA jul-96 3CM033 1.  FAA Certification Report CR-997, Dec 96.  2.  Engine S/N 874-101/01

8CM051 CFM56-7B26 TF 5,1 27,61 116,99 8CM051 - x - - - x - - x x - - - 8CM051 0,10 0,10 0,10 1,90 3 1 3,06 - - 4,7 24,0 361 8CM051 0,20 0,60 1,60 18,80 3 1 30,33 - - 37,2 31,5 3533 8CM051 28,80 22,50 10,80 4,70 3 1 52,64 - - 61,0 64,0 80,1 96,6 109,7 130,5 6149 8CM051 14,7 11,9 0,0 0,0 3 1 14,7 - - 18,9 83,4 8CM051 Jet A 1.86-1.97 16.9-17.7 1,221 0,999 0,338 0,113 441 8CM051 0 - 0 - 97.8-98.0 294-297 .0100-.0157 8CM051 GE CFM56-7B Eval Engineering Peebles Test Operation, Peebles, Ohio, USA jul-96 8CM051 1.  FAA Certification Report CR-997, Dec 96.  2.  Engine S/N 874-101/01  3. Characteristic Dp/Foo NOx incorrectly entered originally [3CM033]  4. Issue 15; Dp/Foo NOx corrected from 63.2 to 61.0 and % of standards to 64.0, 80.1 & 96.6

4CM042 CFM56-7B26/2 TF 5,1 27,80 116,99 4CM042 - x - - - x - - x x - - - 4CM042 0,03 0,06 4,73 5,88 3 3 12,21 - 11.1-13.4 14,2 72,7 1425 4CM042 0,77 2,51 26,07 39,93 3 3 81,39 - 77.1-85.9 88,0 74,6 9495 4CM042 19,20 14,77 7,26 4,27 3 3 36,24 - 36.0-36.8 38,4 40,2 50,2 60,5 68,7 81,7 4233 4CM042 0,7 0,7 0,7 0,7 3 3 0,71 - 0.3-1.6 0,7 3,1 4CM042 Jet A 1.93-1.94 18.0-19.2 1,203 0,989 0,334 0,113 438 4CM042 0 - 0 - 97.9-98.0 292.8-296.7.00814-.0131 4CM042 GE CFM56-7B Eval Engineering Peebles Test Operation (PTO) Peebles, OH 30-ago-97 12-sep-97 4CM042 1.  FAA Certification Report CR-997/2, 14 Nov 97  2.  Engine S/N 874-136/01, 874-141/01, 874-146/01

8CM065 CFM56-7B26/3 Tech Insertion TF 5,1 27,70 117 8CM065 - x - - - x - - x - - - - 8CM065 0,02 0,02 0,05 1,75 7 3 2,58 0,37 2.18 to 2.91 3,01 15,4 302 8CM065 0,25 0,16 3,07 30,94 7 3 46,81 2,6 43.8 to 48.7 50,6 42,9 5476 8CM065 21,79 17,08 8,93 4,27 7 3 40,71 1,2 39.8 to 42.1 43,1 45,2 56,5 68,1 77,3 91,9 4763 8CM065 13,1 9,8 2,1 2,1 7 3 13,07 4,1 8.4 to 16.2 14,37 63,4 8CM065 Jet A 1.92 - 1.93 16.2 - 17.5 1,213 0,986 0,331 0,108 429 8CM065 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 8CM065 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 8CM065 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3 Rev1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Data also apply to models CFM56-7B26/3, -7B26/3B1, -7B26/3B2, -7B26/3F and –7B26/3B2F  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8)x x

11CM072 CFM56-7B26E Tech Insertion TF 5,1 27,70 117 11CM072 - x - - - x x - x - - - - 11CM072 0,02 0,02 0,05 1,75 7 3 2,58 0,37 2.18 to 2.91 3,01 15,4 302 11CM072 0,2 0,16 3,07 30,94 7 3 46,81 2,6 43.8 to 48.7 50,6 42,9 5476 11CM072 21,79 17,08 8,93 4,27 7 3 40,71 1,2 39.8 to 42.1 43,1 45,2 56,5 68,1 77,3 91,9 4762 11CM072 13,1 9,8 2,1 2,1 7 3 13,07 4,100 8.4 to 16.2 14,37 63,4 11CM072 JET A 1.92 to 1.9316.2 to 17.5 1,213 0,986 0,331 0,108 429 11CM072 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 11CM072 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 11CM072 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3  2. Rev. 1Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Ref. GE REPORT CR-900E Rev. 2, July 19, 2010  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. x x

11CM073 CFM56-7B26E/B1 Tech Insertion TF 5,1 27,70 117 11CM073 - x - - - x x - x - - - - 11CM073 0,02 0,02 0,05 1,75 7 3 2,58 0,37 2.18 to 2.91 3,01 15,4 302 11CM073 0,2 0,16 3,07 30,94 7 3 46,81 2,6 43.8 to 48.7 50,6 42,9 5476 11CM073 21,79 17,08 8,93 4,27 7 3 40,71 1,2 39.8 to 42.1 43,1 45,2 56,5 68,1 77,3 91,9 4762 11CM073 13,1 9,8 2,1 2,1 7 3 13,07 4,100 8.4 to 16.2 14,37 63,4 11CM073 JET A 1.92 to 1.9316.2 to 17.5 1,213 0,986 0,331 0,108 429 11CM073 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 11CM073 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 11CM073 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3  2. Rev. 1Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Ref. GE REPORT CR-900E Rev. 2, July 19, 2010  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. x x

11CM074 CFM56-7B26E/B2 Tech Insertion TF 5,1 27,70 117 11CM074 - x - - - x x - x - - - - 11CM074 0,02 0,02 0,05 1,75 7 3 2,58 0,37 2.18 to 2.91 3,01 15,4 302 11CM074 0,2 0,16 3,07 30,94 7 3 46,81 2,6 43.8 to 48.7 50,6 42,9 5476 11CM074 21,79 17,08 8,93 4,27 7 3 40,71 1,2 39.8 to 42.1 43,1 45,2 56,5 68,1 77,3 91,9 4762 11CM074 13,1 9,8 2,1 2,1 7 3 13,07 4,100 8.4 to 16.2 14,37 63,4 11CM074 JET A 1.92 to 1.9316.2 to 17.5 1,213 0,986 0,331 0,108 429 11CM074 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 11CM074 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 11CM074 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3  2. Rev. 1Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Ref. GE REPORT CR-900E Rev. 2, July 19, 2010  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. x x

11CM076 CFM56-7B26E/B2F Tech Insertion TF 5,1 27,70 117 11CM076 - x - - - x x - x - - - - 11CM076 0,02 0,02 0,05 1,75 7 3 2,58 0,37 2.18 to 2.91 3,01 15,4 302 11CM076 0,2 0,16 3,07 30,94 7 3 46,81 2,6 43.8 to 48.7 50,6 42,9 5476 11CM076 21,79 17,08 8,93 4,27 7 3 40,71 1,2 39.8 to 42.1 43,1 45,2 56,5 68,1 77,3 91,9 4762 11CM076 13,1 9,8 2,1 2,1 7 3 13,07 4,100 8.4 to 16.2 14,37 63,4 11CM076 JET A 1.92 to 1.9316.2 to 17.5 1,213 0,986 0,331 0,108 429 11CM076 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 11CM076 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 11CM076 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3  2. Rev. 1Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Ref. GE REPORT CR-900E Rev. 2, July 19, 2010  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. x x

11CM075 CFM56-7B26E/F Tech Insertion TF 5,1 27,70 117 11CM075 - x - - - x x - x - - - - 11CM075 0,02 0,02 0,05 1,75 7 3 2,58 0,37 2.18 to 2.91 3,01 15,4 302 11CM075 0,2 0,16 3,07 30,94 7 3 46,81 2,6 43.8 to 48.7 50,6 42,9 5476 11CM075 21,79 17,08 8,93 4,27 7 3 40,71 1,2 39.8 to 42.1 43,1 45,2 56,5 68,1 77,3 91,9 4762 11CM075 13,1 9,8 2,1 2,1 7 3 13,07 4,100 8.4 to 16.2 14,37 63,4 11CM075 JET A 1.92 to 1.9316.2 to 17.5 1,213 0,986 0,331 0,108 429 11CM075 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 11CM075 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 11CM075 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3  2. Rev. 1Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Ref. GE REPORT CR-900E Rev. 2, July 19, 2010  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. x x

3CM034 CFM56-7B27 TF 5,0 28,63 121,44 3CM034 - x - - - x - - x x - - - 3CM034 0,10 0,10 0,10 1,70 3 1 2,76 - - 4,3 21,9 335 3CM034 0,20 0,50 1,40 17,90 3 1 28,30 - - 34,7 29,4 3436 3CM034 30,90 23,70 11,00 4,80 3 1 55,27 - - 64,1 65,9 82,4 98,9 112,4 133,0 6719 3CM034 15,7 12,1 0,0 0,0 3 1 15,7 - - 20,2 90,0 3CM034 Jet A 1.86-1.97 16.9-17.7 1,284 1,043 0,349 0,116 456 3CM034 0 - 0 - 97.8-98.0 294-297 .0100-.0157 3CM034 GE CFM56-7B Eval Engineering Peebles Test Operation, Peebles, Ohio, USA jul-96 3CM034 1.  FAA Certification Report CR-997, Dec 96.  2.  Engine S/N 874-101/01

4CM043 CFM56-7B27/2 TF 5,0 28,84 121,44 4CM043 - x - - - x - - x x - - - 4CM043 0,05 0,06 4,21 5,56 3 3 11,21 - 10.1-12.3 13,1 66,7 1363 4CM043 0,54 1,97 24,28 38,73 3 3 76,46 - 72.7-80.4 82,7 70,1 9291 4CM043 20,81 15,59 7,53 4,36 3 3 38,23 - 37.9-38.8 40,5 41,5 51,8 62,2 70,6 83,5 4648 4CM043 0,8 0,7 0,7 0,7 3 3 0,75 - 0.3-1.6 0,8 3,7 4CM043 Jet A 1.93-1.94 18.0-19.2 1,265 1,033 0,351 0,115 453 4CM043 0 - 0 - 97.9-98.0 292.8-296.7.00814-.0131 4CM043 GE CFM56-7B Eval Engineering Peebles Test Operation (PTO) Peebles, OH 30-ago-97 12-sep-97 4CM043 1.  FAA Certification Report CR-997/2, 14 Nov 97  2.  Engine S/N 874-136/01, 874-141/01, 874-146/01

8CM066 CFM56-7B27/3 Tech Insertion TF 5,1 29,00 121,4 8CM066 - x - - - x - - x - - - - 8CM066 0,03 0,02 0,05 1,54 7 3 2,25 0,35 1.88 to 2.56 2,62 13,4 273 8CM066 0,31 0,17 2,82 29,39 7 3 43,8 2,5 41.0 to 45.6 47,4 40,2 5320 8CM066 23,94 17,89 9,09 4,36 7 3 43,09 1,1 42.4 to 44.4 45,6 46,5 58,2 69,7 79,2 93,6 5232 8CM066 13,4 11,2 2,1 2,1 7 3 13,38 4,5 8.4 to 16.9 14,72 65,6 8CM066 Jet A 1.92 - 1.93 16.2 - 17.5 1,293 1,031 0,343 0,110 444 8CM066 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 8CM066 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 8CM066 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3 Rev1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Data also apply to models CFM56-7B27/3, -7B27/3B1, -7B27/3B3, -7B27A/3, -7B27/3F, and -7B27/3B1F  4. Certification in accordance with Par x x

11CM080 CFM56-7B27AE Tech Insertion TF 5,1 29,00 121,4 11CM080 - x - - - x x - x - - - - 11CM080 0,03 0,02 0,05 1,54 7 3 2,25 0,35 1.88 to 2.56 2,62 13,4 273 11CM080 0,31 0,17 2,82 29,39 7 3 43,8 2,5 41.0 to 45.6 47,4 40,2 5320 11CM080 23,94 17,89 9,09 4,36 7 3 43,09 1,1 42.4 to 44.4 45,6 46,5 58,2 69,7 79,2 93,6 5231 11CM080 13,4 11,2 2,1 2,1 7 3 13,38 4,500 8.4 to 16.9 14,72 65,6 11CM080 JET A 1.92 to 1.9316.2 to 17.5 1,293 1,031 0,343 0,110 444 11CM080 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 11CM080 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 11CM080 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3  Rev. 1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Ref. GE REPORT CR-900E Rev. 2, July 19, 2010  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vo x x

11CM077 CFM56-7B27E Tech Insertion TF 5,1 29,00 121,4 11CM077 - x - - - x x - x - - - - 11CM077 0,03 0,02 0,05 1,54 7 3 2,25 0,35 1.88 to 2.56 2,62 13,4 273 11CM077 0,31 0,17 2,82 29,39 7 3 43,8 2,5 41.0 to 45.6 47,4 40,2 5320 11CM077 23,94 17,89 9,09 4,36 7 3 43,09 1,1 42.4 to 44.4 45,6 46,5 58,2 69,7 79,2 93,6 5231 11CM077 13,4 11,2 2,1 2,1 7 3 13,38 4,500 8.4 to 16.9 14,72 65,6 11CM077 JET A 1.92 to 1.9316.2 to 17.5 1,293 1,031 0,343 0,110 444 11CM077 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 11CM077 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 11CM077 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3  Rev. 1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Ref. GE REPORT CR-900E Rev. 2, July 19, 2010  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vo x x

11CM078 CFM56-7B27E/B1 Tech Insertion TF 5,1 29,00 121,4 11CM078 - x - - - x x - x - - - - 11CM078 0,03 0,02 0,05 1,54 7 3 2,25 0,35 1.88 to 2.56 2,62 13,4 273 11CM078 0,31 0,17 2,82 29,39 7 3 43,8 2,5 41.0 to 45.6 47,4 40,2 5320 11CM078 23,94 17,89 9,09 4,36 7 3 43,09 1,1 42.4 to 44.4 45,6 46,5 58,2 69,7 79,2 93,6 5231 11CM078 13,4 11,2 2,1 2,1 7 3 13,38 4,500 8.4 to 16.9 14,72 65,6 11CM078 JET A 1.92 to 1.9316.2 to 17.5 1,293 1,031 0,343 0,110 444 11CM078 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 11CM078 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 11CM078 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3  Rev. 1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Ref. GE REPORT CR-900E Rev. 2, July 19, 2010  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vo x x

11CM082 CFM56-7B27E/B1F Tech Insertion TF 5,1 29,00 121,4 11CM082 - x - - - x x - x - - - - 11CM082 0,03 0,02 0,05 1,54 7 3 2,25 0,35 1.88 to 2.56 2,62 13,4 273 11CM082 0,31 0,17 2,82 29,39 7 3 43,8 2,5 41.0 to 45.6 47,4 40,2 5320 11CM082 23,94 17,89 9,09 4,36 7 3 43,09 1,1 42.4 to 44.4 45,6 46,5 58,2 69,7 79,2 93,6 5231 11CM082 13,4 11,2 2,1 2,1 7 3 13,38 4,500 8.4 to 16.9 14,72 65,6 11CM082 JET A 1.92 to 1.9316.2 to 17.5 1,293 1,031 0,343 0,110 444 11CM082 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 11CM082 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 11CM082 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3  Rev. 1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Ref. GE REPORT CR-900E Rev. 2, July 19, 2010  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vo x x

11CM079 CFM56-7B27E/B3 Tech Insertion TF 5,1 29,00 121,4 11CM079 - x - - - x x - x - - - - 11CM079 0,03 0,02 0,05 1,54 7 3 2,25 0,35 1.88 to 2.56 2,62 13,4 273 11CM079 0,31 0,17 2,82 29,39 7 3 43,8 2,5 41.0 to 45.6 47,4 40,2 5320 11CM079 23,94 17,89 9,09 4,36 7 3 43,09 1,1 42.4 to 44.4 45,6 46,5 58,2 69,7 79,2 93,6 5231 11CM079 13,4 11,2 2,1 2,1 7 3 13,38 4,500 8.4 to 16.9 14,72 65,6 11CM079 JET A 1.92 to 1.9316.2 to 17.5 1,293 1,031 0,343 0,110 444 11CM079 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 11CM079 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 11CM079 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3  Rev. 1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Ref. GE REPORT CR-900E Rev. 2, July 19, 2010  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vo x x

11CM081 CFM56-7B27E/F Tech Insertion TF 5,1 29,00 121,4 11CM081 - x - - - x x - x - - - - 11CM081 0,03 0,02 0,05 1,54 7 3 2,25 0,35 1.88 to 2.56 2,62 13,4 273 11CM081 0,31 0,17 2,82 29,39 7 3 43,8 2,5 41.0 to 45.6 47,4 40,2 5320 11CM081 23,94 17,89 9,09 4,36 7 3 43,09 1,1 42.4 to 44.4 45,6 46,5 58,2 69,7 79,2 93,6 5231 11CM081 13,4 11,2 2,1 2,1 7 3 13,38 4,500 8.4 to 16.9 14,72 65,6 11CM081 JET A 1.92 to 1.9316.2 to 17.5 1,293 1,031 0,343 0,110 444 11CM081 0 All 0 All 97.6 to 98.5277 to 2930150 to 0.00 11CM081 CFM International GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-05 23-mar-06 11CM081 1. Ref. GE REPORT CR-2097/3  Rev. 1  2. Engine S/N 874-026/01, 778-024/01B, and 892-769/01  3. Ref. GE REPORT CR-900E Rev. 2, July 19, 2010  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vo x x



281 

 

Engine Alliance

9EA001 GP7270 - TF 8,71 36,62 332,39 9EA001 - x - - - - x - x - - 9EA001 0,03 0,03 0,07 4,04 3 1 4,51 0,31 4.17-4.77 6,94 35,4 1498 9EA001 0,11 0,09 1,27 33,58 3 1 37,6 1,1 36.35-38.46 46,15 39,1 12497 9EA001 41,73 31,37 12,9 5,24 3 1 53,29 0,312 53.06-53.65 61,77 54,6 68,2 77,0 85,6 97,5 17713 9EA001 4,06 3,87 2,20 3,08 3 1 4,06 0,689 3.28-4.56 5,22 30,7 9EA001 Jet A1 13.86 - 13.9216.8 - 17.6 2,637 2,169 0,711 0,234 932 9EA001 0 All 0 All 97.396 - 97.8187.74 - 296.000503 - 0.008 9EA001 Engine Alliance General Electric Peebles Test Operation Site 4D 28-05-05 29-05-05 9EA001 1. GE Aviation Reports R2005AE431 and R2006AE504Engine serial number 550-007/1  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e x x

          

General Electric

11GE140 CF34-10A16 2253M21 TF 5,7 25,1 76,9 11GE140 - x - - - - x - x - - - - 11GE140 0,06 0,08 0,14 6,96 3 1 11,9 0,63 11.2-12.3 18,4 93,9 919 11GE140 0,49 0,34 3,98 52,05 3 1 91,2 1,9 89.4-93.2 111,9 94,8 7014 11GE140 17,87 15,04 7,97 3,45 3 1 35,0 0,41 34.6-35.4 40,6 45,0 56,3 65,8 73,0 84,3 2696 11GE140 11,06 5,08 0,11 0,39 3 1 11,10 0,62 10.5-11.7 14,2 55,8 11GE140 Jet A1 1,92 16.3% - 17.4% 0,765 0,632 0,219 0,083 298 11GE140 0 All 0 All 97.2-97.9 296-300 .0099 - 0.01211GE140 GE Transportation Peebles Test Operation Site 4D 05-sep-06 10-sep-06 11GE140 1. GE Report R2007AE480Engine 994-251/1  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) x x

11GE141 CF34-10A18 2253M21 TF 5,4 26,5 82,1 11GE141 - x - - - - x - x - - - - 11GE141 0,05 0,08 0,13 5,67 3 1 9,5 0,55 8.8-9.8 14,6 74,5 776 11GE141 0,66 0,36 3,43 47,29 3 1 80,2 1,8 78.8-82.3 98,5 83,5 6589 11GE141 19,47 16,72 8,26 3,58 3 1 37,4 0,43 36.9-37.7 43,3 46,6 58,2 68,9 78,0 90,2 3070 11GE141 14,73 7,01 0,12 0,35 3 1 14,70 0,29 14.5-15.1 19 76,1 11GE141 Jet A1 1,92 16.3% - 17.4% 0,826 0,684 0,232 0,086 315 11GE141 0 All 0 All 97.2-97.9 296-300 .0099 - 0.01211GE141 GE Transportation Peebles Test Operation Site 4D 05-sep-06 10-sep-06 11GE141 1. GE Report R2007AE480Engine 994-251/1  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) x x

8GE114 CF34-10E2A1 SAC TF 5,09 25,1 75,44 8GE114 - x - - - - x - x x - - - 8GE114 0,04 0,05 0,10 5,44 3 1 9,56 - 9.0-9.9 14,72 75,1 721 8GE114 0,41 0,38 4,46 50,81 3 1 91,61 - 88.5-93.4 112,4 95,3 6911 8GE114 17,98 15,26 7,64 3,56 3 1 36,34 - 35.8-36.9 42,1 46,7 58,4 68,0 74,6 86,4 2742 8GE114 3,93 1,68 0,39 0,85 3 1 3,93 - 3.2-5.0 5,06 19,8 8GE114 Jet A1 1.92 - 1.93 18.1 - 19.3 0,769 0,640 0,222 0,084 301 8GE114 0 All 0 All 98.4-98.6 294-29500922 - 0.011 8GE114 GE Transportation Peebles Test Operation Site 4D 24-jul-04 25-jul-04 8GE114 1. GE Reports R2004AE636 and R2006AE173  2. Block 1 Engines  3. Engine 994-110/1 x

10GE129 CF34-10E5 2253M21 TF 5,09 25,6 77,4 10GE129 - x - - - - x - x -  - -  - 10GE129 0,047 0,08 0,136 6,391 3 1 10,97 0,60 10.3-11.4 16,89 86,17 848 10GE129 0,59 0,35 3,77 49,98 3 1 87,4 1,90 85.7-89.4 107,3 90,93 6761 10GE129 18,66 15,54 8,08 3,51 3 1 36,7 0,42 36.2-37.0 42,5 46,60 58,25 68,13 75,19 87,4 2836 10GE129 11,33 5,22 0,11 0,39 3 1 11,3 0,60 10.8-12.0 14,6 57,50 10GE129 Jet A1 1,92 16.3-17.4 0,789 0,650 0,221 0,084 303 10GE129 0 All 0 All 97.2-97.9 296-300 .0099 - 0.01210GE129 GE Transportation Peebles Test Operation Site 4D 05-sep-06 10-sep-06 10GE129 1. GE Report R2006AE716  2. Block 2 Engines  3. Engine 994-251/1  4. Engines with 2253M21 combustor produced beginning August 2007  5. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  6. NO x x

11GE142 CF34-10E5 2253M21-PFN TF 5,09 25,5 77,4 11GE142 - x - - - - x - x - - - - 11GE142 0,07 0,10 0,13 4,94 3 1 8,66 0,79 8.1-9.6 13,34 68,1 670 11GE142 0,81 0,75 4,84 46,10 3 1 83,2 2,8 80.4-86.1 102,2 86,6 6439 11GE142 17,78 14,97 7,59 3,55 3 1 35,6 0,25 35.4-35.9 41,3 45,4 56,7 66,4 73,0 85,1 2757 11GE142 9,39 5,10 0,11 0,60 3 1 9,40 1,32 8.6-10.9 12,1 47,7 11GE142 Jet A1 1,92 15.9% - 17.5% 0,792 0,653 0,223 0,085 306 11GE142 0 All 0 All 97.2-97.9 292-298 .0053 - 0.00711GE142 GE Transportation Peebles Test Operation Site 3C 05-jun-09 06-jun-09 11GE142 1. GE Report R2008AE622Block 2 Engines  2. Engine 994-743/1  3. Engines with 2251M21 combustor or equivalent  4. Alternate fuel injector manufacturer  5. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 1 x x

8GE115 CF34-10E5 SAC TF 5,09 25,6 77,4 8GE115 - x - - - - x - x x end 2007 - - 8GE115 0,04 0,06 0,09 5,15 3 1 8,94 - 8.4-9.3 13,77 70,2 692 8GE115 0,43 0,38 4,18 49,40 3 1 87,89 - 84.9-89.7 107,9 91,4 6798 8GE115 18,51 15,62 7,76 3,59 3 1 37,11 - 36.6-37.7 43,0 47,2 59,0 69,0 76,1 88,4 2871 8GE115 4,52 1,89 0,41 0,83 3 1 4,52 - 3.7-5.6 5,82 22,9 8GE115 Jet A1 1.92 - 1.93 18.1 - 19.3 0,792 0,659 0,227 0,085 307 8GE115 0 All 0 All 98.4-98.6 294-29500922 - 0.011 8GE115 GE Transportation Peebles Test Operation Site 4D 24-jul-04 25-jul-04 8GE115 1. GE Reports R2004AE636 and R2006AE173  2. Block 1 Engines  3. Engine 994-110/1 x

10GE130 CF34-10E5A1 2253M21 TF 5,09 27,3 83,7 10GE130 - x - - - - x - x -  - -  - 10GE130 0,046 0,068 0,12 4,991 3 1 8,24 0,51 7.7-8.6 12,7 64,80 690 10GE130 0,84 0,42 3,15 44,53 3 1 74,9 1,80 73.7-77.0 92 77,97 6273 10GE130 20,83 16,93 8,43 3,67 3 1 39,8 0,44 39.3-40.1 46,1 48,73 60,91 72,28 81,01 95,1 3328 10GE130 16,01 7,7 0,12 0,34 3 1 16 0,14 15.9-16.2 20,6 82,89 10GE130 Jet A1 1,92 16.3-17.4 0,866 0,714 0,237 0,087 323 10GE130 0 All 0 All 97.2-97.9 296-300 .0099 - 0.01210GE130 GE Transportation Peebles Test Operation Site 4D 05-sep-06 10-sep-06 10GE130 1. GE Report R2006AE716  2. Block 2 Engines  3. Engine 994-251/1  4. Engines with 2253M21 combustor produced beginning August 2007  5. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  6. NO x x

11GE144 CF34-10E5A1 2253M21-PFN TF 5,09 27,2 83,7 11GE144 - x - - - - x - x - - - - 11GE144 0,05 0,09 0,10 4,02 3 1 6,79 0,68 6.3-7.6 10,46 53,4 568 11GE144 0,89 0,77 4,02 41,73 3 1 72,5 2,5 70.0-75.0 88,9 75,3 6067 11GE144 19,68 16,22 7,94 3,69 3 1 38,4 0,24 38.2-38.7 44,5 47,1 58,9 69,9 78,0 92,0 3214 11GE144 12,74 6,91 0,10 0,50 3 1 12,70 1,51 11.6-14.4 16,4 66,0 11GE144 Jet A1 1,92 15.9% - 17.5% 0,87 0,717 0,239 0,088 326 11GE144 0 All 0 All 97.2-97.9 292-298 .0053 - 0.00711GE144 GE Transportation Peebles Test Operation Site 3C 05-jun-09 06-jun-09 11GE144 1. GE Report R2008AE622Block 2 Engines  2. Engine 994-743/1  3. Engines with 2251M21 combustor or equivalent  4. Alternate fuel injector manufacturer  5. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 1 x x

8GE117 CF34-10E5A1 SAC TF 5,09 27,3 83,7 8GE117 - x - - - - x - x x end 2007 - - 8GE117 0,01 0,05 0,06 4,30 3 1 7,18 1,1 6.8-7.5 11,05 56,4 601 8GE117 0,52 0,39 3,37 44,93 3 1 76,81 5,1 74.4-78.4 94,3 79,9 6430 8GE117 20,45 16,88 8,14 3,72 3 1 39,91 1,5 39.3-40.5 46,3 48,9 61,1 72,5 81,3 95,5 3341 8GE117 7,01 2,85 0,48 0,76 3 1 7,01 1,2 6.0-8.0 9,03 36,3 8GE117 Jet A1 1.92 - 1.93 18.1 - 19.3 0,871 0,720 0,244 0,088 328 8GE117 0 All 0 All 98.4-98.6 294-29500922 - 0.011 8GE117 GE Transportation Peebles Test Operation Site 4D 24-jul-04 25-jul-04 8GE117 1. GE Reports R2004AE636 and R2006AE173  2. Block 1 Engines  3. Engine 994-110/1 x

10GE131 CF34-10E6 2253M21 TF 5,09 25,6 77,4 10GE131 - x - - - - x - x -  - -  - 10GE131 0,047 0,08 0,136 6,391 3 1 10,97 0,60 10.3-11.4 16,89 86,17 848 10GE131 0,59 0,35 3,77 49,98 3 1 87,4 1,90 85.7-89.4 107,3 90,93 6761 10GE131 18,66 15,54 8,08 3,51 3 1 36,7 0,42 36.2-37.0 42,5 46,60 58,25 68,13 75,19 87,4 2836 10GE131 11,33 5,22 0,11 0,39 3 1 11,3 0,60 10.8-12.0 14,6 57,50 10GE131 Jet A1 1,92 16.3-17.4 0,789 0,650 0,221 0,084 303 10GE131 0 All 0 All 97.2-97.9 296-300 .0099 - 0.01210GE131 GE Transportation Peebles Test Operation Site 4D 05-sep-06 10-sep-06 10GE131 1. GE Report R2006AE716  2. Block 2 Engines  3. Engine 994-251/1  4. Engines with 2253M21 combustor produced beginning August 2007  5. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  6. NO x x

11GE143 CF34-10E6 2253M21-PFN TF 5,09 25,5 77,4 11GE143 - x - - - - x - x - - - - 11GE143 0,07 0,10 0,13 4,94 3 1 8,66 0,79 8.1-9.6 13,34 68,1 670 11GE143 0,81 0,75 4,84 46,10 3 1 83,2 2,8 80.4-86.1 102,2 86,6 6439 11GE143 17,78 14,97 7,59 3,55 3 1 35,6 0,25 35.4-35.9 41,3 45,4 56,7 66,4 73,0 85,1 2757 11GE143 9,39 5,10 0,11 0,60 3 1 9,40 1,32 8.6-10.9 12,1 47,7 11GE143 Jet A1 1,92 15.9% - 17.5% 0,792 0,653 0,223 0,085 306 11GE143 0 All 0 All 97.2-97.9 292-298 .0053 - 0.00711GE143 GE Transportation Peebles Test Operation Site 3C 05-jun-09 06-jun-09 11GE143 1. GE Report R2008AE622Block 2 Engines  2. Engine 994-743/1  3. Engines with 2251M21 combustor or equivalent  4. Alternate fuel injector manufacturer  5. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 1 x x

8GE116 CF34-10E6 SAC TF 5,09 25,6 77,4 8GE116 - x - - - - x - x x end 2007 - - 8GE116 0,04 0,06 0,09 5,15 3 1 8,94 - 8.4-9.3 13,77 70,2 692 8GE116 0,43 0,38 4,18 49,40 3 1 87,89 - 84.9-89.7 107,9 91,4 6798 8GE116 18,51 15,62 7,76 3,59 3 1 37,11 - 36.6-37.7 43,0 47,2 59,0 69,0 76,1 88,4 2871 8GE116 4,52 1,89 0,41 0,83 3 1 4,52 - 3.7-5.6 5,82 22,9 8GE116 Jet A1 1.92 - 1.93 18.1 - 19.3 0,792 0,659 0,227 0,085 307 8GE116 0 All 0 All 98.4-98.6 294-29500922 - 0.011 8GE116 GE Transportation Peebles Test Operation Site 4D 24-jul-04 25-jul-04 8GE116 1. GE Reports R2004AE636 and R2006AE173  2. Block 1 Engines  3. Engine 994-110/1 x

10GE132 CF34-10E6A1 2253M21 TF 5,09 27,3 83,7 10GE132 - x - - - - x - x -  - -  - 10GE132 0,046 0,068 0,12 4,991 3 1 8,24 0,51 7.7-8.6 12,7 64,80 690 10GE132 0,84 0,42 3,15 44,53 3 1 74,9 1,80 73.7-77.0 92 77,97 6273 10GE132 20,83 16,93 8,43 3,67 3 1 39,8 0,44 39.3-40.1 46,1 48,73 60,91 72,28 81,01 95,1 3328 10GE132 16,01 7,7 0,12 0,34 3 1 16 0,14 15.9-16.2 20,6 82,89 10GE132 Jet A1 1,92 16.3-17.4 0,866 0,714 0,237 0,087 323 10GE132 0 All 0 All 97.2-97.9 296-300 .0099 - 0.01210GE132 GE Transportation Peebles Test Operation Site 4D 05-sep-06 10-sep-06 10GE132 1. GE Report R2006AE716  2. Block 2 Engines  3. Engine 994-251/1  4. Engines with 2253M21 combustor produced beginning August 2007  5. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  6. NO x x

11GE145 CF34-10E6A1 2253M21-PFN TF 5,09 27,2 83,7 11GE145 - x - - - - x - x - - - - 11GE145 0,05 0,09 0,10 4,02 3 1 6,79 0,68 6.3-7.6 10,46 53,4 568 11GE145 0,89 0,77 4,02 41,73 3 1 72,5 2,5 70.0-75.0 88,9 75,3 6067 11GE145 19,68 16,22 7,94 3,69 3 1 38,4 0,24 38.2-38.7 44,5 47,1 58,9 69,9 78,0 92,0 3214 11GE145 12,74 6,91 0,10 0,50 3 1 12,70 1,51 11.6-14.4 16,4 66,0 11GE145 Jet A1 1,92 15.9% - 17.5% 0,87 0,717 0,239 0,088 326 11GE145 0 All 0 All 97.2-97.9 292-298 .0053 - 0.00711GE145 GE Transportation Peebles Test Operation Site 3C 05-jun-09 06-jun-09 11GE145 1. GE Report R2008AE622Block 2 Engines  2. Engine 994-743/1  3. Engines with 2251M21 combustor or equivalent  4. Alternate fuel injector manufacturer  5. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 1 x x

8GE118 CF34-10E6A1 SAC TF 5,09 27,3 83,7 8GE118 - x - - - - x - x x end 2007 - - 8GE118 0,01 0,05 0,06 4,30 3 1 7,18 1,1 6.8-7.5 11,05 56,4 601 8GE118 0,52 0,39 3,37 44,93 3 1 76,81 5,1 74.4-78.4 94,3 79,9 6430 8GE118 20,45 16,88 8,14 3,72 3 1 39,91 1,5 39.3-40.5 46,3 48,9 61,1 72,5 81,3 95,5 3341 8GE118 7,01 2,85 0,48 0,76 3 1 7,01 1,2 6.0-8.0 9,03 36,3 8GE118 Jet A1 1.92 - 1.93 18.1 - 19.3 0,871 0,720 0,244 0,088 328 8GE118 0 All 0 All 98.4-98.6 294-29500922 - 0.011 8GE118 GE Transportation Peebles Test Operation Site 4D 24-jul-04 25-jul-04 8GE118 1. GE Reports R2004AE636 and R2006AE173  2. Block 1 Engines  3. Engine 994-110/1 x

10GE133 CF34-10E7 2253M21 TF 5,09 27,3 83,7 10GE133 - x - - - - x - x -  - -  - 10GE133 0,05 0,07 0,12 4,99 3 1 8,24 0,51 7.7-8.6 12,7 64,80 690 10GE133 0,84 0,42 3,15 44,53 3 1 74,9 1,80 73.7-77.0 92 77,97 6273 10GE133 20,83 16,93 8,43 3,67 3 1 39,8 0,44 39.3-40.1 46,1 48,73 60,91 72,28 81,01 95,1 3328 10GE133 16,01 7,70 0,12 0,34 3 1 16,00 0,14 15.9-16.2 20,6 82,89 10GE133 Jet A1 1,92 16.3-17.4 0,866 0,714 0,237 0,087 323 10GE133 0 All 0 All 97.2-97.9 296-300 .0099 - 0.01210GE133 GE Transportation Peebles Test Operation Site 4D 05-sep-06 10-sep-06 10GE133 1. GE Report R2006AE716  2. Block 2 Engines  3. Engine 994-251/1  4. Engines with 2253M21 combustor produced beginning August 2007  5. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  6. NO x x

11GE146 CF34-10E7 2253M21-PFN TF 5,09 27,2 83,7 11GE146 - x - - - - x - x - - - - 11GE146 0,05 0,09 0,10 4,02 3 1 6,79 0,68 6.3-7.6 10,46 53,4 568 11GE146 0,89 0,77 4,02 41,73 3 1 72,5 2,5 70.0-75.0 88,9 75,3 6067 11GE146 19,68 16,22 7,94 3,69 3 1 38,4 0,24 38.2-38.7 44,5 47,1 58,9 69,9 78,0 92,0 3214 11GE146 12,74 6,91 0,10 0,50 3 1 12,70 1,51 11.6-14.4 16,4 66,0 11GE146 Jet A1 1,92 15.9% - 17.5% 0,87 0,717 0,239 0,088 326 11GE146 0 All 0 All 97.2-97.9 292-298 .0053 - 0.00711GE146 GE Transportation Peebles Test Operation Site 3C 05-jun-09 06-jun-09 11GE146 1. GE Report R2008AE622Block 2 Engines  2. Engine 994-743/1  3. Engines with 2251M21 combustor or equivalent  4. Alternate fuel injector manufacturer  5. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 1 x x

8GE119 CF34-10E7 SAC TF 5,09 27,3 83,7 8GE119 - x - - - - x - x x end 2007 - - 8GE119 0,01 0,05 0,06 4,30 3 1 7,18 1,1 6.8-7.5 11,05 56,4 601 8GE119 0,52 0,39 3,37 44,93 3 1 76,81 5,1 74.4-78.4 94,3 79,9 6430 8GE119 20,45 16,88 8,14 3,72 3 1 39,91 1,5 39.3-40.5 46,3 48,9 61,1 72,5 81,3 95,5 3341 8GE119 7,01 2,85 0,48 0,76 3 1 7,01 1,2 6.0-8.0 9,03 36,3 8GE119 Jet A1 1.92 - 1.93 18.1 - 19.3 0,871 0,720 0,244 0,088 328 8GE119 0 All 0 All 98.4-98.6 294-29500922 - 0.011 8GE119 GE Transportation Peebles Test Operation Site 4D 24-jul-04 25-jul-04 8GE119 1. GE Reports R2004AE636 and R2006AE173  2. Block 1 Engines  3. Engine 994-110/1 x

11GE147 CF34-10E7-B 2253M21-PFN TF 5,09 27,2 83,7 11GE147 - x - - - - x - x - - - - 11GE147 0,05 0,09 0,10 4,02 3 1 6,79 0,68 6.3-7.6 10,46 53,4 568 11GE147 0,89 0,77 4,02 41,73 3 1 72,5 2,5 70.0-75.0 88,9 75,3 6067 11GE147 19,68 16,22 7,94 3,69 3 1 38,4 0,24 38.2-38.7 44,5 47,1 58,9 69,9 78,0 92,0 3214 11GE147 12,74 6,91 0,10 0,50 3 1 12,70 1,51 11.6-14.4 16,4 66,0 11GE147 Jet A1 1,92 15.9% - 17.5% 0,87 0,717 0,239 0,088 326 11GE147 0 All 0 All 97.2-97.9 292-298 .0053 - 0.00711GE147 GE Transportation Peebles Test Operation Site 3C 05-jun-09 06-jun-09 11GE147 1. GE Report R2008AE622Block 2 Engines  2. Engine 994-743/1  3. Engines with 2251M21 combustor or equivalent  4. Alternate fuel injector manufacturer  5. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 1 x x

1GE034 CF34-3A LEC II TF 6,25 19,7 41,01 1GE034 - x - - - x - - x x - - - 1GE034 0,06 0,06 0,13 3,95 3 1 7,63 0,20 7.41-7.78 11,8 60,0 313 1GE034 0 0 1,9 42,6 3 1 81,8 3,25 79.2-85.5 100,4 85,1 3350 1GE034 11,61 10,14 6,86 3,82 3 1 27,8 1,61 26.0-29.0 32,2 40,6 50,7 53,2 54,5 58,9 1137 1GE034 21,9 9,2 3,1 3,1 3 1 21,9 0,25 21.7-22.2 28,2 93,3 1GE034 JP-5 1,92 20,3 0,4070 0,3343 0,1190 0,0496 167 1GE034 0 - 0 - 101.6-102.9275.5-281.1.0016-.0039 1GE034 GE Aircraft Engines GE Aircraft Engines, Lynn, MA Lynn Cell 121 21-mar-91 23-mar-91 1GE034 1. Ref GE Report R91AEB051 (1/92 rev).  2. Engine S/N 807-005.  3. LEC II combustor. x

1GE035 CF34-3A1 LEC II TF 6,25 19,7 41,01 1GE035 - x - - - x - - x - - - - 1GE035 0,06 0,06 0,13 3,95 3 1 7,63 0,20 7.41-7.78 11,8 60,0 313 1GE035 0 0 1,9 42,6 3 1 81,8 3,25 79.2-85.5 100,4 85,1 3350 1GE035 11,61 10,14 6,86 3,82 3 1 27,8 1,61 26.0-29.0 32,2 40,6 50,7 53,2 54,5 58,9 1137 1GE035 21,9 9,2 3,1 3,1 3 1 21,9 0,25 21.7-22.2 28,2 93,3 1GE035 JP-5 1,92 20,3 0,4070 0,3343 0,1190 0,0496 167 1GE035 0 - 0 - 101.6-102.9275.5-281.1.0016-.0039 1GE035 GE Aircraft Engines GE Aircraft Engines, Lynn, MA Lynn Cell 121 21-mar-91 23-mar-91 1GE035 1. Ref GE Report R91AEB051 (1/92 rev).  2. Engine S/N 807-005.  3. LEC II combustor.  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) x

5GE084 CF34-3B TF 6,25 19,3 41,01 5GE084 - x - - - x - - x - - - - 5GE084 0,06 0,05 0,13 4,69 3 1 8,9 - - 13,7 69,9 366 5GE084 0 0 1,88 47,59 3 1 89,7 - - 110,1 93,3 3683 5GE084 11,28 9,68 6,63 3,72 3 1 26,3 - - 30,5 38,8 48,5 50,9 52,1 56,4 1078 5GE084 18,3 9,2 3,1 3,1 3 1 18,3 - - 23,6 78,1 5GE084 Jet A 1,92 20,30 0,3991 0,3288 0,1160 0,0489 164 5GE084 0 - 0 - 101.6-102.9275.5-281.1.0016-.0039 5GE084 GE GE Aircraft Engines, Lynn, MA Lynn Cell 121 21-mar-91 25-mar-91 5GE084 1.  Ref. GE Report R95AEB012  2. Engine S/N 807-005  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) x

5GE083 CF34-8C1 TF 5,13 23,03 56,36 5GE083 - x - - - x - - x - - - - 5GE083 0,02 0,02 0,06 0,08 3 1 0,20 0,00 0.2 - 0.2 0,3 1,5 13 5GE083 0,41 0,50 2,91 24,92 3 1 51,30 1,04 50.1 - 52.0 63,0 53,4 2845 5GE083 14,67 12,82 11,10 4,31 3 1 37,20 0,74 36.6 - 38.0 43,1 50,1 62,6 68,7 72,5 80,6 2120 5GE083 5,33 1,48 0 0 3 1 5,33 1,0 4.6 - 6.5 6,9 24,9 5GE083 Jet A 1,93 16,87 0,6042 0,4941 0,1681 0,0690 239 5GE083 0 - 0 - 96.87 - 97.62287 - 296.4.0056 - .0065 5GE083 GE Peebles Test Opeation Peebles, Ohio 5GE083 1.  Ref.  GE Report R99AEB031.  2. Engine S/S 965202.   3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) x

6GE096 CF34-8C1 Block 1 LEC TF 5,13 22,15 56,36 6GE096 - x - - - x - - x - - - - 6GE096 0,02 0,03 0,07 0,13 3 1 0,30 - 0.3 - 0.4 0,5 2,6 20 6GE096 0,59 0,57 4,67 19,73 3 1 42,80 - 41.5 - 44.5 52,5 44,5 2406 6GE096 13,82 12,00 9,85 4,03 3 1 35,20 - 35.0 - 35.7 40,9 48,5 60,6 71,3 70,3 78,4 1956 6GE096 5,20 1,25 0,00 0,00 3 1 5,20 - 2.5 - 7.2 6,7 24,2 6GE096 Jet A 1,937 18 0,6080 0,4790 0,1702 0,0703 239 6GE096 0 - 0 - 97.1 - 98.1 284 - 29200470 - 0.007 6GE096 GE Aircraft Engines Peebles Test Operation Peebles, Ohio 27-ene-02 28-ene-02 6GE096 1. GE Report R2001AE078  2. Engine S/N 193111   3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) x

6GE092 CF34-8C5 LEC TF 5,13 23,09 59,42 6GE092 - x - x 8GE110 x - - x x - - - 6GE092 0,02 0,02 0,06 0,13 3 1 0,31 - - 0,5 2,6 18 6GE092 0,64 0,57 4,24 18,25 3 1 34,86 - - 42,8 36,3 2070 6GE092 14,69 12,6 10,75 4,6 3 1 37,12 - - 43,0 49,9 62,4 69,2 73,4 82,2 2205 6GE092 8,32 2,52 0 0 3 1 8,32 - - 10,7 39,2 6GE092 Jet A 1,937 18 0,6481 0,5297 0,1793 0,0643 240 6GE092 0 - 0 - 97.1 - 98.1 284 - 29200470 - .0072 6GE092 GE Aircraft Engines Peebles Test Operation Peebles, Ohio 27-ene-02 28-ene-02 6GE092 1. GE Report R2001AE078  2. Engine S/N 193111  3. LEC combustor  4. Minor change to climb SN (2.52 to 2.12) in Issue 15

8GE110 CF34-8C5 LEC TF 5,13 23,09 59,42 8GE110 - x - - - x - - x - - - - 8GE110 0,02 0,02 0,06 0,13 3 1 0,31 - - 0,48 2,4 18 8GE110 0,64 0,57 4,24 18,25 3 1 34,86 - - 42,8 36,3 2071 8GE110 14,69 12,60 10,75 4,60 3 1 37,12 - - 43,0 49,9 62,4 69,3 73,4 82,2 2205 8GE110 8,32 2,12 0,00 0,00 3 1 8,32 - - 10,71 39,2 8GE110 Jet A 1,937 18 0,648 0,530 0,179 0,064 240 8GE110 0 - 0 - 97.1 to 98.1284 to 2920470 to 0.00 8GE110 GE CF6 Eval Engineering PTO Site 3B Peebles 27-ene-02 28-ene-02 8GE110 1. Ref. GE REPORT R2001AE078  2. Engine S/N 193111  3. Data corrected per ICAO Annex 16, Vol 2, Part III, Appendix 3  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accor - x

8GE107 CF34-8C5A1 LEC TF 5,13 23,49 60,62 8GE107 - x - - - x - - x - - - - 8GE107 0,02 0,02 0,06 0,13 3 1 0,30 - - 0,46 2,3 18 8GE107 0,66 0,57 4,17 17,85 3 1 33,83 - - 41,5 35,2 2051 8GE107 15,09 12,82 10,87 4,65 3 1 37,73 - - 43,7 50,3 62,8 70,0 74,4 83,4 2287 8GE107 9,96 2,66 0,00 0,00 3 1 9,96 - - 12,81 47,2 8GE107 Jet A 1,937 18 0,665 0,543 0,183 0,065 245 8GE107 0 - 0 - 97.1 to 98.1284 to 2920470 to 0.00 8GE107 GE CF6 Eval Engineering PTO Site 3B Peebles 27-ene-02 28-ene-02 8GE107 1. Ref. GE REPORT R2001AE078  2. Engine S/N 193111  3. Data corrected per ICAO Annex 16, Vol 2, Part III, Appendix 3  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accor - x

8GE104 CF34-8C5A2 LEC TF 5,13 24,12 62,49 8GE104 - x - - - x - - x - - - - 8GE104 0,02 0,02 0,06 0,13 3 1 0,29 - - 0,44 2,3 18 8GE104 0,71 0,57 4,05 17,30 3 1 32,43 - - 39,8 33,7 2026 8GE104 15,81 13,15 11,06 4,70 3 1 38,71 - - 44,9 50,9 63,6 71,1 75,9 85,4 2419 8GE104 13,64 3,49 0,00 0,00 3 1 13,64 - - 17,55 65,2 8GE104 Jet A 1,937 18 0,691 0,563 0,188 0,066 251 8GE104 0 - 0 - 97.1 to 98.1284 to 2920470 to 0.00 8GE104 GE CF6 Eval Engineering PTO Site 3B Peebles 27-ene-02 28-ene-02 8GE104 1. Ref. GE REPORT R2001AE078  2. Engine S/N 193111  3. Data corrected per ICAO Annex 16, Vol 2, Part III, Appendix 3  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accor - x

8GE103 CF34-8C5A3 LEC TF 5,13 24,82 64,53 8GE103 - x - - - x - - x - - - - 8GE103 0,02 0,02 0,06 0,12 3 1 0,27 - - 0,42 2,2 18 8GE103 0,77 0,57 3,92 16,71 3 1 30,97 - - 38,0 32,2 1999 8GE103 16,71 13,52 11,09 4,76 3 1 39,75 - - 46,1 51,4 64,2 72,2 77,4 87,4 2565 8GE103 17,27 4,40 0,00 0,00 3 1 17,27 - - 22,23 83,3 8GE103 Jet A 1,937 18 0,721 0,586 0,193 0,067 259 8GE103 0 - 0 - 97.1 to 98.1284 to 2920470 to 0.00 8GE103 GE CF6 Eval Engineering PTO Site 3B Peebles 27-ene-02 28-ene-02 8GE103 1. Ref. GE REPORT R2001AE078  2. Engine S/N 193111  3. Data corrected per ICAO Annex 16, Vol 2, Part III, Appendix 3  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accor - x

8GE112 CF34-8C5B1 LEC TF 5,13 22,08 56,35 8GE112 - x - - - x - - x - - - - 8GE112 0,02 0,03 0,07 0,16 3 1 0,36 - - 0,55 2,8 20 8GE112 0,60 0,58 4,44 19,52 3 1 38,01 - - 46,7 39,5 2142 8GE112 13,89 12,03 10,42 4,50 3 1 35,67 - - 41,3 49,1 61,4 67,6 71,2 79,3 2010 8GE112 5,18 1,11 0,00 0,00 3 1 5,18 - - 6,67 24,1 8GE112 Jet A 1,937 18 0,606 0,497 0,171 0,063 230 8GE112 0 - 0 - 97.1 to 98.1284 to 2920470 to 0.00 8GE112 GE CF6 Eval Engineering PTO Site 3B Peebles 27-ene-02 28-ene-02 8GE112 1. Ref. GE REPORT R2001AE078  2. Engine S/N 193111  3. Data corrected per ICAO Annex 16, Vol 2, Part III, Appendix 3  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accor - x

6GE093 CF34-8E2 LEC TF 5,13 21,71 55,19 6GE093 - x - x 8GE113 x - - x x - - - 6GE093 0,02 0,03 0,07 0,16 3 1 0,38 - - 0,6 3,1 21 6GE093 0,59 0,58 4,52 20,01 3 1 39,28 - - 48,2 40,8 2169 6GE093 13,6 11,82 10,29 4,45 3 1 35,14 - - 40,7 48,8 61,0 66,9 70,4 78,3 1939 6GE093 4,58 0,92 0 0 3 1 4,58 - - 5,9 21,2 6GE093 Jet A 1,937 18 0,5906 0,4850 0,1680 0,0620 226 6GE093 0 - 0 - 97.1 - 98.1 284 - 29200470 - .0072 6GE093 GE Aircraft Engines Peebles Test Organisation Peebles, Ohio 27-ene-02 28-ene-02 6GE093 1. GE Report R2001AE078  2. Engine S/N 193111  3. LEC combustor  4. Minor change to climb SN (0.92 to 0.87) in Issue 15

8GE113 CF34-8E2 LEC TF 5,13 21,71 55,19 8GE113 - x - - - x - - x x - - - 8GE113 0,02 0,03 0,07 0,16 3 1 0,38 - - 0,58 3,0 21 8GE113 0,59 0,58 4,52 20,01 3 1 39,28 - - 48,2 40,9 2168 8GE113 13,60 11,82 10,29 4,45 3 1 35,14 - - 40,7 48,8 61,0 67,0 70,4 78,3 1940 8GE113 4,58 0,87 0,00 0,00 3 1 4,58 - - 5,89 21,2 8GE113 Jet A 1,937 18 0,591 0,485 0,168 0,062 226 8GE113 0 - 0 - 97.1 to 98.1284 to 2920470 to 0.00 8GE113 GE CF6 Eval Engineering PTO Site 3B Peebles 27-ene-02 28-ene-02 8GE113 1. Ref. GE REPORT R2001AE078  2. Engine S/N 193111  3. Data corrected per ICAO Annex 16, Vol 2, Part III, Appendix 3 - x

8GE111 CF34-8E2A1 LEC TF 5,13 23,00 59,15 8GE111 - x - - - x - - x x - - - 8GE111 0,02 0,02 0,06 0,14 3 1 0,31 - - 0,48 2,5 19 8GE111 0,64 0,57 4,26 18,36 3 1 35,12 - - 43,1 36,5 2077 8GE111 14,61 12,55 10,72 4,59 3 1 36,98 - - 42,9 49,8 62,3 69,1 73,2 82,1 2188 8GE111 8,01 2,00 0,00 0,00 3 1 8,01 - - 10,31 37,7 8GE111 Jet A 1,937 18 0,644 0,527 0,179 0,064 240 8GE111 0 - 0 - 97.1 to 98.1284 to 2920470 to 0.00 8GE111 GE CF6 Eval Engineering PTO Site 3B Peebles 27-ene-02 28-ene-02 8GE111 1. Ref. GE REPORT R2001AE078  2. Engine S/N 193111  3. Data corrected per ICAO Annex 16, Vol 2, Part III, Appendix 3 - x

6GE094 CF34-8E5 LEC TF 5,13 23,18 59,68 6GE094 - x - x 8GE108 x - - x x - - - 6GE094 0,02 0,02 0,06 0,13 3 1 0,31 - - 0,5 2,6 18 6GE094 0,64 0,57 4,23 18,16 3 1 34,62 - - 42,5 36,0 2065 6GE094 14,77 12,65 10,77 4,61 3 1 37,25 - - 43,2 50,0 62,5 69,4 73,7 82,5 2222 6GE094 8,63 2,64 0 0 3 1 8,63 - - 11,1 40,7 6GE094 Jet A 1,937 18 0,6518 0,5326 0,1800 0,0644 241 6GE094 0 - 0 - 97.1 - 98.1 284 - 29200470 - .0072 6GE094 GE Aircraft Engines Peebles Test Organisation Peebles, Ohio 27-ene-02 28-ene-02 6GE094 1. GE Report R2001AE078  2. Engine S/N 193111  3. LEC combustor  4. Minor change to climb SN (2.64 to 2.24) in Issue 15

8GE108 CF34-8E5 LEC TF 5,13 23,18 59,68 8GE108 - x - - - x - - x - - - - 8GE108 0,02 0,02 0,06 0,13 3 1 0,31 - - 0,47 2,4 18 8GE108 0,64 0,57 4,23 18,16 3 1 34,62 - - 42,5 36,0 2066 8GE108 14,77 12,65 10,77 4,61 3 1 37,25 - - 43,2 50,0 62,5 69,4 73,6 82,5 2223 8GE108 8,63 2,24 0,00 0,00 3 1 8,63 - - 11,11 40,7 8GE108 Jet A 1,937 18 0,652 0,533 0,180 0,064 241 8GE108 0 - 0 - 97.1 to 98.1284 to 2920470 to 0.00 8GE108 GE CF6 Eval Engineering PTO Site 3B Peebles 27-ene-02 28-ene-02 8GE108 1. Ref. GE REPORT R2001AE078  2. Engine S/N 193111  3. Data corrected per ICAO Annex 16, Vol 2, Part III, Appendix 3  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accor - x

6GE095 CF34-8E5A1 LEC TF 5,13 24,12 62,49 6GE095 - x - x 8GE105 x - - x x - - - 6GE095 0,02 0,02 0,06 0,13 3 1 0,29 - - 0,4 2,0 18 6GE095 0,71 0,57 4,05 17,3 3 1 32,43 - - 39,8 33,7 2027 6GE095 15,81 13,15 11,06 4,7 3 1 38,71 - - 44,9 50,9 63,6 71,1 75,9 85,4 2419 6GE095 13,64 3,90 0 0 3 1 13,64 - - 17,6 65,4 6GE095 Jet A 1,937 18 0,6914 0,5632 0,1876 0,066 251 6GE095 0 - 0 - 97.1 - 98.1 284 - 29200470 - .0072 6GE095 GE Aircraft Engines Peebles Test Organisation Peebles, Ohio 27-ene-02 28-ene-02 6GE095 1. GE Report R2001AE078  2. Engine S/N 193111  3. LEC combustor  4. Minor change to climb SN (3.9 to 3.49) in Issue 15

8GE105 CF34-8E5A1 LEC TF 5,13 24,12 62,49 8GE105 - x - - - x - - x - - - - 8GE105 0,02 0,02 0,06 0,13 3 1 0,29 - - 0,44 2,3 18 8GE105 0,71 0,57 4,05 17,30 3 1 32,43 - - 39,8 33,7 2026 8GE105 15,81 13,15 11,06 4,70 3 1 38,71 - - 44,9 50,9 63,6 71,1 75,9 85,4 2419 8GE105 13,64 3,49 0,00 0,00 3 1 13,64 - - 17,55 65,2 8GE105 Jet A 1,937 18 0,691 0,563 0,188 0,066 251 8GE105 0 - 0 - 97.1 to 98.1284 to 2920470 to 0.00 8GE105 GE CF6 Eval Engineering PTO Site 3B Peebles 27-ene-02 28-ene-02 8GE105 1. Ref. GE REPORT R2001AE078  2. Engine S/N 193111  3. Data corrected per ICAO Annex 16, Vol 2, Part III, Appendix 3  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accor - x

8GE102 CF34-8E5A2 LEC TF 5,13 24,82 64,53 8GE102 - x - - - x - - x x - - - 8GE102 0,02 0,02 0,06 0,12 3 1 0,27 - - 0,42 2,2 18 8GE102 0,77 0,57 3,92 16,71 3 1 30,97 - - 38,0 32,2 1999 8GE102 16,71 13,52 11,09 4,76 3 1 39,75 - - 46,1 51,4 64,2 72,2 77,4 87,4 2565 8GE102 17,27 4,40 0,00 0,00 3 1 17,27 - - 22,23 83,3 8GE102 Jet A 1,937 18 0,721 0,586 0,193 0,067 259 8GE102 0 - 0 - 97.1 to 98.1284 to 2920470 to 0.00 8GE102 GE CF6 Eval Engineering PTO Site 3B Peebles 27-ene-02 28-ene-02 8GE102 1. Ref. GE REPORT R2001AE078  2. Engine S/N 193111  3. Data corrected per ICAO Annex 16, Vol 2, Part III, Appendix 3 -

8GE109 CF34-8E6 LEC TF 5,13 23,18 59,68 8GE109 - x - - - x - - x x - - - 8GE109 0,02 0,02 0,06 0,13 3 1 0,31 - - 0,47 2,4 18 8GE109 0,64 0,57 4,23 18,16 3 1 34,62 - - 42,5 36,0 2066 8GE109 14,77 12,65 10,77 4,61 3 1 37,25 - - 43,2 50,0 62,5 69,4 73,6 82,5 2223 8GE109 8,63 2,24 0,00 0,00 3 1 8,63 - - 11,11 40,7 8GE109 Jet A 1,937 18 0,652 0,533 0,180 0,064 241 8GE109 0 - 0 - 97.1 to 98.1284 to 2920470 to 0.00 8GE109 GE CF6 Eval Engineering PTO Site 3B Peebles 27-ene-02 28-ene-02 8GE109 1. Ref. GE REPORT R2001AE078  2. Engine S/N 193111  3. Data corrected per ICAO Annex 16, Vol 2, Part III, Appendix 3 - x

8GE106 CF34-8E6A1 LEC TF 5,13 24,12 62,49 8GE106 - x - - - x - - x x - - - 8GE106 0,02 0,02 0,06 0,13 3 1 0,29 - - 0,44 2,3 18 8GE106 0,71 0,57 4,05 17,30 3 1 32,43 - - 39,8 33,7 2026 8GE106 15,81 13,15 11,06 4,70 3 1 38,71 - - 44,9 50,9 63,6 71,1 75,9 85,4 2419 8GE106 13,64 3,49 0,00 0,00 3 1 13,64 - - 17,55 65,2 8GE106 Jet A 1,937 18 0,691 0,563 0,188 0,066 251 8GE106 0 - 0 - 97.1 to 98.1284 to 2920470 to 0.00 8GE106 GE CF6 Eval Engineering PTO Site 3B Peebles 27-ene-02 28-ene-02 8GE106 1. Ref. GE REPORT R2001AE078  2. Engine S/N 193111  3. Data corrected per ICAO Annex 16, Vol 2, Part III, Appendix 3 - x

3GE067 CF6-45A Low emissions f TF 4,3 25,38 202,8 3GE067 - x - - - x - - x x - - - 3GE067 0,09 0,14 0,35 2,72 3 1 3,88 0,14 3.76-4.04 6,0 30,6 780 3GE067 0,43 0,54 5,01 24,04 3 1 34,43 0,56 33.90-34.38 42,3 35,8 6980 3GE067 25,45 21,61 9,36 3,4 3 1 44,90 2,94 42.69-48.24 52,0 57,3 71,6 87,2 99,1 119,2 9105 3GE067 11,61 11,98 1,25 1,40 3 1 12,52 1,79 10.68-14.00 16,1 82,6 3GE067 Jet A 1,935 16,3 2,027 1,663 0,592 0,163 701 3GE067 0 - 0 - 97.73-97.91292.3-301.3.0127-.0216 3GE067 GE GE Development/Production Test Operation Site IVD, Peebles, Ohio 28-jul-87 29-jul-87 3GE067 1.  Engine equipped with low emissions fuel nozzle config.  2.  GE Report R87AEB559.  3.  Engine 530375/001.  4.   Idle emissions calculated at normal idle setting rather than 7%.

1GE005 CF6-45A2 TF 4,3 25,9 202,8 1GE005 x - - - - x - - x x - - - 1GE005 0,7 0,7 1,1 26,0 6 6 39,7 3,8 - 44,2 225,3 8485 1GE005 0,5 0,5 7,5 66,0 6 6 102,0 4,6 - 107,7 91,3 21798 1GE005 31,0 26,2 8,4 3,3 6 6 54,3 0,5 - 56,5 61,6 77,0 93,5 106,3 127,4 10819 1GE005 2,9 2,2 2,9 4,6 6 6 4,6 1,5 - 4,9 25,2 1GE005 Jet A 1,92 17,1 2,058 1,716 0,583 0,200 765 1GE005 0 - 0 - 98.3-100.4 270 - 296 .0027-.0103 1GE005 GE Aircraft Engines Production Engine Test Production Test Cells M34 & M35 12-oct-79 05-dic-79 1GE005 1. Ref Report no FAA-EE-80-27 (GE Report R80AEG420)

3GE068 CF6-45A2 Low emissions f TF 4,3 25,38 202,8 3GE068 - x - - - x - - x x - - - 3GE068 0,09 0,14 0,35 2,72 3 1 3,88 0,14 3.76-4.04 6,0 30,6 780 3GE068 0,43 0,54 5,01 24,04 3 1 34,43 0,56 33.90-34.38 42,3 35,8 6980 3GE068 25,45 21,61 9,36 3,4 3 1 44,90 2,94 42.69-48.24 52,0 57,3 71,6 87,2 99,1 119,2 9105 3GE068 11,61 11,98 1,25 1,40 3 1 12,52 1,79 10.68-14.00 16,1 82,6 3GE068 Jet A 1,935 16,3 2,027 1,663 0,592 0,163 701 3GE068 0 - 0 - 97.73-97.91292.3-301.3.0127-.0216 3GE068 GE GE Development/Production Test Operation Site IVD, Peebles, Ohio 28-jul-87 29-jul-87 3GE068 1.  Engine equipped with low emissions fuel nozzle config.  2.  GE Report R87AEB559.  3.  Engine 530375/001.  4.  Idle emissions calculated at normal idle setting rather than 7%.

3GE069 CF6-50A Low emissions f TF 4,3 26,88 215,3 3GE069 - x - - - x - - x x - - - 3GE069 0,15 0,14 0,31 2,72 3 1 3,66 0,14 3.53-3.81 5,6 28,6 785 3GE069 0,43 0,49 4,35 24,04 3 1 32,16 0,50 31.72-32.71 39,5 33,5 6920 3GE069 27,17 23,27 9,72 3,4 3 1 47,86 2,96 45.72-51.24 55,5 59,2 74,0 89,5 101,7 121,4 10286 3GE069 11,53 12,03 1,49 1,40 3 1 12,52 1,79 10.68-14.00 16,1 83,9 3GE069 Jet A 1,935 16,3 2,168 1,787 0,625 0,163 731 3GE069 0 - 0 - 97.73-97.91292.3-301.3.0127-.0216 3GE069 GE GE Development/Production Test Operation Site IVD, Peebles, Ohio 28-jul-87 29-jul-87 3GE069 1.  Engine equipped with low emissions fuel nozzle config.  2.  GE Report R87AEB559.  3.  Engine 530375/001.  4.  Idle emissions calculated at normal idle setting rather than 7%.

1GE006 CF6-50C TF 4,3 28,8 224,2 1GE006 x - - - - x - - x x - - - 1GE006 0,6 0,7 1,0 23,0 6 6 35,2 3,8 - 39,2 199,8 7998 1GE006 0,5 0,5 5,2 62,3 6 6 95,1 4,6 - 100,5 85,1 21583 1GE006 35,0 29,0 9,4 3,5 6 6 60,2 0,5 - 62,7 64,2 80,3 96,3 109,4 129,5 13436 1GE006 3,9 2,6 2,8 4,5 6 6 4,5 1,5 - 4,8 25,3 1GE006 Jet A 1,92 17,1 2,379 1,915 0,643 0,212 838 1GE006 0 - 0 - 98.3-100.4 270 - 296 .0027-.0103 1GE006 GE Aircraft Engines Production Engine Test Production Test Cells M34 & M35 12-oct-79 05-dic-79 1GE006 1. Ref Report no FAA-EE-80-27 (GE Report R80AEG420)

3GE070 CF6-50C Low emissions f TF 4,3 27,76 224,2 3GE070 - x - - - x - - x x - - - 3GE070 0,14 0,14 0,29 2,72 3 1 3,47 0,09 3.38-3.56 5,3 27,0 784 3GE070 0,44 0,46 3,99 24,04 3 1 30,73 0,48 30.32-31.25 37,7 31,9 6883 3GE070 28,03 24,30 10,09 3,4 3 1 49,59 2,93 47.66-52.96 57,5 60,2 75,2 90,7 103,0 122,4 11116 3GE070 11,41 11,83 1,61 1,40 3 1 12,52 1,79 10.68-14.00 16,1 84,9 3GE070 Jet A 1,935 16,3 2,281 1,875 0,641 0,163 751 3GE070 0 - 0 - 97.73-97.91292.3-301.3.0127-.0216 3GE070 GE GE Development/Production Test Operation Site IVD, Peebles, Ohio 28-jul-87 29-jul-87 3GE070 1.  Engine equipped with low emissions fuel nozzle config.  2.  GE Report R87AEB559.  3.  Engine 530375/001.  4.  Idle emissions calculated at normal idle setting rather than 7%.

3GE073 CF6-50C1 Low emissions f TF 4,3 28,44 230,4 3GE073 - x - - - x - - x x - - - 3GE073 0,14 0,15 0,28 2,72 3 1 3,42 0,15 3.28-3.58 5,3 27,0 788 3GE073 0,45 0,45 3,71 24,04 3 1 29,80 0,44 29.42-30.28 36,6 31,0 6863 3GE073 28,97 25,50 10,16 3,4 3 1 51,58 2,80 49.71-54.80 59,8 61,7 77,2 92,7 105,3 124,8 11884 3GE073 10,95 11,72 1,62 1,40 3 1 12,52 1,79 10.68-14.00 16,1 85,5 3GE073 Jet A 1,935 16,3 2,361 1,940 0,663 0,163 769 3GE073 0 - 0 - 97.73-97.91292.3-301.3.0127-.0216 3GE073 GE GE Development/Production Test Operation Site IVD, Peebles, Ohio 28-jul-87 29-jul-87 3GE073 1.  Engine equipped with low emissions fuel nozzle config.  2.  GE Report R87AEB559.  3.  Engine 530375/001.  4.  Idle emissions calculated at normal idle setting rather than 7%.

1GE007 CF6-50C1, -C2 TF 4,3 29,8 230,4 1GE007 x - - - - x - - x x - - - 1GE007 0,6 0,7 1,0 21,8 6 6 33,5 3,8 - 37,3 190,1 7715 1GE007 0,5 0,5 4,3 61,8 6 6 93,7 4,6 - 99,0 83,9 21591 1GE007 36,3 29,7 9,5 3,6 6 6 61,8 0,5 - 64,3 64,6 80,7 96,5 109,7 129,0 14247 1GE007 4,1 2,7 2,7 4,5 6 6 4,5 1,5 - 4,8 25,5 1GE007 Jet A 1,92 17,1 2,487 1,975 0,660 0,215 859 1GE007 0 - 0 - 98.3-100.4 270 - 296 .0027-.0103 1GE007 GE Aircraft Engines Production Engine Test Production Test Cells M34 & M35 12-oct-79 05-dic-79 1GE007 1. Ref Report no FAA-EE-80-27 (GE Report R80AEG420)

3GE074 CF6-50C2 Low emissions f TF 4,3 28,44 230,4 3GE074 - x - - - x - - x x - - - 3GE074 0,14 0,15 0,28 2,72 3 1 3,42 0,15 3.28-3.58 5,3 27,0 788 3GE074 0,45 0,45 3,71 24,04 3 1 29,80 0,44 29.42-30.28 36,6 31,0 6863 3GE074 28,97 25,50 10,16 3,4 3 1 51,58 2,80 49.71-54.80 59,8 61,7 77,2 92,7 105,3 124,8 11884 3GE074 10,95 11,72 1,62 1,40 3 1 12,52 1,79 10.68-14.00 16,1 85,5 3GE074 Jet A 1,935 16,3 2,361 1,940 0,663 0,163 769 3GE074 0 - 0 - 97.73-97.91292.3-301.3.0127-.0216 3GE074 GE GE Development/Production Test Operation Site IVD, Peebles, Ohio 28-jul-87 29-jul-87 3GE074 1.  Engine equipped with low emissions fuel nozzle config.  2.  GE Report R87AEB559.  3.  Engine 530375/001.  4.  Idle emissions calculated at normal idle setting rather than 7%.

3GE078 CF6-50C2B Low emissions f TF 4,3 29,06 236,7 3GE078 - x - - - x - - x x - - - 3GE078 0,13 0,15 0,26 2,72 3 1 3,33 0,15 3.19-3.48 5,1 26,0 786 3GE078 0,46 0,44 3,42 24,04 3 1 28,88 0,407 28.50-29.31 35,4 30,0 6823 3GE078 29,59 26,34 10,49 3,4 3 1 52,87 2,73 51.06-56.10 61,3 62,5 78,1 93,6 106,4 125,6 12482 3GE078 11,17 11,62 1,58 1,40 3 1 12,52 1,79 10.68-14.00 16,1 86,1 3GE078 Jet A 1,935 16,3 2,410 1,997 0,667 0,163 779 3GE078 0 - 0 - 97.73-97.91292.3-301.3.0127-.0216 3GE078 GE GE Development/Production Test Operation Site IVD, Peebles, Ohio 28-jul-87 29-jul-87 3GE078 1.  Engine equipped with low emissions fuel nozzle config.  2.  GE Report R87AEB559.  3.  Engine 530375/001.  4.  Idle emissions calculated at normal idle setting rather than 7%.

1GE008 CF6-50C2R TF 4,3 28,8 224,2 1GE008 x - - - - x - - x x - - - 1GE008 0,6 0,7 1,0 23,0 6 6 35,2 3,8 - 39,2 199,8 7998 1GE008 0,5 0,5 5,2 62,3 6 6 95,1 4,6 - 100,5 85,1 21583 1GE008 35,0 29,0 9,4 3,5 6 6 60,2 0,5 - 62,7 64,2 80,3 96,3 109,4 129,5 13436 1GE008 3,9 2,6 2,8 4,5 6 6 4,5 1,5 - 4,8 25,3 1GE008 Jet A 1,92 17,1 2,379 1,915 0,643 0,212 838 1GE008 0 - 0 - 98.3-100.4 270 - 296 .0027-.0103 1GE008 GE Aircraft Engines Production Engine Test Production Test Cells M34 & M35 12-oct-79 05-dic-79 1GE008 1. Ref Report no FAA-EE-80-27 (GE Report R80AEG420)

3GE072 CF6-50C2R Low emissions f TF 4,3 27,76 224,2 3GE072 - x - - - x - - x x - - - 3GE072 0,14 0,14 0,29 2,72 3 1 3,47 0,09 3.38-3.56 5,3 27,0 784 3GE072 0,44 0,46 3,99 24,04 3 1 30,73 0,48 30.32-31.25 37,7 31,9 6883 3GE072 28,03 24,30 10,09 3,4 3 1 49,59 2,93 47.66-52.96 57,5 60,2 75,2 90,7 103,0 122,4 11116 3GE072 11,41 11,83 1,61 1,40 3 1 12,52 1,79 10.68-14.00 16,1 84,9 3GE072 Jet A 1,935 16,3 2,281 1,875 0,641 0,163 751 3GE072 0 - 0 - 97.73-97.91292.3-301.3.0127-.0216 3GE072 GE GE Development/Production Test Operation Site IVD, Peebles, Ohio 28-jul-87 29-jul-87 3GE072 1.  Engine equipped with low emissions fuel nozzle config.  2.  GE Report R87AEB559.  3.  Engine 530375/001.  4.  Idle emissions calculated at normal idle setting rather than 7%.

3GE071 CF6-50CA Low emissions f TF 4,3 27,76 224,2 3GE071 - x - - - x - - x x - - - 3GE071 0,14 0,14 0,29 2,72 3 1 3,47 0,09 3.38-3.56 5,3 27,0 784 3GE071 0,44 0,46 3,99 24,04 3 1 30,73 0,48 30.32-31.25 37,7 31,9 6883 3GE071 28,03 24,30 10,09 3,4 3 1 49,59 2,93 47.66-52.96 57,5 60,2 75,2 90,7 103,0 122,4 11116 3GE071 11,41 11,83 1,61 1,40 3 1 12,52 1,79 10.68-14.00 16,1 84,9 3GE071 Jet A 1,935 16,3 2,281 1,875 0,641 0,163 751 3GE071 0 - 0 - 97.73-97.91292.3-301.3.0127-.0216 3GE071 GE GE Development/Production Test Operation Site IVD, Peebles, Ohio 28-jul-87 29-jul-87 3GE071 1.  Engine equipped with low emissions fuel nozzle config.  2.  GE Report R87AEB559.  3.  Engine 530375/001.  4.  Idle emissions calculated at normal idle setting rather than 7%.

3GE075 CF6-50E Low emissions f TF 4,3 28,44 230,4 3GE075 - x - - - x - - x x - - - 3GE075 0,14 0,15 0,28 2,72 3 1 3,42 0,15 3.28-3.58 5,3 27,0 788 3GE075 0,45 0,45 3,71 24,04 3 1 29,80 0,44 29.42-30.28 36,6 31,0 6863 3GE075 28,97 25,50 10,16 3,4 3 1 51,58 2,80 49.71-54.80 59,8 61,7 77,2 92,7 105,3 124,8 11884 3GE075 10,95 11,72 1,62 1,40 3 1 12,52 1,79 10.68-14.00 16,1 85,5 3GE075 Jet A 1,935 16,3 2,361 1,940 0,663 0,163 769 3GE075 0 - 0 - 97.73-97.91292.3-301.3.0127-.0216 3GE075 GE GE Development/Production Test Operation Site IVD, Peebles, Ohio 28-jul-87 29-jul-87 3GE075 1.  Engine equipped with low emissions fuel nozzle config.  2.  GE Report R87AEB559.  3.  Engine 530375/001.  4.  Idle emissions calculated at normal idle setting rather than 7%.

3GE076 CF6-50E1 Low emissions f TF 4,3 28,44 230,4 3GE076 - x - - - x - - x x - - - 3GE076 0,14 0,15 0,28 2,72 3 1 3,42 0,15 3.28-3.58 5,3 27,0 788 3GE076 0,45 0,45 3,71 24,04 3 1 29,80 0,44 29.42-30.28 36,6 31,0 6863 3GE076 28,97 25,50 10,16 3,4 3 1 51,58 2,80 49.71-54.80 59,8 61,7 77,2 92,7 105,3 124,8 11884 3GE076 10,95 11,72 1,62 1,40 3 1 12,52 1,79 10.68-14.00 16,1 85,5 3GE076 Jet A 1,935 16,3 2,361 1,940 0,663 0,163 769 3GE076 0 - 0 - 97.73-97.91292.3-301.3.0127-.0216 3GE076 GE GE Development/Production Test Operation Site IVD, Peebles, Ohio 28-jul-87 29-jul-87 3GE076 1.  Engine equipped with low emissions fuel nozzle config.  2.  GE Report R87AEB559.  3.  Engine 530375/001.  4.  Idle emissions calculated at normal idle setting rather than 7%.

1GE009 CF6-50E2 TF 4,3 29,8 230,4 1GE009 x - - - - x - - x x - - - 1GE009 0,6 0,7 1,0 21,8 6 6 33,5 3,8 - 37,3 190,1 7715 1GE009 0,5 0,5 4,3 61,8 6 6 93,7 4,6 - 99,0 83,9 21591 1GE009 36,3 29,7 9,5 3,6 6 6 61,8 0,5 - 64,3 64,6 80,7 96,5 109,7 129,0 14247 1GE009 4,1 2,7 2,7 4,5 6 6 4,5 1,5 - 4,8 25,5 1GE009 Jet A 1,92 17,1 2,487 1,975 0,660 0,215 859 1GE009 0 - 0 - 98.3-100.4 270 - 296 .0027-.0103 1GE009 GE Aircraft Engines Production Engine Test Production Test Cells M34 & M35 12-oct-79 05-dic-79 1GE009 1. Ref Report no FAA-EE-80-27 (GE Report R80AEG420)

3GE077 CF6-50E2 Low emissions f TF 4,3 28,44 230,4 3GE077 - x - - - x - - x x - - - 3GE077 0,14 0,15 0,28 2,72 3 1 3,42 0,15 3.28-3.58 5,3 27,0 788 3GE077 0,45 0,45 3,71 24,04 3 1 29,80 0,44 29.42-30.28 36,6 31,0 6863 3GE077 28,97 25,50 10,16 3,4 3 1 51,58 2,80 49.71-54.80 59,8 61,7 77,2 92,7 105,3 124,8 11884 3GE077 10,95 11,72 1,62 1,40 3 1 12,52 1,79 10.68-14.00 16,1 85,5 3GE077 Jet A 1,935 16,3 2,361 1,940 0,663 0,163 769 3GE077 0 - 0 - 97.73-97.91292.3-301.3.0127-.0216 3GE077 GE GE Development/Production Test Operation Site IVD, Peebles, Ohio 28-jul-87 29-jul-87 3GE077 1.  Engine equipped with low emissions fuel nozzle config.  2.  GE Report R87AEB559.  3.  Engine 530375/001.  4.  Idle emissions calculated at normal idle setting rather than 7%.

3GE079 CF6-50E2B Low emissions f TF 4,3 29,06 236,7 3GE079 - x - - - x - - x x - - - 3GE079 0,13 0,15 0,26 2,72 3 1 3,33 0,15 3.19-3.48 5,1 26,0 786 3GE079 0,46 0,44 3,42 24,04 3 1 28,88 0,407 28.50-29.31 35,4 30,0 6823 3GE079 29,59 26,34 10,49 3,4 3 1 52,87 2,73 51.06-56.10 61,3 62,5 78,1 93,6 106,4 125,6 12482 3GE079 11,17 11,62 1,58 1,40 3 1 12,52 1,79 10.68-14.00 16,1 86,1 3GE079 Jet A 1,935 16,3 2,410 1,997 0,667 0,163 779 3GE079 0 - 0 - 97.73-97.91292.3-301.3.0127-.0216 3GE079 GE GE Development/Production Test Operation Site IVD, Peebles, Ohio 28-jul-87 29-jul-87 3GE079 1.  Engine equipped with low emissions fuel nozzle config.  2.  GE Report R87AEB559.  3.  Engine 530375/001.  4.  Idle emissions calculated at normal idle setting rather than 7%.

1GE001 CF6-6D TF 5,9 24,7 174,8 1GE001 x - - - - x - - x x - - - 1GE001 0,3 0,3 0,7 21,0 7 7 33,3 3,5 - 36,7 187,4 5821 1GE001 0,5 0,5 6,5 54,2 7 7 88,7 6,9 - 93,3 79,1 15496 1GE001 40,0 32,6 11,4 4,5 7 7 66,4 2,3 - 68,9 77,1 96,4 117,8 133,8 161,5 11611 1GE001 4 3 3 4 7 7 4 2,2 - 4,3 20,9 1GE001 Jet A 1,93 18,7 1,736 1,431 0,4839 0,1728 648 1GE001 0 - 0 - 99.15-100.46280 - 301 .003-.015 1GE001 GE Aircraft Engines Production Engine Test Production Test Cells M34 & M35 16-ago-79 19-nov-79 1GE001 1. Ref Report no FAA-EE-80-27 (GE Report R80AEG420)

1GE002 CF6-6D1A TF 5,9 25,4 181,9 1GE002 x - - - - x - - x x - - - 1GE002 0,3 0,3 0,6 19,9 7 7 30,9 3,5 - 34,1 173,9 5617 1GE002 0,5 0,5 5,5 52,0 7 7 82,8 6,9 - 87,1 73,8 15066 1GE002 41,6 33,9 11,8 4,6 7 7 69,0 2,3 - 71,6 78,9 98,6 120,1 136,5 164,1 12549 1GE002 4 3 3 4 7 7 - 2,2 - - 1GE002 Jet A 1,93 18,7 1,812 1,502 0,494 0,176 667 1GE002 0 - 0 - 99.15-100.46280 - 301 .003-.015 1GE002 GE Aircraft Engines Production Engine Test Production Test Cells M34 & M35 16-ago-79 19-nov-79 1GE002 1. Ref Report no FAA-EE-80-27 (GE Report R80AEG420)

1GE003 CF6-6K TF 5,9 24,7 174,8 1GE003 x - - - - x - - x x - - - 1GE003 0,3 0,3 0,7 21,0 7 7 33,3 3,5 - 36,7 187,4 5821 1GE003 0,5 0,5 6,5 54,2 7 7 88,7 6,9 - 93,3 79,1 15496 1GE003 40,0 32,6 11,4 4,5 7 7 66,4 2,3 - 68,9 77,1 96,4 117,8 133,8 161,5 11611 1GE003 4 3 3 4 7 7 4 2,2 - 4,3 20,9 1GE003 Jet A 1,93 18,7 1,736 1,431 0,4839 0,1728 648 1GE003 0 - 0 - 99.15-100.46280 - 301 .003-.015 1GE003 GE Aircraft Engines Production Engine Test Production Test Cells M34 & M35 16-ago-79 19-nov-79 1GE003 1. Ref Report no FAA-EE-80-27 (GE Report R80AEG420)

1GE004 CF6-6K2 TF 5,9 25,4 181,9 1GE004 x - - - - x - - x x - - - 1GE004 0,3 0,3 0,6 19,9 7 7 30,9 3,5 - 34,1 173,9 5617 1GE004 0,5 0,5 5,5 52,0 7 7 82,8 6,9 - 87,1 73,8 15066 1GE004 41,6 33,9 11,8 4,6 7 7 69,0 2,3 - 71,6 78,9 98,6 120,1 136,5 164,1 12549 1GE004 4 3 3 4 7 7 - 2,2 - - 1GE004 Jet A 1,93 18,7 1,812 1,502 0,494 0,176 667 1GE004 0 - 0 - 99.15-100.46280 - 301 .003-.015 1GE004 GE Aircraft Engines Production Engine Test Production Test Cells M34 & M35 16-ago-79 19-nov-79 1GE004 1. Ref Report no FAA-EE-80-27 (GE Report R80AEG420)

1GE010 CF6-80A TF 5,0 29,0 208,8 1GE010 x - - - - x - - x x - - - 1GE010 0,29 0,29 0,47 6,29 3 1 7,84 0,95 7.17-8.93 12,1 61,7 1636 1GE010 1,0 1,1 3,1 28,2 3 1 35,5 0,4 35.0-35.9 43,6 36,9 7407 1GE010 29,8 25,6 10,3 3,4 3 1 53,1 3,0 49.6-55.4 61,6 62,9 78,6 94,2 107,0 126,5 11066 1GE010 12 10 2 2 1 1 12 - - 15,6 80,6 1GE010 Jet A 1,93 17,1 2,145 1,795 0,615 0,150 709 1GE010 0 - 0 - 99.08-99.78 275 - 277 0,002 1GE010 GE Aircraft Engines Production Engine Test Production Test Cells M35 11-nov-83 12-nov-83 1GE010 1. Ref GE Report no R83AEB635.  2. Engine S/N 580214.  3. Smoke from Engine S/N 580005, report R81AEG513.  4. With approval of US FAA, idle power data were only acquired at the engine design setting of 3.69%. 

1GE011 CF6-80A1 TF 5,0 29,0 209,0 1GE011 x - - - - x - - x x - - - 1GE011 0,29 0,29 0,47 6,29 3 1 7,83 0,95 7.16-8.92 12,1 61,7 1636 1GE011 1,0 1,1 3,1 28,2 3 1 35,5 0,4 35.0-35.9 43,6 36,9 7407 1GE011 29,8 25,6 10,3 3,4 3 1 53,0 3,0 49.6-55.3 61,4 62,7 78,3 93,9 106,7 126,1 11066 1GE011 12 10 2 2 1 1 12 - - 15,6 80,7 1GE011 Jet A 1,93 17,1 2,145 1,795 0,615 0,150 709 1GE011 0 - 0 - 99.08-99.78 275 - 277 0,002 1GE011 GE Aircraft Engines Production Engine Test Production Test Cells M35 11-nov-83 12-nov-83 1GE011 1. Ref GE Report no R83AEB635.  2. Engine S/N 580214.  3. Smoke from Engine S/N 580005, report R81AEG513.  4. With approval of US FAA, idle power data were only acquired at the engine design setting of 3.69%. 

1GE012 CF6-80A2 TF 5,0 30,1 216,5 1GE012 x - - - - x - - x x - - - 1GE012 0,30 0,37 0,45 6,28 3 1 7,58 0,96 6.91-8.69 11,7 59,7 1659 1GE012 1,0 1,1 2,8 28,2 3 1 34,2 0,4 33.8-34.5 42,0 35,6 7398 1GE012 29,6 26,6 10,8 3,4 3 1 55,5 2,9 52.4-58.1 64,3 64,2 80,2 95,7 108,7 127,8 11878 1GE012 12 10 2 2 1 1 12 - - 15,6 81,4 1GE012 Jet A 1,93 17,1 2,254 1,885 0,641 0,150 731 1GE012 0 - 0 - 99.08-99.78 275 - 277 0,002 1GE012 GE Aircraft Engines Production Engine Test Production Test Cells M35 11-nov-83 12-nov-83 1GE012 1. Ref GE Report no R83AEB635.  2. Engine S/N 580214.  3. Smoke from Engine S/N 580005, report R81AEG513.  4. With approval of US FAA, idle power data were only acquired at the engine design setting of 3.69%. 

1GE013 CF6-80A3 TF 5,0 30,1 217,8 1GE013 x - - - - x - - x x - - - 1GE013 0,30 0,37 0,45 6,28 3 1 7,53 0,96 6.87-8.64 11,6 59,2 1659 1GE013 1,0 1,1 2,8 28,2 3 1 34,0 0,4 33.6-34.3 41,7 35,3 7398 1GE013 29,6 26,6 10,8 3,4 3 1 55,2 2,9 52.1-57.7 64,0 63,9 79,8 95,2 108,2 127,2 11878 1GE013 12 10 2 2 1 1 12 - - 15,6 81,6 1GE013 Jet A 1,93 17,1 2,254 1,885 0,641 0,150 731 1GE013 0 - 0 - 99.08-99.78 275 - 277 0,002 1GE013 GE Aircraft Engines Production Engine Test Production Test Cells M35 11-nov-83 12-nov-83 1GE013 1. Ref GE Report no R83AEB635.  2. Engine S/N 580214.  3. Smoke from Engine S/N 580005, report R81AEG513.  4. With approval of US FAA, idle power data were only acquired at the engine design setting of 3.69%. 

1GE014 CF6-80C2A1 TF 5,1 30,96 257,4 1GE014 - x - - - x - - x x - - - 1GE014 0,08 0,09 0,20 9,19 3 2 11,32 1,27 10.24-12.65 14,7 75,2 2915 1GE014 0,56 0,54 2,19 42,24 3 2 53,04 3,04 50.41-55.78 60,4 51,2 13643 1GE014 32,22 24,85 9,76 3,99 3 2 48,12 0,53 47.41-48.43 52,9 51,9 64,9 76,8 86,9 101,7 12382 1GE014 8,2 4,9 2,3 3,0 3 2 8,2 1,2 6.0-8.2 9,6 52,6 1GE014 Jet A 1,94 15,3 2,400 1,953 0,636 0,199 822 1GE014 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE014 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE014 1. Ref GE Report R84AEB152.  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

2GE036 CF6-80C2A1 1862M39 TF 5,1 30,53 257,40 2GE036 - x - - - x - - x x - - - 2GE036 0,05 0,05 0,12 1,59 4 2 2,07 0,234 1.94-2.45 2,7 13,7 536 2GE036 0,05 0,04 2,05 19,76 4 2 25,37 1,18 24.3-27.1 28,9 24,5 6532 2GE036 26,55 20,45 12,43 4,68 4 2 44,72 0,31 44.3-45.0 49,2 48,7 60,8 72,3 81,9 96,1 11514 2GE036 7,0 4,7 0,0 0,0 4 2 7,0 0,74 6.1-7.8 8,2 44,9 2GE036 Jet A 1,94 15,3 2,453 1,989 0,651 0,201 835 2GE036 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE036 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE036 1.  Ref GE report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  1862M39 combustor

1GE015 CF6-80C2A2 TF 5,1 28 233,35 1GE015 - x - x 1GE016 x - - x x - - - 1GE015 0,14 0,11 0,25 10,74 3 2 13,86 1,25 12.42-14.60 18,0 92,0 3239 1GE015 0,58 0,56 3,04 46,65 3 2 61,53 3,08 57.97-63.34 70,1 59,4 14358 1GE015 27,90 20,71 9,52 3,91 3 2 41,70 0,42 41.31-42.14 45,9 47,8 59,7 71,9 81,7 97,0 9729 1GE015 6,5 4,0 2,3 3,1 3 2 6,5 1,0 5.4-7.3 7,6 40,6 1GE015 Jet A 1,94 15,3 2,117 1,745 0,580 0,189 753 1GE015 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE015 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE015 1. Ref GE Report R85AEB486.  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

1GE016 CF6-80C2A2 TF 5,1 28,0 233,35 1GE016 - - x - - x - - x x - - - 1GE016 0,08 0,10 0,23 10,48 3 2 13,50 1,25 12.42-14.60 17,6 89,6 3152 1GE016 0,57 0,55 2,94 46,01 3 2 60,64 3,08 57.97-63.34 69,1 58,6 14152 1GE016 27,93 20,69 9,44 3,95 3 2 41,68 0,42 41.31-42.14 45,8 47,7 59,7 71,8 81,6 96,8 9728 1GE016 6,5 4,0 2,3 3,1 3 2 6,5 1,0 5.4-7.3 7,6 40,6 1GE016 Jet A 1,94 15,3 2,117 1,745 0,580 0,189 753 1GE016 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE016 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE016 1. Ref GE Report R85AEB486.  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

2GE037 CF6-80C2A2 1862M39 TF 5,1 27,79 233,35 2GE037 - x - - - x - - x x - - - 2GE037 0,05 0,05 0,12 1,90 4 2 2,58 0,293 2.37-2.99 3,4 17,1 602 2GE037 0,04 0,05 2,56 21,97 4 2 29,81 1,33 28.7-31.5 34,0 28,8 6958 2GE037 22,35 18,37 11,86 4,49 4 2 40,01 0,236 39.7-40.3 44,0 46,0 57,5 69,3 78,8 93,6 9339 2GE037 5,8 3,2 0,0 0,0 4 2 5,8 0,63 5.1-6.6 6,8 36,2 2GE037 Jet A 1,94 15,3 2,152 1,771 0,590 0,192 765 2GE037 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE037 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE037 1.  Ref GE report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  1862M39 combustor

1GE017 CF6-80C2A3 TF 5,1 31,64 262,22 1GE017 - x - x 1GE018 x - - x x - - - 1GE017 0,08 0,10 0,21 9,21 3 2 11,30 1,29 9.85-12.32 14,7 75,0 2970 1GE017 0,59 0,57 2,15 42,18 3 2 52,67 3,03 49.18-54.56 60,0 50,9 13838 1GE017 34,44 25,45 10,01 3,96 3 2 49,91 0,40 49.63-50.42 54,9 53,1 66,4 78,1 88,2 102,8 13090 1GE017 7,8 5,1 2,3 3,0 3 2 7,8 1,3 6.3-8.6 9,1 50,3 1GE017 Jet A 1,94 15,3 2,457 2,003 0,649 0,202 838 1GE017 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE017 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE017 1. Ref GE Report R86AEB143.  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

1GE018 CF6-80C2A3 TF 5,1 31,64 262,22 1GE018 - - x - - x - - x x - - - 1GE018 0,06 0,08 0,19 8,94 3 2 10,94 1,29 9.85-12.32 14,2 72,6 2874 1GE018 0,58 0,56 2,07 41,51 3 2 51,80 3,03 49.18-54.56 59,0 50,0 13611 1GE018 34,50 25,46 9,93 3,92 3 2 49,84 0,44 49.63-50.42 54,8 53,1 66,3 78,0 88,1 102,6 13074 1GE018 7,8 5,1 2,3 3,0 3 2 7,8 1,3 6.3-8.6 9,1 50,3 1GE018 Jet A 1,94 15,3 2,457 2,003 0,649 0,202 838 1GE018 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE018 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE018 1. Ref GE Report R86AEB143.  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

2GE038 CF6-80C2A3 1862M39 TF 5,1 31,09 262,22 2GE038 - x - - - x - - x x - - - 2GE038 0,04 0,05 0,11 1,54 4 2 1,99 0,22 1.85-2.34 2,6 13,2 523 2GE038 0,06 0,04 1,98 19,32 4 2 24,58 1,19 23.4-26.3 28,0 23,7 6450 2GE038 27,68 21,05 12,48 4,72 4 2 46,03 0,56 45.5-46.8 50,6 49,5 61,9 73,2 82,8 96,8 12074 2GE038 6,9 5,0 0,0 0,0 4 2 6,9 0,91 5.8-8.0 8,1 44,5 2GE038 Jet A 1,94 15,3 2,516 2,041 0,662 0,203 851 2GE038 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE038 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE038 1.  Ref GE report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  1862M39 combustor

1GE019 CF6-80C2A5 TF 5,1 31,58 267,3 1GE019 - x - x 1GE020 x - - x x - - - 1GE019 0,07 0,08 0,20 8,99 3 2 11,12 1,30 10.02-12.49 14,5 73,8 2966 1GE019 0,52 0,52 1,93 41,65 3 2 52,35 3,03 49.73-55.20 59,6 50,5 13967 1GE019 30,85 22,86 9,11 3,79 3 2 46,31 2,16 44.62-48.92 50,9 49,4 61,7 72,6 82,0 95,5 12353 1GE019 7,8 5,4 2,3 3,0 3 2 7,8 1,3 6.1-8.4 9,1 50,6 1GE019 Jet A 1,94 15,3 2,581 2,082 0,687 0,207 871 1GE019 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE019 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE019 1. Ref GE Report R84AEB152.  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

1GE020 CF6-80C2A5 TF 5,1 31,58 267,3 1GE020 - - x - - x - - x x - - - 1GE020 0,07 0,08 0,20 8,99 3 2 11,12 1,30 10.02-12.49 14,5 73,8 2966 1GE020 0,52 0,52 1,93 41,65 3 2 52,35 3,03 49.73-55.20 59,6 50,5 13967 1GE020 34,38 22,86 9,11 3,79 3 2 49,25 2,23 46.22-49.73 54,2 52,5 65,6 77,2 87,2 101,7 12735 1GE020 7,8 5,4 2,3 3,0 3 2 7,8 1,3 6.1-8.4 9,1 50,6 1GE020 Jet A 1,94 15,3 2,581 2,082 0,687 0,207 871 1GE020 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE020 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE020 1. Ref GE Report R84AEB152.  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

2GE039 CF6-80C2A5 1862M39 TF 5,1 31,66 267,34 2GE039 - x - - - x - - x x - - - 2GE039 0,04 0,05 0,11 1,48 4 2 1,90 0,209 1.76-2.24 2,5 12,6 509 2GE039 0,06 0,04 1,91 18,89 4 2 23,78 1,96 22.6-25.5 27,1 23,0 6367 2GE039 28,57 21,69 12,53 4,76 4 2 47,28 0,5 46.7-47.9 52,0 50,3 62,9 73,9 83,5 97,3 12640 2GE039 6,94 5,4 0,0 0,0 4 2 6,9 0,91 5.9-8.2 8,1 44,8 2GE039 Jet A 1,94 15,3 2,580 2,096 0,672 0,205 866 2GE039 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE039 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE039 1.  Ref GE report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  1862M39 combustor

3GE056 CF6-80C2A5F 1862M39 TF 5,1 32,88 271,88 3GE056 - x - - - x - - x x - - - 3GE056 0,05 0,04 0,11 1,18 4 2 1,63 - - 2,1 10,7 440 3GE056 0,05 0,04 1,92 16,96 4 2 22,68 - - 25,8 21,9 6156 3GE056 28,11 21,27 12,64 4,90 4 2 47,07 - - 51,8 49,0 61,2 71,2 80,0 92,7 12796 3GE056 7,4 5,2 0,0 0,0 4 2 7,4 - - 8,7 48,3 3GE056 Jet A 1,94 15,3 2,630 2,106 0,691 0,22 897 3GE056 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293 .0046-.0074 3GE056 GE CF6 Ecval Engineering Site IIIB, PTO, Peebles, Ohio, USA 13-ene-95 17-ene-95 3GE056 1.  GE Report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/223 & 704/234  3.  1862M39 combustor

1GE021 CF6-80C2A8 TF 5,1 31,0 257,4 1GE021 - x - - - x - - x x - - - 1GE021 0,08 0,09 0,20 9,2 3 2 11,6 1,31 10.52-13.00 15,1 77,0 3005 1GE021 0,52 0,52 2,05 42,3 3 2 54,4 3,09 51.75-57.31 62,0 52,5 14039 1GE021 33,5 22,0 9,0 3,7 3 2 45,8 1,75 44.33-47.72 50,4 49,4 61,7 73,0 82,6 96,7 11797 1GE021 8,2 4,9 2,3 3,0 3 2 8,2 - - 9,6 52,6 1GE021 Jet A 1,94 15,3 2,507 1,953 0,655 0,205 840 1GE021 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE021 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE021 1. Ref GE Report R90AEB379. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

2GE040 CF6-80C2A8 1862M39 TF 5,1 30,45 257,37 2GE040 - x - - - x - - x x - - - 2GE040 0,05 0,05 0,12 1,59 4 2 2,08 0,233 1.94-2.45 2,7 13,8 536 2GE040 0,05 0,04 2,05 19,76 4 2 25,35 1,18 24.3-27.1 28,9 24,5 6532 2GE040 26,42 20,45 12,43 4,68 4 2 44,63 0,312 44.2-44.9 49,1 48,6 60,8 72,3 82,0 96,2 11491 2GE040 6,97 4,7 0,0 0,0 4 2 7,0 0,739 6.0-7.8 8,2 44,9 2GE040 Jet A 1,94 15,3 2,444 1,989 0,651 0,201 835 2GE040 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE040 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE040 1.  Ref GE report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  1862M39 combustor

1GE022 CF6-80C2B1 TF 5,1 30,08 249,0 1GE022 - x - - - x - - x x - - - 1GE022 0,08 0,09 0,21 9,46 3 2 11,89 1,31 10.77-13.2 15,5 78,9 2953 1GE022 0,58 0,55 2,37 43,22 3 2 55,35 2,97 52.78-57.98 63,1 53,4 13757 1GE022 28,11 21,26 8,83 3,73 3 2 41,79 2,02 40.17-44.18 46,0 45,9 57,3 68,4 77,7 91,5 10400 1GE022 7,1 4,5 2,3 3,0 3 2 7,1 1,1 5.7-7.6 8,3 45,2 1GE022 Jet A 1,94 15,3 2,285 1,873 0,616 0,196 797 1GE022 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE022 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE022 1. Ref GE Report R84AEB152, Addendum 1 (Dec 1986).  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

2GE041 CF6-80C2B1 1862M39 TF 5,1 29,53 249,01 2GE041 - x - - - x - - x x - - - 2GE041 0,05 0,05 0,12 1,71 4 2 2,25 0,22 2.12-2.65 2,9 14,9 561 2GE041 0,04 0,04 2,18 20,62 4 2 26,85 1,19 25.9-28.6 30,6 25,9 6681 2GE041 24,93 19,68 12,32 4,60 4 2 43,05 0,276 42.7-43.3 47,3 47,8 59,7 71,5 81,2 95,6 10719 2GE041 6,7 4,2 0,0 0,0 4 2 6,7 0,525 6.3-7.5 7,9 42,6 2GE041 Jet A 1,94 15,3 2,340 1,922 0,630 0,197 811 2GE041 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE041 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE041 1.  Ref GE report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  1862M39 combustor

1GE023 CF6-80C2B1F TF 5,1 30,13 254,3 1GE023 - x - x 1GE024 x - - x x - - - 1GE023 0,08 0,09 0,20 9,68 3 2 12,43 1,30 11.31-13.70 16,2 82,5 3157 1GE023 0,52 0,52 2,19 43,71 3 2 57,09 3,10 54.41-59.98 65,0 55,1 14493 1GE023 28,06 21,34 8,97 3,74 3 2 42,17 2,02 40.58-44.60 46,4 46,3 57,8 68,9 78,3 92,1 10718 1GE023 7,1 4,8 2,3 3,0 3 2 7,1 1,1 5.7-7.5 8,3 45,4 1GE023 Jet A 1,94 15,3 2,353 1,913 0,632 0,205 823 1GE023 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE023 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE023 1. Ref GE Report R84AEB152.  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

1GE024 CF6-80C2B1F TF 5,1 30,13 254,3 1GE024 - - x - - x - - x x - - - 1GE024 0,08 0,09 0,20 9,88 3 2 12,30 1,25 11.22-13.48 16,0 81,7 3127 1GE024 0,52 0,52 2,21 44,32 3 2 56,09 3,00 53.51-58.88 63,9 54,2 14270 1GE024 27,73 21,07 9,00 3,78 3 2 41,38 1,98 39.83-43.77 45,5 45,4 56,7 67,7 76,8 90,3 10528 1GE024 7,1 4,8 2,3 3,0 3 2 7,1 1,1 5.7-7.5 8,3 45,4 1GE024 Jet A 1,94 15,3 2,341 1,901 0,621 0,199 809 1GE024 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE024 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE024 1. Ref GE Report R87AEB208 Rev A. (Jan 88).  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

2GE045 CF6-80C2B1F 1862M39 TF 5,1 30,13 254,26 2GE045 - x - - - x - - x - - - - 2GE045 0,05 0,05 0,11 1,54 4 2 2,01 0,223 1.87-2.36 2,6 13,3 513 2GE045 0,04 0,04 2,13 19,23 4 2 24,78 1,19 23.7-26.5 28,2 23,9 6317 2GE045 24,94 19,72 12,47 4,73 4 2 43,69 0,3 43.3-44.0 48,0 47,9 59,9 71,4 81,1 95,3 11113 2GE045 6,9 4,5 0,0 0,0 4 2 6,9 0,62 6.2-7.7 8,1 44,1 2GE045 Jet A 1,94 15,3 2,422 1,983 0,650 0,199 830 2GE045 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE045 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE045 1.  Ref GE report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  1862M39 combustor  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) x

1GE025 CF6-80C2B2 TF 5,1 27,74 231,1 1GE025 - x - - - x - - x x - - - 1GE025 0,08 0,10 0,22 11,17 3 2 14,75 1,25 13.68-16.01 19,2 97,9 3407 1GE025 0,57 0,55 2,65 48,02 3 2 64,67 2,94 62.12-67.28 73,7 62,4 14929 1GE025 23,89 18,65 8,77 3,70 3 2 38,08 1,84 36.70-40.37 41,9 43,9 54,8 66,1 75,1 89,3 8796 1GE025 5,8 3,9 2,4 3,1 3 2 5,8 0,95 4.6-6.3 6,8 36,1 1GE025 Jet A 1,94 15,3 2,131 1,761 0,577 0,192 760 1GE025 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE025 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE025 1. Ref GE Report R86AEB589.  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

2GE042 CF6-80C2B2 1862M39 TF 5,1 27,53 231,08 2GE042 - x - - - x - - x - - - - 2GE042 0,05 0,05 0,12 1,97 4 2 2,67 0,34 2.43-3.15 3,5 17,7 617 2GE042 0,04 0,05 2,61 22,41 4 2 30,46 1,48 29.3-32.4 34,7 29,4 7024 2GE042 22,02 18,25 11,79 4,45 4 2 39,70 0,234 39.4-40.0 43,7 45,9 57,4 69,2 78,7 93,7 9169 2GE042 5,6 3,1 0,0 0,0 4 2 5,6 0,608 5.0-6.4 6,6 34,9 2GE042 Jet A 1,94 15,3 2,124 1,756 0,585 0,190 758 2GE042 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE042 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE042 1.  Ref GE report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  1862M39 combustor  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) x
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1GE026 CF6-80C2B2F TF 5,1 27,52 231,35 1GE026 - x - - - x - - x x - - - 1GE026 0,08 0,09 0,23 11,80 3 2 14,99 1,24 13.96-16.37 19,5 99,5 3467 1GE026 0,52 0,52 2,93 49,75 3 2 64,51 2,89 62.01-67.13 73,5 62,3 14928 1GE026 23,56 18,32 8,54 3,64 3 2 36,14 1,70 34.80-36.75 39,7 41,8 52,3 63,0 71,6 85,1 8361 1GE026 7,5 3,6 2,4 2,5 3 2 5,7 1,0 4.4-6.1 6,7 35,5 1GE026 Jet A 1,94 15,3 2,071 1,702 0,5585 0,1852 735 1GE026 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE026 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE026 1. Ref GE Report R88AEB277.  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

2GE046 CF6-80C2B2F 1862M39 TF 5,1 27,6 231,35 2GE046 - x - - - x - - x - - - - 2GE046 0,05 0,05 0,12 1,86 4 2 2,49 0,279 2.3-2.89 3,2 16,5 579 2GE046 0,04 0,06 2,64 21,56 4 2 29,00 1,3 27.9-30.7 33,0 28,0 6717 2GE046 21,55 18,09 11,80 4,52 4 2 39,73 0,24 39.5-40.1 43,7 45,9 57,4 69,2 78,6 93,5 9192 2GE046 5,7 3,1 0,0 0,0 4 2 5,7 0,61 5.0-6.4 6,7 35,5 2GE046 Jet A 1,94 15,3 2,148 1,777 0,593 0,188 760 2GE046 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE046 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE046 1.  Ref GE report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  1862M39 combustor  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) x

1GE027 CF6-80C2B4 TF 5,1 30,36 254,35 1GE027 - x - - - x - - x x - - - 1GE027 0,08 0,09 0,21 9,74 3 2 12,15 1,27 11.05-13.37 15,8 80,7 3088 1GE027 0,56 0,54 2,33 43,91 3 2 55,86 3,05 53.22-58.61 63,6 53,9 14193 1GE027 29,20 21,80 8,90 3,67 3 2 44,08 2,12 42.30-46.38 48,5 48,1 60,2 71,6 81,2 95,4 11211 1GE027 7,2 4,8 2,3 3,0 3 2 7,2 1,1 5.8-7.7 8,4 46,1 1GE027 Jet A 1,94 15,3 2,430 1,982 0,650 0,199 830 1GE027 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE027 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE027 1. Ref GE Reports R84AEB152 and R86AEB144 (Rev Aug 86).  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

2GE043 CF6-80C2B4 1862M39 TF 5,1 30,14 254,35 2GE043 - x - - - x - - x - - - - 2GE043 0,05 0,05 0,12 1,59 4 2 2,10 0,235 1.96-2.48 2,7 13,9 535 2GE043 0,05 0,04 2,12 19,76 4 2 25,68 1,2 24.6-27.4 29,3 24,8 6538 2GE043 25,93 20,17 12,37 4,68 4 2 44,12 0,304 43.7-44.4 48,5 48,4 60,5 72,1 81,9 96,2 11226 2GE043 6,9 4,5 0,0 0,0 4 2 6,9 0,624 6.2-7.7 8,1 44,2 2GE043 Jet A 1,94 15,3 2,409 1,965 0,641 0,201 828 2GE043 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE043 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE043 1.  Ref GE report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  1862M39 combustor  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) x

1GE028 CF6-80C2B4F TF 5,1 30,17 254,79 1GE028 - x - - - x - - x x - - - 1GE028 0,08 0,09 0,20 10,37 3 2 12,47 1,19 11.44-13.52 16,2 82,8 3176 1GE028 0,52 0,52 2,21 45,74 3 2 55,95 2,85 53.49-58.62 63,7 54,0 14251 1GE028 28,72 21,32 8,88 3,71 3 2 41,73 1,90 40.25-44.03 45,9 45,7 57,2 68,1 77,4 91,0 10635 1GE028 7,3 4,7 2,3 2,3 3 2 7,3 1,1 5.9-7.8 8,6 46,7 1GE028 Jet A 1,94 15,3 2,359 1,907 0,6138 0,1926 799 1GE028 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE028 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE028 1. Ref GE Report R88AEB277.  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

2GE047 CF6-80C2B4F 1862M39 TF 5,1 30,22 254,79 2GE047 - x - - - x - - x - - - - 2GE047 0,05 0,05 0,11 1,54 4 2 2,00 0,223 1.86-2.36 2,6 13,3 513 2GE047 0,04 0,04 2,13 19,23 4 2 24,73 1,19 23.6-26.5 28,2 23,9 6317 2GE047 25,08 19,72 12,47 4,73 4 2 43,70 0,29 43.3-44.0 48,1 47,8 59,8 71,3 80,9 95,1 11137 2GE047 6,9 4,5 0,0 0,0 4 2 6,9 0,64 6.2-7.7 8,1 44,2 2GE047 Jet A 1,94 15,3 2,432 1,983 0,650 0,199 830 2GE047 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE047 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE047 1.  Ref GE report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  1862M39 combustor  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) x

3GE057 CF6-80C2B5F 1862M39 TF 5,1 32,82 272,53 3GE057 - x - - - x - - x - - - - 3GE057 0,05 0,05 0,11 1,31 4 2 1,67 - - 2,2 11,2 459 3GE057 0,05 0,04 1,83 17,45 4 2 21,75 - - 24,8 21,0 5931 3GE057 28,58 21,76 12,74 4,91 4 2 48,22 - - 53,0 50,2 62,7 73,0 82,0 95,1 13142 3GE057 7,4 5,2 0,0 0,0 4 2 7,4 - - 8,7 48,4 3GE057 Jet A 1,94 15,3 2,685 2,162 0,697 0,206 887 3GE057 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293 .0046-.0074 3GE057 GE CF6 Ecval Engineering Site IIIB, PTO, Peebles, Ohio, USA 13-ene-95 17-ene-95 3GE057 1. GE Report TM95-17.  2. Engine S/N 704/223 & 704/234  3. 1862M39 combustor  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) x

1GE029 CF6-80C2B6 TF 5,1 31,56 267,2 1GE029 - x - - - x - - x x - - - 1GE029 0,07 0,08 0,20 8,99 3 2 11,12 1,30 10.02-12.49 14,5 73,8 2966 1GE029 0,52 0,52 1,93 41,66 3 2 52,36 3,03 49.74-55.21 59,7 50,6 13970 1GE029 30,81 22,94 9,11 3,79 3 2 46,26 2,16 44.57-48.88 50,9 49,3 61,7 72,5 81,9 95,6 12362 1GE029 7,8 5,4 2,3 3,0 3 2 7,8 1,3 6.1-8.4 9,1 50,6 1GE029 Jet A 1,94 15,3 2,579 2,081 0,686 0,207 871 1GE029 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE029 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE029 1. Ref GE Report R86AEB160.  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

2GE044 CF6-80C2B6 1862M39 TF 5,1 31,66 267,20 2GE044 - x - - - x - - x - - - - 2GE044 0,04 0,05 0,11 1,48 4 2 1,90 0,209 1.76-2.24 2,5 12,6 509 2GE044 0,06 0,04 1,91 18,89 4 2 23,80 1,196 22.6-25.5 27,1 23,0 6367 2GE044 28,57 21,69 12,53 4,76 4 2 47,30 0,5 46.7-47.9 52,0 50,3 62,9 74,0 83,5 97,3 12640 2GE044 6,9 5,4 0,0 0,0 4 2 6,9 0,914 5.9-8.2 8,1 44,8 2GE044 Jet A 1,94 15,3 2,580 2,096 0,672 0,205 866 2GE044 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE044 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE044 1.  Ref GE report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  1862M39 combustor  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) x

1GE030 CF6-80C2B6F TF 5,1 31,79 267,03 1GE030 - x - - - x - - x x - - - 1GE030 0,07 0,08 0,19 9,74 3 2 11,40 1,19 10.37-12.53 14,8 75,7 3041 1GE030 0,52 0,52 1,92 43,89 3 2 52,18 2,80 49.76-54.85 59,5 50,4 13931 1GE030 32,16 23,09 9,06 3,75 3 2 45,43 1,98 43.90-47.85 50,0 48,2 60,3 70,8 79,9 93,1 12134 1GE030 8,2 5,4 2,3 3,4 3 2 8,2 1,4 6.3-8.9 9,6 53,2 1GE030 Jet A 1,94 15,3 2,540 2,020 0,643 0,1963 834 1GE030 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE030 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE030 1. Ref GE Report R88AEB277.  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

2GE048 CF6-80C2B6F 1862M39 TF 5,1 31,72 267,03 2GE048 - x - - - x - - x - - - - 2GE048 0,05 0,05 0,11 1,43 4 2 1,83 0,207 1.68-2.16 2,4 12,1 490 2GE048 0,05 0,04 1,93 18,42 4 2 23,04 1,19 21.9-24.7 26,3 22,2 6166 2GE048 27,38 21,05 12,63 4,81 4 2 46,51 0,351 46.0-46.8 51,1 49,4 61,8 72,6 82,0 95,4 12420 2GE048 6,9 5,3 0,0 0,0 4 2 6,9 0,915 5.9-8.2 8,1 44,7 2GE048 Jet A 1,94 15,3 2,594 2,104 0,682 0,203 867 2GE048 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE048 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE048 1.  Ref GE report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  1862M39 combustor  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) x

2GE054 CF6-80C2B7F TF 5,1 31,79 267,03 2GE054 - x - - - x - - x x - - - 2GE054 0,07 0,08 0,19 9,74 3 2 11,4 1,19 10.37-12.53 14,8 75,5 3041 2GE054 0,52 0,52 1,92 43,89 3 2 52,18 2,8 49.76-54.85 59,5 50,4 13931 2GE054 32,16 23,09 9,06 3,75 3 2 45,43 1,98 43.90-47.85 50,0 48,3 60,3 70,8 79,9 93,1 12134 2GE054 8,2 5,4 2,3 3,40 3 2 8,20 1,4 6.3-8.9 9,6 53,1 2GE054 Jet A 1,94 15,3 2,54 2,02 0,64 0,20 834 2GE054 0 - 0 - 97.40-97.82 287-296 .0084-.0140 2GE054 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 2GE054 1. Ref GE Report R88AEB277 and GE Report R93AE351.  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

2GE055 CF6-80C2B7F 1862M39 TF 5,1 31,72 267,03 2GE055 - x - - - x - - x - - - - 2GE055 0,05 0,05 0,11 1,43 4 2 1,83 0,207 1.68-2.16 2,4 12,1 490 2GE055 0,05 0,04 1,93 18,42 4 2 23,04 1,19 21.9-24.7 26,3 22,2 6166 2GE055 27,38 21,05 12,63 4,81 4 2 46,51 0,351 46.0-46.8 51,1 49,4 61,8 72,6 82,0 95,4 12420 2GE055 6,9 5,3 0,0 0,0 4 2 6,9 0,915 5.9-8.2 8,1 44,7 2GE055 Jet A 1,94 15,3 2,594 2,104 0,682 0,203 867 2GE055 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE055 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE055 1.  Ref GE report TM95-17 and GE Report R93AE351.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  1862M39 combustor  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) x

8GE101 CF6-80C2B8F 1862M39 TF 5,1 31,37 267 8GE101 - x - - - x - - x - - - - 8GE101 0,04 0,04 0,09 1,14 7 3 1,48 - - 1,72 8,8 394 8GE101 0,03 0,02 1,69 16,69 7 3 21 - - 22,71 19,2 5615 8GE101 26,85 20,84 12,42 4,59 7 3 45,65 - - 48,35 47,1 58,8 69,3 78,4 91,5 12213 8GE101 5,84 4,21 0,00 0,00 7 3 5,84 - - 6,42 35,5 8GE101 Jet A 1,94 15,3 2,583 2,106 0,685 0,205 870 8GE101 0 All 0 All 97-98 279.8-293.00434-0.007 8GE101 GE CF6 Eval Engineering PTO Site 3B Peebles 13-ene-96 16-mar-96 8GE101 1. Ref GE Report R98AEB212  2.  Engine S/N 704234, 704233 and 704378  3. 1862M39 Combustor  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accordance with Part III, Cha x x

3GE058 CF6-80C2B8FA 1862M39 TF 5,1 31,71 267,02 3GE058 - x - - - x - - x x - - - 3GE058 0,05 0,05 0,11 1,41 4 2 1,83 - - 2,4 12,2 489 3GE058 0,05 0,04 1,97 18,27 4 2 23,19 - - 26,4 22,4 6185 3GE058 26,90 20,85 12,63 4,83 4 2 46,43 - - 51,1 49,4 61,8 72,6 81,9 95,4 12400 3GE058 7,2 5,2 0 0 4 2 7,2 - - 8,4 46,4 3GE058 Jet A 1,94 15,3 2,605 2,117 0,688 0,205 874 3GE058 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293 .0046-.0074 3GE058 GE CF6 Ecval Engineering Site IIIB, PTO, Peebles, Ohio, USA 13-ene-95 17-ene-95 3GE058 1. GE Report TM95-17.  2. Engine S/N 704/223 & 704/234  3. 1862M39 combustor

1GE031 CF6-80C2D1F TF 5,1 32,86 269,96 1GE031 - x - - - x - - x x - - - 1GE031 0,07 0,08 0,20 9,03 3 2 10,46 1,21 9.43-11.73 13,6 69,4 2822 1GE031 0,52 0,52 1,94 41,78 3 2 49,21 2,83 46.76-51.89 56,1 47,5 13279 1GE031 32,65 24,02 9,16 3,80 3 2 47,10 2,16 45.47-49.65 51,8 49,0 61,2 71,2 80,1 92,8 12714 1GE031 8,2 5,6 2,3 3,5 3 2 8,2 1,4 6.35-8.85 9,6 53,3 1GE031 Jet A 1,94 15,3 2,596 2,065 0,657 0,196 845 1GE031 0 - 0 - 97.40-97.82 287 - 296 .0084-.0140 1GE031 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Site IIIC, PTO, Peebles, Ohio 29-may-85 03-jun-85 1GE031 1. Ref GE Report R88AEB266  Rev A  (Jan 91).  2. Engine S/N's 690105 and 690005/2.

2GE049 CF6-80C2D1F 1862M39 TF 5,1 32,05 269,96 2GE049 - x - - - x - - x x - - - 2GE049 0,04 0,05 0,11 1,38 4 2 1,76 0,196 1.62-2.07 2,3 11,7 478 2GE049 0,05 0,04 1,90 18,02 4 2 22,53 1,21 21.3-24.2 25,7 21,8 6093 2GE049 28,12 21,30 12,66 4,85 4 2 47,13 0,581 46.5-47.9 51,8 49,8 62,2 72,9 82,2 95,5 12724 2GE049 7,0 5,5 0,0 0,0 4 2 7,0 0,908 6.1-8.3 8,2 45,5 2GE049 Jet A 1,94 15,3 2,629 2,126 0,688 0,205 876 2GE049 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE049 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE049 1. Ref GE report TM95-17.  2. Engine S/N 704/233 & 704/234  3. 1862M39 combustor

1GE032 CF6-80E1A1 TF 5,1 32,44 281,5 1GE032 - x - - - x - - x x - - - 1GE032 0,05 0,07 0,14 9,68 3 2 12,07 5,0 7.5-16.4 15,7 80,1 3463 1GE032 0,38 0,34 1,70 43,24 3 2 54,36 8,8 46.7-62.3 61,9 52,5 15678 1GE032 37,87 27,11 9,84 4,47 3 2 53,74 1,1 52.4-54.5 59,1 56,3 70,4 82,2 92,6 107,5 15429 1GE032 9,7 6,9 0 0 3 2 9,7 2,7 7.4-12.3 11,4 63,8 1GE032 Jet A 1,89 16,4 2,702 2,199 0,714 0,226 928 1GE032 0 - 0 - 97.66-97.99 292 - 296 .012-.015 1GE032 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Sites IIIC & IIID, Peebles Test Facility 08-jun-92 04-ago-92 1GE032 1. Ref GE Report R90AEB188.  2. Engine S/N's 810-101/1 and 810-104/1.

2GE050 CF6-80E1A1 1862M39 TF 5,1 32,46 281,53 2GE050 - x - - - x - - x x - - - 2GE050 0,05 0,04 0,11 1,30 4 2 1,76 0,186 1.44-1.88 2,3 11,7 494 2GE050 0,05 0,04 1,92 17,64 4 2 23,32 1,24 19.8-22.7 26,6 22,5 6565 2GE050 27,59 21,44 12,61 4,87 4 2 47,00 0,383 45.0-45.8 51,7 49,3 61,6 71,9 80,9 93,9 13232 2GE050 6,9 6,2 0,0 0,0 4 2 6,9 1,07 6.5-8.7 8,1 45,4 2GE050 Jet A 1,94 15,3 2,702 2,199 0,714 0,226 928 2GE050 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE050 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE050 1.  Ref GE report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  1862M39 combustor x

1GE033 CF6-80E1A2 TF 5,1 33,08 287,0 1GE033 - x - - - x - - x - - - - 1GE033 0,05 0,07 0,14 9,37 3 2 11,78 4,8 7.4-16.0 15,3 78,2 3384 1GE033 0,38 0,34 1,61 42,67 3 2 54,29 6,2 46.3-57.3 61,9 52,4 15602 1GE033 39,29 28,02 9,91 4,53 3 2 56,44 1,3 54.7-57.3 62,1 58,5 73,1 84,8 95,3 110,3 16203 1GE033 9,9 7,2 0 0 3 2 9,9 2,8 7.5-12.7 11,6 65,5 1GE033 Jet A 1,89 16,4 2,767 2,245 0,724 0,228 942 1GE033 0 - 0 - 97.66-97.99 292 - 296 .012-.015 1GE033 GE Aircraft Engines CF6 Evaluation Engineering Sites IIIC & IIID, Peebles Test Facility 08-jun-92 04-ago-92 1GE033 1. Ref GE Report R90AEB188.  2. Engine S/N's 810-101/1 and 810-104/1.  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x

2GE051 CF6-80E1A2 1862M39 TF 5,1 33,1 287,04 2GE051 - x - - - x - - x x - - - 2GE051 0,04 0,04 0,11 1,25 4 2 1,68 0,187 1.36-1.80 2,2 11,2 480 2GE051 0,05 0,04 1,85 17,37 4 2 22,71 1,30 19.0-22.0 25,9 21,9 6517 2GE051 28,72 22,01 12,66 4,88 4 2 48,07 0,574 45.1-46.4 52,9 49,8 62,2 72,2 81,1 93,9 13796 2GE051 6,8 6,5 0,0 0,0 4 2 6,8 1,26 6.1-8.9 8,0 44,9 2GE051 Jet A 1,94 15,3 2,767 2,245 0,724 0,228 942 2GE051 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 2GE051 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 2GE051 1.  Ref GE report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  1862M39 combustor x

5GE085 CF6-80E1A3 Standard TF 5,1 35,7 304,8 5GE085 - x - - - x - - x - - - - 5GE085 0,07 0,07 0,18 9,53 11 6 11,28 - - 12,6 64,3 3438 5GE085 0,34 0,31 1,23 37,02 11 6 44,20 - - 46,7 39,6 13473 5GE085 45,63 31,74 10,29 4,69 11 6 63,15 - - 65,8 59,1 73,8 83,9 93,5 107,0 19254 5GE085 10,1 8,6 0,0 0,0 11 6 10,1 - - 10,8 61,9 5GE085 Jet A 1,94 15,3 2,989 2,387 0,755 0,227 976 5GE085 0 - 0 - 97.61 - 98.15279 - 29300457 - .0074 5GE085 GE CF6 Eval Engineering Site IIIB, PTO Peebles 13-ene-95 17-ene-95 5GE085 1. Ref. GE Reports R84AEB152, R90AEB188, R95AEB272-2  2. Standard combustor  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x

4GE080 CF6-80E1A4 Standard TF 5,1 34,5 297,44 4GE080 - x - - - x - - x - - - - 4GE080 0,06 0,07 0,18 10,35 3 2 12,52 - - 16,3 83,1 3726 4GE080 0,34 0,3 1,33 38,09 3 2 46,58 - - 53,1 45,0 13860 4GE080 43,15 30,3 10,13 4,62 3 2 60,69 - - 66,7 61,2 76,5 87,8 98,2 112,8 18055 4GE080 10,09 8,06 0 0 3 2 10,09 - - 11,8 67,4 4GE080 Jet A 1,94 15,3 2,904 2,337 0,744 0,227 963 4GE080 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 4GE080 GE CF6 Evaluation Engineering Site IIIB, PTO, Ohio 13-ene-95 17-ene-95 4GE080 1.  GE Report TM95-17.  2.  Engine S/N 704/233 & 704/234  3.  Standard combustor  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x

4GE081 CF6-80E1A4 Low emissions  TF 5,1 34,5 297,44 4GE081 - x - - - x - - x x - - - 4GE081 0,04 0,04 0,09 0,92 7 3 1,20 - - 1,4 7,1 359 4GE081 0,04 0,02 1,44 15,05 7 3 18,81 - - 20,3 17,2 5598 4GE081 31,28 23,54 12,66 4,77 7 3 50,52 - - 53,5 49,1 61,4 70,4 78,7 90,5 15027 4GE081 5,9 5,5 0 0 7 3 5,9 - - 6,5 37,0 4GE081 Jet A 1,94 15,3 2,904 2,337 0,744 0,227 963 4GE081 0 - 0 - 97.61-98.15 279-293.00457-.0074 4GE081 GE CF6 Evaluation Engineering Site IIIB, PTO, Ohio 13-ene-96 16-mar-96 4GE081 1.  Ref GE Report TM95-17 & GEAE R95AEB272-2.  2.  Engine S/N 704/233, 704/234 & 704/378  3.  Low emissions combustor x

7GE097 GE90-110B1 DAC TF 7,34 39,73 492,6 7GE097 - x - - - - x - x - - - - 7GE097 0,03 0,03 0,06 4,55 3 1 5,44 0,12 5.31-5.51 8,4 42,7 2679 7GE097 0,07 0,07 2,29 40,59 3 1 49,15 0,47 48.72-49.65 60,3 51,1 24212 7GE097 44,44 33,85 15,78 5,11 3 1 62,15 1 61.05-63.02 72,0 60,3 75,4 83,3 91,9 103,5 30616 7GE097 3,58 2,25 1,42 0,96 3 1 3,58 0,87 3.03-4.58 4,6 30,2 7GE097 Jet A1 1.94-1.96 11.9-12.5 4,32 3,47 1,08 0,37 1479 7GE097 0 - 0 - 97.058-97.86290.72-294.2.00514-0.007 7GE097 GE Transportation Peebles Test Operation Site 4D 23-nov-03 23-nov-03 7GE097 1. Smoke numbers corrected for fuel aromatics volume.  2. GE Report R2003AE462  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x

7GE098 GE90-113B DAC TF 7,17 41,21 504,9 7GE098 - x - - - - x - x - - - - 7GE098 0,03 0,03 0,06 4,37 3 1 5,17 0,11 5.04-5.27 8,0 40,6 2608 7GE098 0,08 0,07 2,11 39,72 3 1 47,55 0,48 47.12-48.06 58,4 49,5 24007 7GE098 47,74 35,08 16,20 5,16 3 1 65,37 0,98 64.29-66.21 75,8 61,9 77,4 84,7 93,1 104,5 33006 7GE098 3,88 2,39 1,44 0,9 3 1 3,88 1,04 3.13-5.07 5,0 32,9 7GE098 Jet A1 1.94-1.96 11.9-12.5 4,530 3,58 1,11 0,380 1518 7GE098 0 - 0 - 97.058-97.86290.72-294.2.00514-0.007 7GE098 GE Transportation Peebles Test Operation Site 4D 23-nov-03 23-nov-03 7GE098 1. Smoke numbers corrected for fuel aromatics volume.  2. GE Report R2003AE462  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x

7GE099 GE90-115B DAC TF 7,08 42,24 513,9 7GE099 - x - - - - x - x - - - - 7GE099 0,04 0,03 0,06 4,24 3 1 4,98 0,11 4.86-5.08 7,7 39,1 2559 7GE099 0,08 0,07 1,98 39,11 3 1 46,43 0,48 46.00-46.95 57,0 48,3 23858 7GE099 50,34 35,98 16,50 5,19 3 1 67,89 0,96 66.84-68.71 78,7 63,2 79,0 86,0 94,3 105,5 34888 7GE099 4,1 2,5 1,45 0,87 3 1 4,1 1,19 3.20-4.45 5,3 34,9 7GE099 Jet A 1.94-1.96 11.9-12.5 4,690 3,670 1,13 0,380 1546 7GE099 0 - 0 - 97.058-97.86290.72-294.2.00514-0.007 7GE099 GE Transportation Peebles Test Operation Site 4D 23-nov-03 23-nov-03 7GE099 1. Smoke numbers corrected for fuel aromatics volume.  2. GE Report R2003AE462  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x

2GE052 GE90-76B DAC I TF 8,50 35,3 360,62 2GE052 - - x - - x - - x x - - - 2GE052 0,07 0,06 0,67 3,42 3 3 4,78 - 4.18-5.28 5,6 28,5 1753 2GE052 0,09 0,13 5,80 40,35 3 3 54,66 - 52.1-56.4 59,1 50,1 20020 2GE052 44,86 35,39 12,68 5,88 3 3 59,11 - 58.0-61.0 62,6 56,6 70,8 80,7 90,0 103,1 21342 2GE052 0,0 0,0 0,0 9,9 3 3 10,22 - 9.4-10.2 11,2 67,5 2GE052 Jet A 1.91-1.92 15.9-18.6 2,830 2,330 0,78 0,300 1082 2GE052 0 - 0 - 97.38-98.59 274-299 .001-.00726 2GE052 GE GE90 Eval Engineering Site IVD and 6, PTO, Peebles 24-feb-95 28-jul-95 2GE052 1. Ref GE Report TM95-45.  2. Engine S/N 900-108, 900-111 & 900-114.  3. Post certification/ as delivered to service.  4. Smoke <3 below meas. capability.  5. DAC I combustor

3GE062 GE90-76B DAC II TF 8,6 35,1 360,62 3GE062 - x - - - x - - x x - - - 3GE062 0,04 0,04 0,07 0,57 5 3 0,77 - 0.45-1.08 0,9 4,6 279 3GE062 0,15 0,17 1,32 15,41 5 3 19,55 - 17.1-21.6 21,1 17,9 7048 3GE062 40,11 31,59 15,55 5,43 5 3 54,58 - 50.5-57.3 57,8 52,5 65,6 74,9 83,6 95,8 19680 3GE062 2,0 1,8 1,8 1,8 5 3 - 0.0-1.93 0,6 3,6 3GE062 Jet A 1.91-1.94 18.1-19.3 2,824 2,311 0,781 0,28 1048 3GE062 0 - 0 - 97.52-98.62 283-301 .0036-.0151 3GE062 GE GE90 Eval Engineering Site IIID, PTO, Peebles, Ohio, USA 24-abr-97 19-jun-97 3GE062 1.  GE Report R96AEB292.  2.  Engine S/S 900-173, 900-166 & 900-167  3.  DAC II combustor

5GE086 GE90-76B TF 8,53 34,88 360,6 5GE086 - x 6GE087 x - - x - - - - 5GE086 0,04 0,03 0,06 0,52 3 1 0,68 0,058 0.61 - 0.71 1,1 5,4 241 5GE086 0,12 0,15 1,58 15,66 3 1 19,08 0,476 18.53 - 19.39 23,4 19,8 6871 5GE086 40,41 31,77 15,09 5,64 3 1 53,8 0,185 53.61 - 53.98 62,4 56,8 71,0 81,2 90,7 104,2 19393 5GE086 2,8 1,8 2,9 2,5 3 1 2,9 0,358 2.59 - 3.23 3,7 22,2 5GE086 Jet A 1,92 17,4 2,781 2,28 0,763 0,267 1017 5GE086 0 - 0 - 97.3 - 98.2279.1 - 281.6.0022 - .0064 5GE086 GE GE90 Eval Engineering Site IIID, PTO, Peebles, Ohio, USA 09-ene-00 12-ene-00 5GE086 1. GE Report R97AEB298  2. Engine S/N 900326

6GE087 GE90-76B DAC II TF 8,53 34,88 360,6 6GE087 - x - - - x - - x - - - - 6GE087 0,04 0,03 0,06 0,52 3 1 0,68 0,058 0.61-0.71 1,1 5,4 241 6GE087 0,12 0,15 1,58 15,66 3 1 19,08 0,476 18.53-19.39 23,4 19,8 6871 6GE087 40,41 31,77 15,09 5,64 3 1 53,8 0,185 53.61-53.98 62,4 56,8 71,0 81,2 90,7 104,2 19394 6GE087 2,8 1,8 2,9 2,5 3 1 2,9 0,358 2.59-3.23 3,7 22,4 6GE087 Jet A 1,92 17,4 2,781 2,28 0,763 0,267 1017 6GE087 0 - 0 - 97.3 - 98.2279.1 - 281.6.0022 - .0064 6GE087 GE GE90 Eval Engineering Site IIID, PTO, Peebles, OH 09-ene-00 12-ene-00 6GE087 1. Ref. GE Report R97AEB298,  2. Engine S/N 900326  3. Turbomachinery incorporating 3D aero  4. Characteristic Dp/Foo NOx incorrectly entered originally  [6GE091]  5. Issue 15: Dp/Foo NOx corrected from 83.2 to 82.0 and % of standards recalculated as well  6. Certification in accordance with Part I x

9GE120 GE90-76B PEC TF 8,6 35,45 354,32 9GE120 - x - - - - x - x x - - - 9GE120 0,04 0,03 0,06 3,37 3 1 4,42 0,34 4.18-4.80 6,80 34,7 1565 9GE120 0,32 0,33 2,27 34,99 3 1 46,73 1,08 45.97-47.97 57,4 48,6 16557 9GE120 42,68 33,82 14,43 5,01 3 1 60,22 0,70 59.52-60.92 69,8 62,9 78,7 89,6 99,9 114,4 21338 9GE120 0,89 0,82 1,39 1,59 3 1 1,59 0,82 0.82-2.46 2,04 12,2 9GE120 Jet A1 15.0 - 16.0 2,981 2,435 0,820 0,292 1100 9GE120 0 All 0 All 98.41 - 98.66277.2 - 281.3.0015 - 0.004 9GE120 GE General Electric Peebles Test Operation Site 6A 30-nov-07 08-dic-07 9GE120 1. GE Aviation Report R2007AE851  2. Engine serial number 900-505/1  3. Turbomachinery incorporating 2D aero  4. Performance Enhanced Combustor (PEC) x

9GE124 GE90-76B PEC TF 8,53 35,50 363,22 9GE124 - x - - - - x - x - - - - 9GE124 0,03 0,03 0,07 3,21 3 1 3,63 0,30 3.43-3.98 5,59 28,5 1318 9GE124 0,31 0,32 2,77 34,12 3 1 39,57 1,05 38.85-40.77 48,6 41,2 14371 9GE124 40,25 32,43 13,76 5,10 3 1 52,26 0,72 51.52-52.95 60,6 54,6 68,2 77,7 86,6 99,1 18984 9GE124 0,94 0,82 1,40 1,56 3 1 1,56 0,79 0.82-2.40 2,00 12,0 9GE124 Jet A1 15.0 - 16.0 2,796 2,281 0,738 0,258 999 9GE124 0 All 0 All 98.41 - 98.66277.2 - 281.3.0015 - 0.004 9GE124 GE General Electric Peebles Test Operation Site 6A 30-nov-07 08-dic-07 9GE124 1. GE Aviation Report R2007AE851  2. Engine serial number 900-505/1  3. Turbomachinery incorporating 3D aero  4. Performance Enhanced Combustor (PEC)  5. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Ann x x

3GE059 GE90-77B DAC I TF 8,6 35,20 363,42 3GE059 - x - - - x - - x x - - - 3GE059 0,07 0,06 0,8 3,83 3 3 5,33 - 4.58-5.92 6,2 31,6 1938 3GE059 0,09 0,13 6,39 43,32 3 3 58,21 - 55.7-60.1 63,0 53,4 21173 3GE059 45,53 35,68 12,46 5,73 3 3 58,62 - 57.5-60.5 62,1 56,3 70,3 80,2 89,5 102,6 21308 3GE059 0,0 0,0 0,0 9,8 3 3 10,2 - 9.4-10.2 11,2 67,4 3GE059 Jet A 1,94 17,2 2,84 2,32 0,77 0,30 1071 3GE059 0 - 0 - 97.38-98.59 274-299 .001-.0073 3GE059 GE GE90 Eval Engineering Site IVD & 6, PTO, Peebles, Ohio, USA 24-feb-95 28-jul-95 3GE059 1. GE Report TM95-17.  2. Engine S/N 704/223 & 704/234  3. DAC I combustor

3GE063 GE90-77B DAC II TF 8,58 35,3 363,42 3GE063 - x - - - x - - x x - - - 3GE063 0,04 0,04 0,07 0,56 5 3 0,75 - 0.44-1.07 0,9 4,6 276 3GE063 0,15 0,17 1,30 15,26 5 3 19,28 - 16.9-21.3 20,9 17,7 7005 3GE063 40,65 31,89 15,64 5,45 5 3 55,03 - 51.0-57.9 58,3 52,7 65,9 75,1 83,8 96,0 19995 3GE063 1,9 1,8 1,8 1,8 5 3 - 0.0-1.92 0,6 3,6 3GE063 Jet A 1.91-1.94 18.1-19.3 2,832 2,332 0,787 0,281 1054 3GE063 0 - 0 - 97.52-98.62 283-301 .0036-.0151 3GE063 GE GE90 Eval Engineering Site IIID, PTO, Peebles, Ohio, USA 24-abr-97 19-jun-97 3GE063 1.  GE Report R96AEB292.  2.  Engine S/S 900-173, 900-166 & 900-167  3.  DAC II combustor

6GE088 GE90-77B DAC II TF 8,52 35,1 363,4 6GE088 - x - - - x - - x - - - - 6GE088 0,04 0,03 0,06 0,52 3 1 0,67 0,056 0.60-0.70 1,0 5,3 243 6GE088 0,12 0,15 1,55 15,52 3 1 18,85 0,47 18.30-19.15 23,1 19,6 6858 6GE088 40,91 32,09 15,19 5,66 3 1 54,33 0,187 54.14-54.52 63,0 57,1 71,4 81,5 91,0 104,4 19743 6GE088 2,9 1,8 2,9 2,5 3 1 2,9 0,391 2.60-3.31 3,7 22,4 6GE088 Jet A 1,92 17,4 2,806 2,301 0,768 0,269 1026 6GE088 0 - 0 - 97.3 - 98.2279.1 - 281.6.0022 - .0064 6GE088 GE GE90 Eval Engineering Site IIID, PTO, Peebles, OH 09-ene-00 12-ene-00 6GE088 1. Ref. GE Report R97AEB298,  2. Engine S/N 900326  3. Turbomachinery incorporating 3D aero  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x

9GE121 GE90-77B PEC TF 8,58 35,68 357,07 9GE121 - x - - - - x - x x - - - 9GE121 0,04 0,03 0,06 3,34 3 1 4,34 0,33 4.10-4.72 6,68 34,1 1548 9GE121 0,32 0,33 2,23 34,77 3 1 46,01 1,10 45.25-47.27 56,5 47,9 16429 9GE121 43,15 34,16 14,52 5,03 3 1 60,47 0,69 59.78-61.16 70,1 0,6 78,7 89,4 99,7 114,0 21592 9GE121 0,94 0,82 1,40 1,55 3 1 1,55 0,79 0.82-2.39 2,00 12,0 9GE121 Jet A1 15.0 - 16.0 2,992 2,443 0,821 0,292 1101 9GE121 0 All 0 All 98.41 - 98.66277.2 - 281.3.0015 - 0.004 9GE121 GE General Electric Peebles Test Operation Site 6A 30-nov-07 08-dic-07 9GE121 1. GE Aviation Report R2007AE851  2. Engine serial number 900-505/1  3. Turbomachinery incorporating 2D aero  4. Performance Enhanced Combustor (PEC) x

9GE125 GE90-77B PEC TF 8,52 35,80 366,75 9GE125 - x - - - - x - x - - - - 9GE125 0,03 0,03 0,07 3,16 3 1 3,56 0,30 3.36-3.91 5,49 28,0 1307 9GE125 0,31 0,32 2,71 33,81 3 1 39,03 1,06 38.29-40.24 47,9 40,6 14314 9GE125 40,83 32,78 13,87 5,12 3 1 52,88 0,71 52.14-53.57 61,3 54,9 68,7 78,0 86,9 99,3 19394 9GE125 1,02 0,82 1,41 1,51 3 1 1,51 0,76 0.86-2.36 1,95 11,8 9GE125 Jet A1 15.0 - 16.0 2,830 2,309 0,745 0,260 1007 9GE125 0 All 0 All 98.41 - 98.66277.2 - 281.3.0015 - 0.004 9GE125 GE General Electric Peebles Test Operation Site 6A 30-nov-07 08-dic-07 9GE125 1. GE Aviation Report R2007AE851  2. Engine serial number 900-505/1  3. Turbomachinery incorporating 3D aero  4. Performance Enhanced Combustor (PEC)  5. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Ann x x

2GE053 GE90-85B DAC I TF 8,4 38,1 395,31 2GE053 - - x - - x - - x x - - - 2GE053 0,08 0,07 1,52 3,05 3 3 4,52 - 4.27-4.79 5,3 26,9 1772 2GE053 0,08 0,12 25,35 37,83 3 3 58,54 - 55.8-60.2 63,3 53,7 22928 2GE053 52,01 40,27 10,30 6,01 3 3 65,08 - 63.8-67.5 68,9 59,3 74,2 82,8 91,7 103,9 25703 2GE053 0,0 0,0 0,0 9,6 3 3 9,80 - 9.2-9.8 10,8 66,4 2GE053 Jet A 1.91-1.92 15.9-18.6 3,190 2,6 0,85 0,3 1149 2GE053 0 - 0 - 97.38-98.59 274-299 .001-.00726 2GE053 GE GE90 Eval Engineering Site IVD and 6, PTO, Peebles 24-feb-95 28-jul-95 2GE053 1. Ref GE Report TM95-45.  2. Engine S/N 900-108, 900-111 & 900-114.  3. Post certification/ as delivered to service.  4. Smoke <3 below meas. capability.  5. DAC I combustor

3GE064 GE90-85B DAC II TF 8,44 38 395,31 3GE064 - x - - - x - - x x - - - 3GE064 0,04 0,04 0,07 0,45 5 3 0,60 - 0.30-0.92 0,7 3,6 238 3GE064 0,15 0,16 1,10 13,67 5 3 16,51 - 14.4-18.4 17,9 15,2 6526 3GE064 47,28 35,70 16,73 5,69 5 3 61,92 - 57.9-65.3 65,6 56,6 70,7 79,0 87,5 99,2 24478 3GE064 1,8 1,8 1,8 1,8 5 3 - 0.0-1.92 0,6 3,7 3GE064 Jet A 1.91-1.94 18.1-19.3 3,169 2,583 0,852 0,292 1134 3GE064 0 - 0 - 97.52-98.62 283-301 .0036-.0151 3GE064 GE GE90 Eval Engineering Site IIID, PTO, Peebles, Ohio, USA 24-abr-97 19-jun-97 3GE064 1.  GE Report R96AEB292.  2.  Engine S/S 900-173, 900-166 & 900-167  3.  DAC II combustor

6GE089 GE90-85B DAC II TF 8,41 37,7 395,3 6GE089 - x - - - x - - x - - - - 6GE089 0,04 0,03 0,05 0,46 3 1 0,58 0,041 0.53-0.61 0,9 4,5 228 6GE089 0,12 0,13 1,30 14,10 3 1 16,47 0,414 16.00-16.75 20,2 17,1 6522 6GE089 47,25 36,17 16,24 5,86 3 1 61,15 0,227 60.90-61.33 70,9 61,5 76,8 86,1 95,4 108,2 24177 6GE089 3,3 2,4 3,0 2,5 3 1 3,3 0,648 2.73-4.01 4,2 26,1 6GE089 Jet A 1,92 17,4 3,115 2,55 0,832 0,282 1107 6GE089 0 - 0 - 97.3 - 98.2279.1 - 281.6.0022 - .0064 6GE089 GE GE90 Eval Engineering Site IIID, PTO, Peebles, OH 09-ene-00 12-ene-00 6GE089 1. Ref. GE Report R97AEB298,  2. Engine S/N 900326  3. Turbomachinery incorporating 3D aero  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x

9GE122 GE90-85B PEC TF 8,44 38,37 388,40 9GE122 - x - - - - x - x x - - - 9GE122 0,04 0,03 0,06 2,96 3 1 3,55 0,32 3.34-3.92 5,47 27,9 1379 9GE122 0,32 0,32 1,79 32,26 3 1 39,17 1,21 38.33-40.55 48,1 40,7 15214 9GE122 46,77 38,49 15,56 5,25 3 1 64,33 0,54 63.80-64.88 74,6 63,9 79,8 89,1 98,5 111,5 24985 9GE122 1,68 0,75 1,35 1,20 3 1 1,68 0,47 1.23-2.16 2,17 13,3 9GE122 Jet A1 15.0 - 16.0 3,182 2,591 0,851 0,292 1135 9GE122 0 All 0 All 98.41 - 98.66277.2 - 281.3.0015 - 0.004 9GE122 GE General Electric Peebles Test Operation Site 6A 30-nov-07 08-dic-07 9GE122 1. GE Aviation Report R2007AE851  2. Engine serial number 900-505/1  3. Turbomachinery incorporating 2D aero  4. Performance Enhanced Combustor (PEC) x

9GE126 GE90-85B PEC TF 8,41 38,16 397,21 9GE126 - x - - - - x - x - - - - 9GE126 0,04 0,03 0,06 2,80 3 1 3,05 0,28 2.87-3.38 4,70 24,0 1212 9GE126 0,30 0,31 2,16 31,34 3 1 34,82 1,10 34.04-36.08 42,7 36,2 13832 9GE126 45,54 36,35 14,77 5,33 3 1 58,79 0,61 58.19-59.41 68,1 58,6 73,2 81,8 90,5 102,6 23351 9GE126 1,73 0,74 1,33 1,19 3 1 1,73 0,46 1.28-2.19 2,23 13,7 9GE126 Jet A1 15.0 - 16.0 3,131 2,553 0,804 0,271 1085 9GE126 0 All 0 All 98.41 - 98.66277.2 - 281.3.0015 - 0.004 9GE126 GE General Electric Peebles Test Operation Site 6A 30-nov-07 08-dic-07 9GE126 1. GE Aviation Report R2007AE851  2. Engine serial number 900-505/1  3. Turbomachinery incorporating 3D aero  4. Performance Enhanced Combustor (PEC)  5. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Ann x x

3GE060 GE90-90B DAC I TF 8,4 39,7 418,13 3GE060 - x - - - x - - x x - - - 3GE060 0,08 0,07 1,34 2,77 3 3 4,01 - 3.82-4.22 4,7 24,0 1674 3GE060 0,08 0,11 23,48 35,79 3 3 53,84 - 51.0-55.7 58,2 49,3 22509 3GE060 57,34 43,92 10,62 6,11 3 3 70,42 - 69.1-73.0 74,6 62,5 78,1 86,3 95,2 107,3 29448 3GE060 0,0 0,0 0,0 9,4 3 3 9,5 - 9.0-9.5 10,5 65,6 3GE060 Jet A 1,94 17,2 3,419 2,756 0,884 0,313 1208 3GE060 0 - 0 - 97.38-98.59 274-299 .001-.0073 3GE060 GE GE90 Eval Engineering Site IVD & 6, PTO, Peebles, Ohio, USA 24-feb-95 28-jul-95 3GE060 1. GE Report TM95-17.  2. Engine S/N 704/223 & 704/234  3. DAC I combustor

3GE065 GE90-90B DAC II TF 8,36 39,8 418,13 3GE065 - x - - - x - - x x - - - 3GE065 0,04 0,04 0,07 0,39 5 3 0,52 - 0.25-0.84 0,6 3,1 218 3GE065 0,15 0,15 0,98 12,70 5 3 14,91 - 13.0-16.7 16,1 13,6 6231 3GE065 53,21 39,13 17,47 5,86 5 3 68,08 - 64.1-71.9 72,1 60,3 75,4 83,3 91,8 103,4 28459 3GE065 2,0 1,8 1,8 1,8 5 3 - 0.0-2.03 0,6 3,8 3GE065 Jet A 1.91-1.94 18.1-19.3 3,414 2,772 0,899 0,3 1193 3GE065 0 - 0 - 97.52-98.62 283-301 .0036-.0151 3GE065 GE GE90 Eval Engineering Site IIID, PTO, Peebles, Ohio, USA 24-abr-97 19-jun-97 3GE065 1.  GE Report R96AEB292.  2.  Engine S/S 900-173, 900-166 & 900-167  3.  DAC II combustor

6GE090 GE90-90B DAC II TF 8,36 39,38 418,1 6GE090 - x - - - x - - x - - - - 6GE090 0,04 0,04 0,05 0,43 3 1 0,54 0,036 0.49-0.56 0,8 4,2 226 6GE090 0,12 0,13 1,16 13,21 3 1 15,05 0,379 14.62-15.31 18,5 15,7 6305 6GE090 52,48 39,50 16,94 6,00 3 1 66,78 0,259 66.48-66.95 77,4 65,2 81,5 90,3 99,6 112,4 27923 6GE090 3,6 2,7 3,2 2,5 3 1 3,6 0,713 2.83-4.25 4,6 28,9 6GE090 Jet A 1,92 17,4 3,348 2,733 0,878 0,291 1166 6GE090 0 - 0 - 97.3 - 98.2279.1 - 281.6.0022 - .0064 6GE090 GE GE90 Eval Engineering Site IIID, PTO, Peebles, OH 09-ene-00 12-ene-00 6GE090 1. Ref. GE Report R97AEB298,  2. Engine S/N 900326  3. Turbomachinery incorporating 3D aero  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x

9GE123 GE90-90B PEC TF 8,36 40,32 410,82 9GE123 - x - - - - x - x x - - - 9GE123 0,05 0,04 0,05 2,71 3 1 3,16 0,29 2.96-3.50 4,87 24,8 1298 9GE123 0,33 0,32 1,54 30,50 3 1 35,94 1,13 35.10-37.22 44,1 37,4 14766 9GE123 53,58 41,82 16,24 5,41 3 1 70,92 0,54 70.41-71.49 82,2 68,1 85,2 93,8 103,3 116,2 29136 9GE123 2,38 0,81 1,01 0,96 3 1 2,38 0,81 1.54-3.17 3,06 19,0 9GE123 Jet A1 15.0 - 16.0 3,436 2,784 0,899 0,300 1195 9GE123 0 All 0 All 98.41 - 98.66277.2 - 281.3.0015 - 0.004 9GE123 GE General Electric Peebles Test Operation Site 6A 30-nov-07 08-dic-07 9GE123 1. GE Aviation Report R2007AE851  2. Engine serial number 900-505/1  3. Turbomachinery incorporating 2D aero  4. Performance Enhanced Combustor (PEC) x

9GE127 GE90-90B PEC TF 8,36 39,85 419,25 9GE127 - x - - - - x - x - - - - 9GE127 0,04 0,03 0,06 2,59 3 1 2,77 0,26 2.59-3.06 4,26 21,7 1159 9GE127 0,30 0,31 1,88 29,89 3 1 32,42 1,07 31.60-33.63 39,8 33,7 13593 9GE127 49,21 39,07 15,44 5,48 3 1 63,54 0,57 62.99-64.13 73,7 61,5 76,9 84,9 93,6 105,5 26639 9GE127 2,42 0,82 1,00 0,95 3 1 2,42 0,84 1.56-3.24 3,11 19,5 9GE127 Jet A1 15.0 - 16.0 3,380 2,735 0,852 0,280 1144 9GE127 0 All 0 All 98.41 - 98.66277.2 - 281.3.0015 - 0.004 9GE127 GE General Electric Peebles Test Operation Site 6A 30-nov-07 08-dic-07 9GE127 1. GE Aviation Report R2007AE851  2. Engine serial number 900-505/1  3. Turbomachinery incorporating 3D aero  4. Performance Enhanced Combustor (PEC)  5. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Ann x x

3GE061 GE90-92B DAC I TF 8,40 40,4 426,72 3GE061 - x - - - x - - x x - - - 3GE061 0,09 0,07 1,17 2,64 3 3 3,74 - 3.58-3.94 4,4 22,4 1594 3GE061 0,08 0,10 21,87 34,70 3 3 51,31 - 48.4-53.3 55,5 47,0 21891 3GE061 59,56 45,41 10,89 6,17 3 3 73,05 - 71.7-75.7 77,4 64,1 80,1 88,2 97,0 109,1 31175 3GE061 0,0 0,0 0,0 9,3 3 3 9,5 - 8.9-9.5 10,5 66,0 3GE061 Jet A 1,94 17,2 3,523 2,83 0,902 0,316 1231 3GE061 0 - 0 - 97.38-98.59 274-299 .001-.0073 3GE061 GE GE90 Eval Engineering Site IVD & 6, PTO, Peebles, Ohio, USA 24-feb-95 28-jul-95 3GE061 1. GE Report TM95-17.  2. Engine S/N 704/223 & 704/234  3. DAC I combustor

3GE066 GE90-92B DAC II TF 8,33 40,6 426,72 3GE066 - x - - - x - - x x - - - 3GE066 0,04 0,04 0,07 0,37 5 3 0,50 - 0.24-0.81 0,6 3,1 212 3GE066 0,15 0,15 0,94 12,35 5 3 14,40 - 12.5-16.1 15,6 13,2 6142 3GE066 55,90 40,51 17,74 5,92 5 3 70,71 - 66.8-74.7 74,9 61,8 77,2 84,9 93,4 105,0 30172 3GE066 2,1 1,8 1,8 1,8 5 3 - 0.0-2.07 0,6 3,8 3GE066 Jet A 1.91-1.94 18.1-19.3 3,515 2,844 0,917 0,304 1217 3GE066 0 - 0 - 97.52-98.62 283-301 .0036-.0151 3GE066 GE GE90 Eval Engineering Site IIID, PTO, Peebles, Ohio, USA 24-abr-97 19-jun-97 3GE066 1.  GE Report R96AEB292.  2.  Engine S/S 900-173, 900-166 & 900-167  3.  DAC II combustor

6GE091 GE90-94B DAC II TF 8,33 40,53 432,8 6GE091 - x - x 8GE100 x - - x x - - - 6GE091 0,04 0,04 0,05 0,41 3 1 0,51 0,035 0.47-0.53 0,8 4,0 221 6GE091 0,12 0,12 1,07 12,69 3 1 14,24 0,358 13.83-14.49 17,5 14,8 6156 6GE091 56,41 41,74 17,38 6,09 3 1 70,76 0,278 70.43-70.92 83,2 68,7 85,9 94,5 104,0 116,9 30617 6GE091 3,7 2,9 3,2 2,5 3 1 3,7 0,726 2.89-4.29 4,8 30,0 6GE091 Jet A 1,92 17,4 3,514 2,848 0,908 0,296 1203 6GE091 0 - 0 - 97.3 - 98.2279.1 - 281.6.0022 - .0064 6GE091 GE GE90 Eval Engineering Site IIID, PTO, Peebles, OH 09-ene-00 12-ene-00 6GE091 1. Ref. GE Report R97AEB298,  2. Engine S/N 900326  3. Turbomachinery incorporating 3D aero

8GE100 GE90-94B DAC II TF 8,33 40,53 432,8 8GE100 - x - - - x - - x - - - - 8GE100 0,04 0,04 0,05 0,41 3 1 0,51 0,035 0.47-0.53 0,8 4,0 221 8GE100 0,12 0,12 1,07 12,69 3 1 14,24 0,358 13.83-14.49 17,5 14,8 6156 8GE100 56,41 41,74 17,38 6,09 3 1 70,76 0,278 70.43-70.92 82,0 67,8 84,7 93,1 102,5 115,2 30617 8GE100 3,7 2,9 3,2 2,5 3 1 3,7 0,726 2.89-4.29 4,8 30,0 8GE100 Jet A 1,92 17,4 3,514 2,848 0,908 0,296 1203 8GE100 0 - 0 - 97.3 - 98.2279.1 - 281.6.0022 - .0064 8GE100 GE GE90 Eval Engineering Site IIID, PTO, Peebles, OH 09-ene-00 12-ene-00 8GE100 1. Ref. GE Report R97AEB298,  2. Engine S/N 900326  3. Turbomachinery incorporating 3D aero  4. Characteristic Dp/Foo NOx incorrectly entered originally  [6GE091]  5. Issue 15: Dp/Foo NOx corrected from 83.2 to 82.0 and % of standards recalculated as well  6. Certification in accordance with Part I x

9GE128 GE90-94B PEC TF 8,33 40,82 430,92 9GE128 - x - - - - x - x - - - - 9GE128 0,04 0,03 0,06 2,49 3 1 2,64 0,25 2.47-2.92 4,06 20,7 1136 9GE128 0,30 0,31 1,74 29,23 3 1 31,32 1,11 30.53-32.59 38,4 32,6 13495 9GE128 51,33 40,63 15,81 5,55 3 1 66,23 0,53 65.71-66.76 76,8 63,1 78,9 86,6 95,3 107,0 28540 9GE128 3,04 1,01 0,95 0,81 3 1 3,04 0,85 2.27-3.95 3,92 24,7 9GE128 Jet A1 15.0 - 16.0 3,513 2,831 0,876 0,284 1175 9GE128 0 All 0 All 98.41 - 98.66277.2 - 281.3.0015 - 0.004 9GE128 GE General Electric Peebles Test Operation Site 6A 30-nov-07 08-dic-07 9GE128 1. GE Aviation Report R2007AE851  2. Engine serial number 900-505/1  3. Turbomachinery incorporating 3D aero  4. Performance Enhanced Combustor (PEC)  5. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Ann x x

11GE134 GEnx-1B54 TAPS TF 9,4 35,2 255,3 11GE134 - x - - - x x - x - - - - 11GE134 0,02 0,02 0,08 1,34 3 1 1,57 0,11 1.46 to 1.68 2,41 12,3 400 11GE134 0,36 1,55 4,18 26,10 3 1 32,75 0,8 32.03 to 33.5 40,2 34,1 8362 11GE134 14,96 9,18 8,07 3,98 3 1 20,43 0,05 20.38 to 20.4 23,7 21,5 26,8 30,6 34,2 39,2 5217 11GE134 0,00 0,00 5,54 0,05 3 1 1,40 0,90 0.5 to 2.3 1,9 10,4 11GE134 JET A 1,89 15,3 1,878 1,553 0,523 0,184 696 11GE134 0 All 0 All 97.4 to 98.6280.5 to 299.0345 to 0.00 11GE134 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-09 03-oct-09 11GE134 1. Ref. GE REPORT R2008AE357  2. Engine S/N 956-108/2  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

11GE135 GEnx-1B58 TAPS TF 9,2 37,2 271,3 11GE135 - x - - - x x - x - - - - 11GE135 0,02 0,02 0,07 1,11 3 1 1,26 0,08 1.18 to 1.35 1,94 9,9 342 11GE135 0,25 0,87 3,69 24,31 3 1 29,1 0,7 28.50 to 29.8 35,7 30,3 7897 11GE135 18,04 11,02 8,41 4,08 3 1 23,14 0,02 23.13 to 23.1 26,8 23,4 29,3 32,9 36,5 41,5 6279 11GE135 0,00 0,00 5,54 0,05 3 1 2,30 1,10 1.1 to 3.3 2,9 16,1 11GE135 JET A 1,89 15,3 2,019 1,667 0,554 0,19 734 11GE135 0 All 0 All 97.4 to 98.6280.5 to 299.0345 to 0.00 11GE135 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-09 03-oct-09 11GE135 1. Ref. GE REPORT R2008AE357  2. Engine S/N 956-108/2  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

11GE136 GEnx-1B64 TAPS TF 9,0 40,6 298 11GE136 - x - - - x x - x - - - - 11GE136 0,02 0,02 0,06 0,81 3 1 0,89 0,05 0.85 to 0.95 1,37 7,0 265 11GE136 0,18 0,38 2,99 21,62 3 1 24,38 0,5 23.91 to 24.9 29,9 25,3 7266 11GE136 24,82 14,61 9,03 4,24 3 1 28,77 0,13 28.63 to 28.8 33,4 27,6 34,4 37,9 41,7 46,8 8576 11GE136 0,00 0,00 5,54 0,05 3 1 4,00 1,20 2.89 to 5.29 5,2 29,6 11GE136 JET A 1,89 15,3 2,265 1,861 0,604 0,199 796 11GE136 0 All 0 All 97.4 to 98.6280.5 to 299.0345 to 0.00 11GE136 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-09 03-oct-09 11GE136 1. Ref. GE REPORT R2008AE357  2. Engine S/N 956-108/2  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

11GE137 GEnx-1B67 TAPS TF 8,9 41,9 308,7 11GE137 - x - - - x x - x - - - - 11GE137 0,02 0,02 0,06 0,72 3 1 0,79 0,05 0.75 to 0.84 1,21 6,2 244 11GE137 0,17 0,30 2,76 20,70 3 1 22,9 0,5 22.47 to 23.3 28,1 23,8 7071 11GE137 28,56 16,26 9,29 4,3 3 1 31,61 0,19 31.40 to 31.7 36,6 29,6 37,0 40,3 44,2 49,5 9759 11GE137 0,00 0,00 5,54 0,05 3 1 4,80 1,20 3.74 to 6.07 6,1 35,1 11GE137 JET A 1,89 15,3 2,368 1,94 0,625 0,203 822 11GE137 0 All 0 All 97.4 to 98.6280.5 to 299.0345 to 0.00 11GE137 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-09 03-oct-09 11GE137 1. Ref. GE REPORT R2008AE357  2. Engine S/N 956-108/2  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

11GE138 GEnx-1B70 TAPS TF 8,8 43,5 321,6 11GE138 - x - - - x x - x - - - - 11GE138 0,02 0,02 0,06 0,63 3 1 0,69 0,04 0.66 to 0.73 1,06 5,4 221 11GE138 0,17 0,24 2,49 19,68 3 1 21,31 0,4 20.92 to 21.7 26,2 22,2 6853 11GE138 34,06 18,48 9,63 4,37 3 1 35,63 0,28 35.31 to 35.8 41,3 32,5 40,6 43,9 48,0 53,6 11457 11GE138 0,00 0,00 5,54 0,05 3 1 5,60 1,20 4.72 to 6.96 7,3 42,5 11GE138 JET A 1,89 15,3 2,494 2,037 0,65 0,208 854 11GE138 0 All 0 All 97.4 to 98.6280.5 to 299.0345 to 0.00 11GE138 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-09 03-oct-09 11GE138 1. Ref. GE REPORT R2008AE357  2. Engine S/N 956-108/2  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

11GE139 GEnx-2B67 TAPS TF 8,0 42,4 299,8 11GE139 - x - - - x x - x - - - - 11GE139 0,02 0,02 0,06 0,57 3 1 0,70 0,04 0.67 to 0.74 1,07 5,5 208 11GE139 0,17 0,28 2,53 18,95 3 1 22,98 5,382 22.57 to 23.4 28,21 23,9 6890 11GE139 31,2 17,94 9,58 4,43 3 1 36,62 0,20 36.35 to 36.7 42,44 34,0 42,5 46,2 50,7 56,7 10978 11GE139 0,00 0,00 5,54 0,05 3 1 5,54 1,20 4.61 to 6.86 7,14 40,8 11GE139 JET A 1,89 15,3 2,451 2,012 0,701 0,216 874 11GE139 0 All 0 All 97.4 to 98.6280.5 to 299.0345 to 0.00 11GE139 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-09 03-oct-09 11GE139 1. Ref. GE REPORT R2008AE262  2. Engine S/N 956-108/2  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12GE148 GEnx-1B54/P1 TAPS TF 9,4 35,1 255,3 12GE148 - x - - - x x - x - - - - 12GE148 0,02 0,02 0,08 1,02 3 1 1,28 0,08 1.20-1.37 1,97 10,05 326 12GE148 0,34 1,43 4,09 23,61 3 1 31,4 0,68 30.78-32.13 38,55 32,67 8018 12GE148 15,72 9,71 8,13 4,11 3 1 21,76 0,05 21.71-21.80 25,23 22,89 28,62 32,68 36,48 41,83 5556 12GE148 0 0 1,7 0,01 3 1 7,6 2 5.26-8.96 9,8 53,52 12GE148 JET A 1,89 15,30 1,893 1,569 0,536 0,195 719 12GE148 0 All 0 All 97.4 to 98.6280.5 to 299.0345 to 0.00 - GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-09 03-oct-09 12GE148 1. Ref. GE REPORT R2010AE595  2. Engine S/N 956-108/2  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12GE149 GEnx-1B58/P1 TAPS TF 9,2 37,1 271,3 12GE149 - x - - - x x - x - - - - 12GE149 0,02 0,02 0,07 0,84 3 1 1,02 0,06 0.97-1.09 1,58 8,06 278 12GE149 0,24 0,8 3,6 21,97 3 1 27,82 0,58 27.29-28.44 34,14 28,93 7548 12GE149 18,86 11,67 8,48 4,22 3 1 24,59 0,03 24.58-24.63 28,51 24,96 31,21 35,11 38,97 44,33 6673 12GE149 0 0 2,6 0 3 1 7,6 2 5.26-8.96 9,8 54,42 12GE149 JET A 1,89 15,30 2,033 1,683 0,567 0,200 756 12GE149 0 All 0 All 97.4 to 98.6280.5 to 299.0345 to 0.00 - GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-09 03-oct-09 12GE149 1. Ref. GE REPORT R2010AE595  2. Engine S/N 956-108/2  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12GE150 GEnx-1B64/P1 TAPS TF 9,0 40,5 298,0 12GE150 - x - - - x x - x - - - - 12GE150 0,02 0,02 0,06 0,64 3 1 0,75 0,04 0.72-0.80 1,16 5,92 224 12GE150 0,18 0,36 2,91 19,73 3 1 23,5 0,46 23.07-23.99 28,84 24,44 7003 12GE150 25,74 15,36 9,11 4,37 3 1 30,36 0,14 30.21-30.46 35,19 29,08 36,35 39,99 44,01 49,48 9049 12GE150 0 0 4,3 0,04 3 1 7,6 2 5.26-8.96 9,8 55,84 12GE150 JET A 1,89 15,30 2,278 1,876 0,618 0,210 819 12GE150 0 All 0 All 97.4 to 98.6280.5 to 299.0345 to 0.00- GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-09 03-oct-09 12GE150 1. Ref. GE REPORT R2010AE595  2. Engine S/N 956-108/2  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12GE151 GEnx-1B67/P1 TAPS TF 8,9 41,9 308,7 12GE151 - x - - - x x - x - - - - 12GE151 0,02 0,02 0,06 0,58 3 1 0,67 0,04 0.65-0.72 1,04 5,31 208 12GE151 0,18 0,29 2,68 18,94 3 1 22,09 0,43 21.69-22.54 27,12 22,98 6821 12GE151 29,34 17,04 9,39 4,43 3 1 33,19 0,2 32.96-3.33 38,47 31,07 38,84 42,37 46,48 52,04 10244 12GE151 0 0 5 0,1 3 1 7,6 2,05 5.26-8.96 9,8 56,38 12GE151 JET A 1,89 15,30 2,380 1,954 0,639 0,214 845 12GE151 0 All 0 All 97.4 to 98.6280.5 to 299.0345 to 0.00- GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-09 03-oct-09 12GE151 1. Ref. GE REPORT R2010AE595  2. Engine S/N 956-108/2  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12GE152 GEnx-1B70/P1 TAPS TF 8,8 43,5 321,6 12GE152 - x - - - x x - x - - - - 12GE152 0,02 0,02 0,055 0,52 3 1 0,6 0,03 0.58-0.63 0,92 4,69 192 12GE152 0,17 0,24 2,42 18,05 3 1 20,59 0,39 20.22-21.00 25,28 21,42 6623 12GE152 34,61 19,3 9,73 4,5 3 1 37,17 0,29 36.84-37.40 43,08 33,92 42,40 45,83 50,12 55,86 11953 12GE152 0 0 5,8 0,1 3 1 7,6 2,05 5.26-8.96 9,8 57,02 12GE152 JET A 1,89 15,30 2,505 2,051 0,664 0,219 876 12GE152 0 All 0 All 97.4 to 98.6280.5 to 299.0345 to 0.0012GE152 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-09 03-oct-09 12GE152 1. Ref. GE REPORT R2010AE595  2. Engine S/N 956-108/2  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12GE153 GEnx-1B70/72/P1 TAPS TF 8,8 43,5 321,6 12GE153 - x - - - x x - x - - - - 12GE153 0,02 0,02 0,055 0,52 3 1 0,6 0,03 0.58-0.63 0,92 4,69 192 12GE153 0,17 0,24 2,42 18,05 3 1 20,59 0,39 20.22-21.00 25,28 21,42 6623 12GE153 34,61 19,3 9,73 4,5 3 1 37,17 0,29 36.84-37.40 43,08 33,92 42,40 45,83 50,12 55,86 11953 12GE153 0 0 5,8 0,1 3 1 7,6 2,05 5.26-8.96 9,8 57,02 12GE153 JET A 1,89 15,30 2,505 2,051 0,664 0,219 876 12GE153 0 All 0 All 97.4 to 98.6280.5 to 299.0345 to 0.0012GE153 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-09 03-oct-09 12GE153 1. Ref. GE REPORT R2010AE595  2. Engine S/N 956-108/2  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12GE154 GEnx-1B70/75/P1 TAPS TF 8,8 43,5 321,6 12GE154 - x - - - x x - x - - - - 12GE154 0,02 0,02 0,055 0,52 3 1 0,6 0,03 0.58-0.63 0,92 3,98 192 12GE154 0,17 0,24 2,42 18,05 3 1 20,59 0,39 20.22-21.00 25,28 21,42 6623 12GE154 34,61 19,3 9,73 4,5 3 1 37,17 0,29 36.84-37.40 43,08 33,92 42,40 45,83 50,12 55,86 11953 12GE154 0 0 5,8 0,1 3 1 7,6 2,05 5.26-8.96 9,8 57,02 12GE154 JET A 1,89 15,30 2,505 2,051 0,664 0,219 876 12GE154 0 All 0 All 97.4 to 98.6280.5 to 299.0345 to 0.0012GE154 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-09 03-oct-09 12GE154 1. Ref. GE REPORT R2010AE595  2. Engine S/N 956-108/2  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12GE155 GEnx-1B74/75/P1 TAPS TF 8,8 46,0 341,2 12GE155 - x - - - x x - x - - - - 12GE155 0,03 0,02 0,05 0,44 3 1 0,51 0,03 0.49-0.54 0,78 3,98 173 12GE155 0,17 0,19 2,09 16,86 3 1 18,66 0,35 18.33-19.02 22,9 19,41 6367 12GE155 44,96 23,36 10,3 4,61 3 1 44,75 0,44 44.26-45.11 51,87 39,30 49,12 52,39 57,03 63,16 15268 12GE155 0 0 6,7 0,08 3 1 7,6 2,05 5.26-8.96 9,8 57,95 12GE155 JET A 1,89 15,30 2,709 2,202 0,703 0,226 926 12GE155 0 All 0 All 97.4 to 98.6280.5 to 299.0345 to 0.0012GE155 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-09 03-oct-09 12GE155 1. Ref. GE REPORT R2010AE595  2. Engine S/N 956-108/2  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12GE156 GEnx-1B75/P1 TAPS TF 8,8 46,5 345,2 12GE156 - x - - - x x - x - - - - 12GE156 0,03 0,02 0,05 0,43 3 1 0,49 0,03 0.47-0.52 0,76 3,98 170 12GE156 0,17 0,19 2,03 16,63 3 1 18,30 0,34 17.98-18.66 22,47 19,00 6318 12GE156 47,53 24,34 10,42 4,64 3 1 46,62 0,46 46.11-47.00 54,04 40,60 50,80 54,00 58,80 65,00 16093 12GE156 0 0 6,8 0,08 3 1 7,6 2,05 5.26-8.96 9,8 58,10 12GE156 JET A 1,89 15,30 2,753 2,234 0,711 0,227 936 12GE156 0 All 0 All 97.4 to 98.6280.5 to 299.0345 to 0.00 12GE156 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-09 03-oct-09 12GE156 1. Ref. GE REPORT R2010AE595  2. Engine S/N 956-108/2  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

13GE167 GEnx-1B54/P2 TAPS TF 9,4 35,5 255,3 13GE167 - x - - - x x - x - - - - 13GE167 0,02 0,02 0,06 0,58 3 1 0,77 0,07 0.70-0.83 1,19 6,07 197 13GE167 0,32 1,73 2,81 16,39 3 1 23,2 0,092 23.11-23.29 28,48 24,14 5928 13GE167 17,22 11,54 9,27 4,66 3 1 24,97 0,090 24.88-25.06 28,94 26,07 32,59 37,10 41,37 47,35 6374 13GE167 0 0 0,07 0,1 3 1 0,58 0,34 0.35-0.97 0,75 4,10 13GE167 JET A 1,89 15,40 1,880 1,554 0,527 0,203 727 13GE167 0 ALL 0 ALL 98.1 to 98.5295.1 to 298.1189 to .01413GE167 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 19-jun-12 21-jun-12 13GE167 1. Ref. GE REPORT R2010AE907  2. Engine S/N 956-101/4  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

13GE166 GEnx-1B58/P2 TAPS TF 9,2 37,5 271,3 13GE166 - x - - - x x - x - - - - 13GE166 0,02 0,02 0,05 0,58 3 1 0,73 0,06 0.66-0.78 1,12 5,71 197 13GE166 0,18 0,93 2,52 16,39 3 1 21,18 0,048 21.12-21.21 25,99 22,03 5750 13GE166 20,43 13,27 9,67 4,66 3 1 27,37 0,130 27.24-27.50 31,73 27,59 34,49 38,70 42,90 48,73 7426 13GE166 0 0 0,14 0,1 3 1 0,58 0,34 0.35-0.97 0,75 4,17 13GE166 JET A 1,89 15,40 2,023 1,668 0,558 0,203 756 13GE166 0 ALL 0 ALL 98.1 to 98.5295.1 to 298.1189 to .01413GE166 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 19-jun-12 21-jun-12 13GE166 1. Ref. GE REPORT R2010AE907  2. Engine S/N 956-101/4  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

13GE165 GEnx-1B64/P2 TAPS TF 9,0 40,9 298,0 13GE165 - x - - - x x - x - - - - 13GE165 0,02 0,02 0,05 0,56 3 1 0,64 0,05 0.58-0.69 0,99 5,05 191 13GE165 0,09 0,34 2,11 16,13 3 1 18,61 0,029 18.58-18.64 22,85 19,36 5544 13GE165 27,12 16,85 10,39 4,69 3 1 32,71 0,201 32.50-32.90 37,91 31,12 38,91 42,69 46,94 52,71 9747 13GE165 0 0 0,32 0,1 3 1 0,58 0,34 0.35-0.97 0,75 4,27 13GE165 JET A 1,89 15,40 2,273 1,863 0,609 0,204 806 13GE165 0 ALL 0 ALL 98.1 to 98.5295.1 to 298.1189 to .01413GE165 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 19-jun-12 21-jun-12 13GE165 1. Ref. GE REPORT R2010AE907  2. Engine S/N 956-101/4  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

13GE164 GEnx-1B67/P2 TAPS TF 8,9 42,2 308,7 13GE164 - x - - - x x - x - - - - 13GE164 0,02 0,02 0,05 0,5 3 1 0,57 0,04 0.52-0.61 0,88 4,49 176 13GE164 0,08 0,24 1,97 15,49 3 1 17,52 0,025 17.49-17.54 21,5 18,22 5409 13GE164 30,32 18,57 10,67 4,76 3 1 35,47 0,223 35.24-3568 41,12 33,05 41,32 44,99 49,33 55,18 10951 13GE164 0 0 0,4 0,1 3 1 0,58 0,34 0.35-0.97 0,75 4,32 13GE164 JET A 1,89 15,40 2,376 1,943 0,629 0,209 833 13GE164 0 ALL 0 ALL 98.1 to 98.5295.1 to 298.1189 to .01413GE164 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 19-jun-12 21-jun-12 13GE164 1. Ref. GE REPORT R2010AE907  2. Engine S/N 956-101/4  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

13GE163 GEnx-1B70/72/P2 TAPS TF 8,8 43,9 321,6 13GE163 - x - - - x x - x - - - - 13GE163 0,02 0,02 0,05 0,44 3 1 0,5 0,04 0.47-0.54 0,78 3,98 162 13GE163 0,06 0,17 1,82 14,78 3 1 16,34 0,022 16.32-16.36 20,06 17,00 5256 13GE163 34,77 20,87 11,02 4,85 3 1 39,27 0,250 39.02-39.52 45,52 35,62 44,52 48,02 52,47 58,42 12629 13GE163 0 0 0,52 0,11 3 1 0,58 0,34 0.35-0.97 0,75 4,36 13GE163 JET A 1,89 15,40 2,504 2,042 0,654 0,213 865 13GE163 0 ALL 0 ALL 98.1 to 98.5295.1 to 298.1189 to .01413GE163 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 19-jun-12 21-jun-12 13GE163 1. Ref. GE REPORT R2010AE907  2. Engine S/N 956-101/4  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

13GE162 GEnx-1B70/75/P2 TAPS TF 8,8 43,9 321,6 13GE162 - x - - - x x - x - - - - 13GE162 0,02 0,02 0,05 0,44 3 1 0,5 0,04 0.47-0.54 0,78 3,98 162 13GE162 0,06 0,17 1,82 14,78 3 1 16,34 0,022 16.32-16.36 20,06 17,00 5256 13GE162 34,77 20,87 11,02 4,85 3 1 39,27 0,250 39.02-39.52 45,52 35,62 44,52 48,02 52,47 58,42 12629 13GE162 0 0 0,52 0,11 3 1 0,58 0,34 0.35-0.97 0,75 4,36 13GE162 JET A 1,89 15,40 2,504 2,042 0,654 0,213 865 13GE162 0 ALL 0 ALL 98.1 to 98.5295.1 to 298.1189 to .01413GE162 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 19-jun-12 21-jun-12 13GE162 1. Ref. GE REPORT R2010AE907  2. Engine S/N 956-101/4  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

13GE161 GEnx-1B70/P2 TAPS TF 8,8 43,9 321,6 13GE161 - x - - - x x - x - - - - 13GE161 0,02 0,02 0,05 0,44 3 1 0,5 0,04 0.47-0.54 0,78 3,98 162 13GE161 0,06 0,17 1,82 14,78 3 1 16,34 0,022 16.32-16.36 20,06 17,00 5256 13GE161 34,77 20,87 11,02 4,85 3 1 39,27 0,250 39.02-39.52 45,52 35,62 44,52 48,02 52,47 58,42 12629 13GE161 0 0 0,52 0,11 3 1 0,58 0,34 0.35-0.97 0,75 4,36 13GE161 JET A 1,89 15,40 2,504 2,042 0,654 0,213 865 13GE161 0 ALL 0 ALL 98.1 to 98.5295.1 to 298.1189 to .01413GE161 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 19-jun-12 21-jun-12 13GE161 1. Ref. GE REPORT R2010AE907  2. Engine S/N 956-101/4  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

13GE160 GEnx-1B74/75/P2 TAPS TF 8,7 46,4 341,2 13GE160 - x - - - x x - x - - - - 13GE160 0,02 0,02 0,04 0,38 3 1 0,43 0,02 0.40-0.45 0,66 3,37 145 13GE160 0,05 0,11 1,61 13,8 3 1 14,8 0,020 14.78-14.82 18,17 15,40 5054 13GE160 42,71 24,9 11,56 4,99 3 1 46,03 0,301 45.74-46.34 53,36 40,18 50,23 53,47 58,15 64,35 15707 13GE160 0 0 0,72 0,12 3 1 0,58 0,34 0.35-0.97 0,75 4,44 13GE160 JET A 1,89 15,40 2,704 2,196 0,693 0,221 914 13GE160 0 ALL 0 ALL 98.1 to 98.5295.1 to 298.1189 to .01413GE160 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 19-jun-12 21-jun-12 13GE160 1. Ref. GE REPORT R2010AE907  2. Engine S/N 956-101/4  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

13GE159 GEnx-1B75/P2 TAPS TF 8,6 47,0 345,2 13GE159 - x - - - x x - x - - - - 13GE159 0,03 0,02 0,04 0,37 3 1 0,41 0,02 0.39-0.44 0,64 3,27 143 13GE159 0,05 0,1 1,57 13,62 3 1 14,53 0,021 14.50-14.54 17,83 15,11 5014 13GE159 44,61 25,83 11,67 5,01 3 1 47,62 0,313 47.31-4794 55,2 41,19 51,49 54,65 59,38 65,62 16439 13GE159 0 0 0,76 0,12 3 1 0,58 0,34 0.35-0.97 0,75 4,45 13GE159 JET A 1,89 15,40 2,746 2,229 0,701 0,222 924 13GE159 0 ALL 0 ALL 98.1 to 98.5295.1 to 298.1189 to .01413GE159 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 19-jun-12 21-jun-12 13GE159 1. Ref. GE REPORT R2010AE907  2. Engine S/N 956-101/4  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

13GE157 GEnx-2B67B TAPS TF 8,0 42,4 299,8 13GE156 - x - - - x x - x - - - - 13GE157 0,02 0,02 0,06 0,57 3 1 0,7 0,04 0.67 - 0.74 1,07 5,46 208 13GE157 0,17 0,28 2,53 18,95 3 1 22,98 5,382 22.57-23.44 28,21 23,91 6890 13GE157 31,2 17,94 9,58 4,43 3 1 36,62 0,231343 36.35-36.79 42,44 34,01 42,51 48,87 50,67 56,65 10978 13GE157 0 0 5,54 0,05 3 1 5,54 1,171338 4.61 - 6.86 7,14 40,75 13GE157 JET A 1,89 15,30 2,451 2,012 0,701 0,216 874 13GE157 0 ALL 0 ALL 97.4 - 98.6280.5 - 299.000345 - 0.00713GE157 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 29-sep-09 03-oct-09 13GE157 1. Ref. GE REPORT R2010AE644 + CID 573052  2. Engine S/N 956-108/2  3.Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

13GE158 GEnx-2B67/P TAPS TF 8,0 43,6 299,8 13GE157 - x - - - x x - x - - - - 13GE158 0,02 0,02 0,04 0,41 3 1 0,51 0,03 0.48-0.55 0,79 4,00 154 13GE158 0,07 0,17 1,78 14,28 3 1 17,35 0,021 17.32-17.36 21,29 18,00 5201 13GE158 34,21 21,1 11,11 4,92 3 1 41,72 0,262 41.46-41.98 48,36 38,10 47,60 51,40 56,20 62,60 12509 13GE158 0 0 0,97 0,97 3 1 0,58 0,34 0.35-0.97 0,75 4,00 13GE158 JET A 1,89 15,40 2,453 2,009 0,642 0,219 864 13GE158 0 ALL 0 ALL 98.1 - 98.5295.1 to 298.1189 to .01413GE158 GE Aviation GE Aviation PTO, Ohio, USA 19-jun-12 21-jun-12 13GE158 1. Ref. GE REPORT R2011AE578  2. Engine S/N 956-101/4  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x
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Honeywell

8HN001 AS907-1-1A TF 4,2 21,95 30,62 8HN001 - x - - - x - - x - - - - 8HN001 0,01 0,01 0,08 4,30 3 1 10,60 0,8 9.8-11.5 16,32 83,3 325 8HN001 0,69 0,56 2,98 30,21 3 1 77,28 1,9 75.1-78.8 94,86 80,4 2368 8HN001 26,29 21,51 9,39 4,20 3 1 57,16 0,08 57.1-57.2 66,26 79,0 98,7 99,9 100,6 106,5 1751 8HN001 18,30 18,40 8,70 3,40 3 1 18,7 - - 24,07 73,5 8HN001 Jet A 1,866 16,5 0,347 0,288 0,104 0,048 152 8HN001 0 - 0 - 96.48-97.46 292-2960.0037-0.005 8AS003 Honeywell Honeywell Phoenix, AZ 10-ene-02 11-ene-02 8HN001 - x

11HN002  HTF 7000  (AS907-1-1A) SABER-1 MTF 4,2 21,95 30,62 11HN002 - x - - - - x - x - - - - 11HN002 0,04 0,06 0,12 1,35 4 1 3,5 0,11 3.40-3.62 5,4 27,5 - 11HN002 0,60 0,60 5,97 34,50 4 1 90,31 1,6 88.87-92.46 110,85 93,9 - 11HN002 18,095 16,28 9,17 3,98 4 1 46,09 0,79 45.45-47.11 53,43 63,7 79,6 80,6 81,1 77,3 - 11HN002 9,90 9,00 0,70 1,70 4 1 9,92 0,42 9.2-10.0 12,77 39,0 11HN002 Jet-A 13.6-13.7 19.6-20.5 0,347 0,288 0,104 0,048 152 11HN002 0 - 0 - 96.75-97.59 296-3030.0013-0.004 11HN002 Honeywell Honeywell Phoenix, AZ 07-abr-10 14-abr-10 11HN002 1. Reference: Original FAA Certification Report; Honeywell Report 21-14240-6A  2. Exhaust Smoke and Gaseous Emissions Test of the AS907-1-1A Turbofan  Engine, dated August 31, 2010.  3. Reported using humidity h=0.00629 in accordanc X x

11HN003  HTF7000 (AS907-1-1A) SABER-1 MTF 4,2 21,95 30,62 11HN003 - x - - - - x - x - - - - 11HN003 0,05 0,06 0,12 1,26 10 3 3,27 0,64 2.36-4.34 3,82 19,5 - 11HN003 0,56 0,63 6,28 33,24 10 3 87,47 3,7 81.73-92.46 94,61 80,2 - 11HN003 17,9 16,17 8,81 3,91 10 3 45,39 2,26 39.54-47.24 48,08 64,0 71,6 72,5 73,0 77,3 - 11HN003 13,60 10,60 0,70 1,70 10 3 13,60 1,50 9.2-13.6 15 45,7 11HN003 Jet-A 13.5-13.7 16.9-20.5 0,347 0,288 0,104 0,048 152 11HN003 0 - 0 - 96.44-97.59 296-3130.0013-0.012 11HN003 Honeywell Honeywell Phoenix, AZ 07-abr-10 29-jul-10 11HN003 1. Reference: Summary Report Data in Honeywell Report 21-14477A  2. Exhaust Smoke and Gaseous Emissions tests of the AS907-1-1A and AS907-2-1G Turbofan Engines  3. Reported using humidity h=0.00634 in accordance with ICAO Ann X x

11HN004  HTF7250G (AS907-2-1G) SABER-1 MTF 4,2 22,58 32,86 11HN004 - x - - - - x - x - - - - 11HN004 0,06 0,06 0,11 0,94 6 2 2,38 0,62 1.82-3.24 3,12 15,9 - 11HN004 0,54 0,61 6,29 29,28 6 2 74,04 3,5 70.64-79.66 84,92 72,0 - 11HN004 18,29 16,39 8,735 3,905 6 2 44,89 2,89 39.63-47.31 49,47 58,1 72,6 74,0 74,7 79,5 - 11HN004 13,60 10,60 0,70 1,20 6 2 13,60 0,88 11.4-13.6 15,95 49,7 11HN004 Jet-A 13.6-13.7 18.2-19.1 0,372 0,308 0,107 0,049 158 11HN004 0 - 0 - 96.44-97.35 304-3130.0035-0.012 11HN004 Honeywell Honeywell Phoenix, AZ 16-jun-10 29-jul-10 11HN004 1. Reference: Honeywell Report 21-13729(29)-1  2. Exhaust Smoke and Gaseous Emissions test of the AS907-2-1G Turbofan Engine  3. Reported using humidity  h=0.00629 in accordance with 14 CFR 34  4. Certification in accordance with Par X x

11HN005  HTF7250G (AS907-2-1G) SABER-1 MTF 4,2 22,58 32,86 11HN005 - x - - - - x - x - - - - 11HN005 0,05 0,06 0,12 0,99 10 3 2,49 0,48 1.82-3.24 2,93 15,0 - 11HN005 0,57 0,60 6,07 30,48 10 3 76,66 4,3 70.64-82.76 83,45 70,7 - 11HN005 18,43 16,44 8,96 3,965 10 3 45,33 2,29 39.59-47.27 48,13 63,2 70,6 72,0 72,7 77,3 - 11HN005 13,60 10,60 0,80 1,80 10 3 13,60 1,50 9.2-13.6 15 46,6 11HN005 Jet-A 13.5-13.7 16.9-20.5 0,372 0,308 0,107 0,049 158 11HN005 0 - 0 - 96.44-97.59 296-3130.0013-0.012 11HN005 Honeywell Honeywell Phoenix, AZ 07-abr-10 29-jul-10 11HN005 1. Reference: Honeywell Report 21-14477A  2. Exhaust Smoke and Gaseous Emissions tests of the AS907-1-1A and AS907-2-1G Turbofan Engines  3. Reported using humidity h=0.00634 in accordance with ICAO Annex 16, Vol. II, 3rd Ed., sec X x

International Aero Engines

1IA001 V2500-A1 MTF 5,3 29,8 111,2 1IA001 - x - - - x - - x x - - - 1IA001 0,10 0,11 0,15 0,22 3 1 0,65 - - 1,0 5,1 73 1IA001 0,55 0,55 0,77 7,76 3 1 14,8 - - 18,2 15,4 1656 1IA001 37,13 30,82 13,45 5,91 3 1 69,3 - - 80,3 80,7 100,8 120,5 136,9 161,1 7716 1IA001 - - - - 3 1 3,5 - - 4,5 19,6 1IA001 Jet A - - 1,113 0,924 0,334 0,124 442 1IA001 0 - 4,5 7% 101,3 286 0,0048 1IA001 International Aero Engines Pratt & Whitney East Hartford, CT, USA 02-jun-88 02-jun-88 1IA001 1. V2500 renamed V2500-A1 2.Engine Type description originally wrongly given as TF; amended in Issue 15 to MTF 

3IA006 V2522-A5 MTF 4,88 25,6 102,66 3IA006 - x - - - x - - x - - - - 3IA006 0,041 0,041 0,062 0,103 3 1 0,29 - - 0,5 2,3 30 3IA006 0,57 0,67 2,60 13,42 3 1 26,90 - - 33,0 28,0 2760 3IA006 24,5 20,8 8,7 4,5 3 1 46 - - 53,3 58,5 73,1 88,9 101,1 121,3 4720 3IA006 5,4 7,5 4 2,6 3 1 9 - - 11,6 49,4 3IA006 Jet A - - 0,971 0,817 0,311 0,118 407 3IA006 0 - 6.2%/5.5% 7%/30% 101.0-101.8 288-296 .0086-.0114 3IA006 International Aero Engines Pratt & Whitney East Hartford, CT, USA 12-ago-92 13-ago-92 3IA006 1. Engine Type description originally wrongly given as TF; amended in Issue 15 to MTF

10IA011 V2522-A5 SelectOne™ Upgrade PackageFloatwall MTF 4,9 25,7 102,5 10IA011 - x - - - x - - x -  - -  - 10IA011 0,03 0,04 0,07 0,14 4 2 0,4 - - 0,5 2,50 39 10IA011 0,43 0,44 2,55 12,49 4 2 27,1 - - 30,9 26,20 2780 10IA011 21,34 18,33 9,32 5,09 4 2 44,5 - - 49 53,60 67,00 81,50 92,60 111,2 4563 10IA011 7,30 8,10 3,20 1,70 4 2 9,40 - - 11,1 47,10 10IA011 JET A 1,91 17 0,971 0,815 0,310 0,130 425 10IA011 0 - 0 - 100.35-102.8268.2-277.7.00140-0.003 10IA011 IAE International Aero Engines Pratt & Whitney East Hartford, CT 11-dic-08 19-ene-09 10IA011 1. Engine performance reflects new SelectOne™ package upgrades.  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 6 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x x

3IA007 V2524-A5 MTF 4,81 26,9 109,06 3IA007 - x - - - x - - x - - - - 3IA007 0,042 0,042 0,061 0,100 3 1 0,28 - - 0,4 2,2 31 3IA007 0,54 0,63 2,37 12,64 3 1 24,80 - - 30,4 25,8 2708 3IA007 26,2 22 9 4,7 3 1 48,4 - - 56,1 59,8 74,8 90,4 102,8 122,6 5278 3IA007 5,2 7,2 4,2 2,6 3 1 9 - - 11,6 50,2 3IA007 Jet A - - 1,042 0,868 0,328 0,123 429 3IA007 0 - 6.2%/5.5% 7%/30% 101.0-101.8 288-296 .0086-.0114 3IA007 International Aero Engines Pratt & Whitney East Hartford, CT, USA 12-ago-92 13-ago-92 3IA007 1. Engine Type description originally wrongly given as TF; amended in Issue 15 to MTF

10IA012 V2524-A5 SelectOne™ Upgrade PackageFloatwall MTF 4,8 27 108,9 10IA012 - x - - - x - - x -  - -  - 10IA012 0,03 0,04 0,07 0,14 4 2 0,4 - - 0,5 2,40 39 10IA012 0,42 0,44 2,28 12,03 4 2 25,2 - - 28,7 24,40 2747 10IA012 22,96 19,25 9,69 5,18 4 2 46,3 - - 50,9 54,20 67,70 81,80 93,00 110,9 5039 10IA012 7,00 7,80 3,70 1,70 4 2 9,40 - - 11,1 47,80 10IA012 JET A 1,91 17 1,040 0,867 0,326 0,133 444 10IA012 0 - 0 - 100.35-102.8268.2-277.7.00140-0.003 10IA012 IAE International Aero Engines Pratt & Whitney East Hartford, CT 11-dic-08 19-ene-09 10IA012 1. Engine performance reflects new SelectOne™ package upgrades.  2.Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 6 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x x

1IA002 V2525-D5 MTF 4,82 27,2 111,2 1IA002 - x - - - x - - x x - - - 1IA002 0,041 0,041 0,061 0,105 3 1 0,29 - - 0,4 2,3 32 1IA002 0,53 0,62 2,44 12,43 3 1 24,9 - - 30,6 25,9 2764 1IA002 26,5 22,3 8,9 4,7 3 1 48,5 - - 56,2 59,6 74,4 89,9 102,2 121,7 5382 1IA002 5,2 7,2 4,2 2,6 3 1 9,0 - - 11,6 50,4 1IA002 Jet A - - 1,053 0,880 0,319 0,128 437 1IA002 0 - 4,5 7% 101.0-101.8 288 - 296 .0086-.0114 1IA002 International Aero Engines Pratt & Whitney East Hartford, CT, USA 12-ago-92 13-ago-92 1IA002 1. Engine Type description originally wrongly given as TF; amended in Issue 15 to MTF

1IA003 V2527-A5 MTF 4,82 27,2 111,2 1IA003 - x - - - x - - x - - - - 1IA003 0,041 0,041 0,061 0,105 3 1 0,29 - - 0,4 2,3 32 1IA003 0,53 0,62 2,44 12,43 3 1 24,9 - - 30,6 25,9 2764 1IA003 26,5 22,3 8,9 4,7 3 1 48,5 - - 56,2 59,6 74,4 89,9 102,2 121,7 5382 1IA003 5,2 7,2 4,2 2,6 3 1 9,0 - - 11,6 50,4 1IA003 Jet A - - 1,053 0,880 0,319 0,128 437 1IA003 0 - 4,5 7% 101.0-101.8 288 - 296 .0086-.0114 1IA003 International Aero Engines Pratt & Whitney East Hartford, CT, USA 12-ago-92 13-ago-92 1IA003 1. Engine Type description originally wrongly given as TF; amended in Issue 15 to MTF

10IA013 V2527-A5 SelectOne™ Upgrade PackageFloatwall MTF 4,8 27,1 110,3 10IA013 - x - - - x - - x -  - -  - 10IA013 0,03 0,03 0,07 0,14 4 2 0,4 - - 0,5 2,30 39 10IA013 0,42 0,44 2,25 11,96 4 2 24,8 - - 28,3 24,00 2741 10IA013 23,18 19,36 9,74 5,19 4 2 46,3 - - 50,9 53,90 67,40 81,50 92,60 110,6 5102 10IA013 6,90 7,70 3,80 1,60 4 2 9,40 - - 11,1 48,00 10IA013 JET A 1,91 17 1,049 0,873 0,328 0,134 447 10IA013 0 - 0 - 100.35-102.8268.2-277.7.00140-0.003 10IA013 IAE International Aero Engines Pratt & Whitney East Hartford, CT 11-dic-08 19-ene-09 10IA013 1. Engine performance reflects new SelectOne™ package upgrades.  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 6 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x x

10IA014 V2527-A5E SelectOne™ Upgrade PackageFloatwall MTF 4,8 27,1 110,3 10IA014 - x - - - x - - x -  - -  - 10IA014 0,03 0,03 0,07 0,14 4 2 0,4 - - 0,5 2,30 39 10IA014 0,42 0,44 2,25 11,96 4 2 24,8 - - 28,3 24,00 2741 10IA014 23,18 19,36 9,74 5,19 4 2 46,3 - - 50,9 53,90 67,40 81,50 92,60 110,6 5102 10IA014 6,90 7,70 3,80 1,60 4 2 9,40 - - 11,1 48,00 10IA014 JET A 1,91 17 1,049 0,873 0,328 0,134 447 10IA014 0 - 0 - 100.35-102.8268.2-277.7.00140-0.003 10IA014 IAE International Aero Engines Pratt & Whitney East Hartford, CT 11-dic-08 19-ene-09 10IA014 1. Engine performance reflects new SelectOne™ package upgrades.  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 6 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x x

10IA015 V2527-A5M SelectOne™ Upgrade PackageFloatwall MTF 4,8 27,1 110,3 10IA015 - x - - - x - - x -  - -  - 10IA015 0,03 0,03 0,07 0,14 4 2 0,4 - - 0,5 2,30 39 10IA015 0,42 0,44 2,25 11,96 4 2 24,8 - - 28,3 24,00 2741 10IA015 23,18 19,36 9,74 5,19 4 2 46,3 - - 50,9 53,90 67,40 81,50 92,60 110,6 5102 10IA015 6,90 7,70 3,80 1,60 4 2 9,40 - - 11,1 48,00 10IA015 JET A 1,91 17 1,049 0,873 0,328 0,134 447 10IA015 0 - 0 - 100.35-102.8268.2-277.7.00140-0.003 10IA015 IAE International Aero Engines Pratt & Whitney East Hartford, CT 11-dic-08 19-ene-09 10IA015 1. Engine performance reflects new SelectOne™ package upgrades.  2.Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 6 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x x

8IA010 V2527E-A5 MTF 4,82 27,2 111,2 8IA010 - x - - - x - - x - - - - 8IA010 0,04 0,04 0,06 0,11 3 1 0,29 - - 0,4 2,3 32 8IA010 0,53 0,62 2,44 12,43 3 1 24,9 - - 30,6 25,9 2764 8IA010 26,5 22,3 8,9 4,7 3 1 48,5 - - 56,2 59,6 74,4 89,9 102,1 121,7 5382 8IA010 5,2 7,2 4,2 2,6 3 1 9 - - 11,6 50,4 8IA010 Jet A   1,053 0,88 0,319 0,128 437 8IA010 0 - 4,5 0,07 101.0 - 101.8288 - 296.0086 - .0114 8IA010 International Aero Engines P&W East Hartford, CT 12-ago-92 13-ago-92 8IA010 - x

8IA009 V2527M-A5 MTF 4,82 27,2 111,2 8IA09 - x - - - x - - x - - - - 8IA09 0,04 0,04 0,06 0,11 3 1 0,29 - - 0,4 2,3 32 8IA09 0,53 0,62 2,44 12,43 3 1 24,9 - - 30,6 25,9 2764 8IA09 26,5 22,3 8,9 4,7 3 1 48,5 - - 56,2 59,6 74,4 89,9 102,1 121,7 5382 8IA09 5,2 7,2 4,2 2,6 3 1 9 - - 11,6 50,4 8IA09 Jet A   1,053 0,88 0,319 0,128 437 8IA09 0 - 4,5 0,07 101.0 - 101.8288 - 296.0086 - .0114 8IA09 International Aero Engines P&W East Hartford, CT 12-ago-92 13-ago-92 8IA09 - x

1IA004 V2528-D5 MTF 4,66 30,0 124,5 1IA004 - x - - - x - - x x - - - 1IA004 0,043 0,041 0,058 0,102 3 1 0,27 - - 0,4 2,1 34 1IA004 0,47 0,56 2,03 11,53 3 1 21,5 - - 26,4 22,4 2680 1IA004 30,5 25,1 9,6 4,9 3 1 53,7 - - 62,2 62,2 77,8 92,9 105,6 124,1 6686 1IA004 5 6,6 4,5 2,4 3 1 9,0 - - 11,6 52,0 1IA004 Jet A - - 1,209 0,996 0,353 0,134 476 1IA004 0 - 4,5 7% 101.0-101.8 288 - 296 .0086-.0114 1IA004 International Aero Engines Pratt & Whitney East Hartford, CT, USA 12-ago-92 13-ago-92 1IA004 1. Engine Type description originally wrongly given as TF; amended in Issue 15 to MTF

1IA005 V2530-A5 MTF 4,54 32,1 133,4 1IA005 - x - - - x - - x - - - - 1IA005 0,045 0,041 0,056 0,100 3 1 0,26 - - 0,4 2,0 35 1IA005 0,45 0,52 1,81 10,95 3 1 19,7 - - 24,2 20,5 2620 1IA005 33,8 27,1 10,1 5,0 3 1 58,0 - - 67,2 64,5 80,7 94,4 106,4 123,7 7732 1IA005 4,9 6,4 4,6 2,4 3 1 9,0 - - 11,6 53,0 1IA005 Jet A - - 1,331 1,077 0,377 0,138 504 1IA005 0 - 4,5 7% 101.0-101.8 288 - 296 .0086-.0114 1IA005 International Aero Engines Pratt & Whitney East Hartford, CT, USA 12-ago-92 13-ago-92 1IA005 1. Engine Type description originally wrongly given as TF; amended in Issue 15 to MTF

10IA016 V2530-A5 SelectOne™ Upgrade PackageFloatwall MTF 4,6 32 133 10IA016 - x - - - x - - x -  - -  - 10IA016 0,02 0,03 0,06 0,12 4 2 0,3 - - 0,4 1,90 38 10IA016 0,39 0,41 1,65 10,45 4 2 19,5 - - 22,2 18,80 2594 10IA016 31,43 23,92 10,92 5,52 4 2 55,7 - - 61,3 59,00 73,70 86,40 97,40 113,3 7414 10IA016 3,70 6,60 5,70 1,40 4 2 9,40 - - 11,1 50,50 10IA016 JET A 1,91 17 1,325 1,078 0,387 0,145 517 10IA016 0 - 0 - 100.35-102.8268.2-277.7.00140-0.003 10IA016 IAE International Aero Engines Pratt & Whitney East Hartford, CT 11-dic-08 19-ene-09 10IA016 1. Engine performance reflects new SelectOne™ package upgrades.  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 6 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x x

3IA008 V2533-A5 MTF 4,46 33,44 140,56 3IA008 - x - - - x - - x - - - - 3IA008 0,047 0,043 0,052 0,100 3 1 0,25 - - 0,4 2,0 35 3IA008 0,463 0,515 1,65 9,317 3 1 16,00 - - 19,6 16,6 2241 3IA008 36,48 28,67 10,83 5,24 3 1 61,6 - - 71,4 66,8 83,5 96,6 108,4 125,3 8646 3IA008 4,7 6,2 4,8 2,4 3 1 9 - - 11,6 53,8 3IA008 Jet A - - 1,426 1,1447 0,3901 0,1363 517 3IA008 0 - 4,5 7 101.0-101.8 288-296 .0086-.0114 3IA008 International Aero Engines Pratt & Whitney East Hartford, CT, USA 12-ago-92 13-ago-92 3IA008 1. Engine Type description originally wrongly given as TF; amended in Issue 15 to MTF

10IA017 V2533-A5 SelectOne™ Upgrade PackageFloatwall MTF 4,5 33,7 140,6 10IA017 - x - - - x - - x -  - -  - 10IA017 0,01 0,02 0,06 0,12 4 2 0,3 - - 0,3 1,80 38 10IA017 0,38 0,41 1,54 10,12 4 2 18,2 - - 20,7 17,60 2555 10IA017 35,43 25,65 11,24 5,60 4 2 59,6 - - 65,5 61,00 76,30 88,10 98,70 113,9 8377 10IA017 2,00 5,80 6,40 1,30 4 2 9,40 - - 11,1 51,30 10IA017 JET A 1,91 17 1,433 1,142 0,405 0,147 537 10IA017 0 - 0 - 100.35-102.8268.2-277.7.00140-0.003 10IA017 IAE International Aero Engines Pratt & Whitney East Hartford, CT 11-dic-08 19-ene-09 10IA017 1. Engine performance reflects new SelectOne™ package upgrades.  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 6 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x x

KKBM   

1KK001 NK-8-2U MTF 1,24 10,8 103 1KK001 - - x - - - - x - x - - - 1KK001 0,45 0,55 5,00 103,80 2 2 388,2 - - 505,1 2577,2 39677 1KK001 5,5 6,0 21,0 116,0 2 2 466,9 - - 532,0 450,8 47684 1KK001 13,9 12,9 5,4 2,7 2 2 44,6 - - 49,0 79,6 99,5 135,2 153,6 212,3 4776 1KK001 - - - - - - 23,5 - - 30,2 128,8 1KK001 TS-1 2 19 1,75 1,17 0,58 0,24 742 1KK001 0 - 0 - 102,6 300 0,00876 1KK001 KKBM State Inst for Civ Aviation Sheremetjevo,  Moscow 12-jul-89 1KK001 1. Data obtained on aircraft (Tu-154A)  2. In-service engine(s), tested after overhaul

1KK002 NK-8-2U MTF 1,24 10,8 103 1KK002 - - x - - - - x - - - - - 1KK002 2,0 2,0 2,6 32,0 2 1 117,1 - - 180,3 920,1 11824 1KK002 5,0 6,0 13,0 64,0 2 1 248,5 - - 305,0 258,5 25102 1KK002 - - - - - - - - - - 1KK002 - - - - - - - - - - 1KK002 TS-1 2 18 1,75 1,33 0,55 0,22 724 1KK002 0 - 0 - 102,7 293 0,00905 1KK002 KKBM State Inst for Civ Aviation Sheremetjevo,  Moscow 14-jun-90 1KK002 1. Data obtained on aircraft (Tu-154A)  2. In-service engine(s), tested after overhaul

1KK003 NK-86 MTF 1,33 13,4 127,53 1KK003 - - x - - - - x - x - - - 1KK003 0,5 0,6 1,2 52,0 3 3 135 - - 157,5 803,5 17379 1KK003 3,9 4,2 9,3 54,4 3 3 158,2 - - 171,1 145,0 20396 1KK003 12,8 12,1 5,1 2,7 3 3 41,3 - - 43,7 65,5 81,9 108,2 122,9 163,4 5440 1KK003 - - - - 1 1 22,1 - - 28,4 128,5 1KK003 TS-1 2 18,5 2,40 1,60 0,58 0,21 779 1KK003 0 - 0 - 102.7-103.0 290 - 291 0,00915 1KK003 KKBM State Inst for Civ Aviation Sheremetjevo,  Moscow 15-jun-89 1KK003 1. Data obtained on aircraft (Il-86)  2. In-service engine(s), tested after overhaul

1KK004 NK-86A MTF 1,13 13,2 130,47 1KK004 - - x - - - - x x x - - - 1KK004 0,2 0,2 2,2 15,3 2 1 45,2 - - 69,6 355,2 5988 1KK004 1,8 2,2 7,8 38,0 2 1 120,7 - - 148,2 125,6 15703 1KK004 15,7 12,4 5,8 3,1 2 1 46,1 - - 53,4 80,5 100,6 133,2 151,4 201,8 6106 1KK004 - - - - 10 - - - - - 1KK004 TS-1 2 19 2,050 1,700 0,600 0,235 821 1KK004 0 - 0 - 102,3 270 0,00238 1KK004 KKBM KKBM Samara City 04-oct-87 1KK004 1. For Il-86 aircraft.  2. In-service engine(s), tested before overhaul.

1KK005 NK-86MA MTF 1,13 13,2 130,47 1KK005 - x - - - x - - x - - - - 1KK005 0,16 0,13 0,30 4,60 7 5 13,5 3,7 8.7-17.1 15,2 77,4 1773 1KK005 1,55 1,90 5,90 29,80 7 5 94,6 22,5 61.3-113 100,5 85,1 12334 1KK005 13,0 9,4 3,9 2,3 4 4 35,5 2,3 32-40.1 37,3 56,2 70,2 93,0 105,7 140,9 4633 1KK005 - - - - 10 7 9,9 2,9 jun-16 10,5 47,8 1KK005 TS-1 2 18,6 2,050 1,700 0,600 0,235 821 1KK005 0 - 0 - 101.2-102.4 260 - 298.00079-.0200 1KK005 KKBM KKBM Samara City 18-jul-87 20-ene-90 1KK005 1. NK-86A with modified combustor.  2. For IL-86 aircraft.

PowerJet S.A.

11PJ001 SaM146-1S17 MTF 4,44 21,85 69,21 11PJ001 - x - - - X x - x - - - - 11PJ001 0,03 0,04 0,06 1,05 5 2 2,4 - - 3,1 15,8 167 11PJ001 0,26 0,36 5,07 29,36 5 2 69 - - 78,6 66,6 4776 11PJ001 16,4 13,89 7,1 3,73 5 2 38,9 - - 42,8 51,1 63,9 73,7 79,7 91,9 2695 11PJ001 12,6 11,7 0,1 0,1 5 2 12,6 - - 14,8 56,5 11PJ001 JET-A1 1,924 16.7 - 17.5 0,791 0,653 0,228 0,097 326 11PJ001 - - - - 100.43 -101.2289.2 - 302.5.00619 - 0.01311PJ001 PowerJet S.A. PowerJet S.A. Test facilities  Snecma in Villaroche, France and NP 01-jul-09 01-may-11 11PJ001 1. Test engine 146-006/1A and test engine 146-101/3  2. Certification report CR-037 Rev.1 and CR-037 S1  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 6 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III X x

11PJ002 SaM146-1S18 MTF 4,38 22,8 72,67 11PJ002 - x - - - X x - x - - - - 11PJ002 0,02 0,04 0,06 0,82 5 2 1,9 - - 2,4 12,4 136 11PJ002 0,3 0,30 4,67 27,55 5 2 63,2 - - 72,0 61,0 4591 11PJ002 17,4 14,52 7,28 3,82 5 2 40,6 - - 44,6 52,1 65,1 76,8 82,6 95,8 2947 11PJ002 12,6 12,1 0,1 0,1 5 2 12,6 - - 14,7 57,1 11PJ002 JET-A1 1,924 16.7 - 17.5 0,841 0,691 0,238 0,100 339 11PJ002 - - - - 100.43 -101.2289.2 - 302.5.00619 - 0.01311PJ002 PowerJet S.A. PowerJet S.A. Test facilities  Snecma in Villaroche, France and NP 01-jul-09 01-may-11 11PJ002 1. Test engine 146-006/1A and test engine 146-101/3  2. Certification report CR-037 Rev.1 and CR-037 S1  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 6 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III X x

Pratt & Whitney Aircraft Group    

1PW035 JT15D-1 series TF 3,3 9,76 9,79 1PW035 x - - - - - x - x x - - - 1PW035 0,01 0,01 4,43 50,5 1 1 190,65 - - 293,6 N/A 1866 1PW035 2,65 3,50 40,5 132 1 1 541,97 - - 665,2 N/A 5306 1PW035 7,6 6,77 3,44 1,75 1 1 26,85 - - 31,1 N/A N/A N/A N/A N/A 263 1PW035 15 - - - 1 1 15 - - 19,3 N/A 1PW035 Jet A-1 1,85 < 20 0,148 0,124 0,051 0,023 71 1PW035 0 - 0 - 100,526 290 0,0079 1PW035 Pratt & Whitney (Canada) Pratt & Whitney (Canada) Longueuil, Quebec 17-ago-77 - 1PW035 1. Not required to meet GASEOUS emissions regulations.  2. Applicable to JT15D-1, -1A, -1B.

1PW036 JT15D-4 series TF 2,68 10,1 11,12 1PW036 x - - - - - x - x x - - - 1PW036 0,09 0,19 5,15 40,0 1 1 152,83 - - 235,4 N/A 1706 1PW036 2,1 3,18 32 97 1 1 401,30 - - 492,6 N/A 4478 1PW036 9,23 8,56 5,29 2,63 1 1 36,77 - - 42,6 N/A N/A N/A N/A N/A 409 1PW036 14,1 - - - 1 1 14,1 - - 18,1 N/A 1PW036 Jet A-1 1,85 < 20 0,1697 0,143 0,059 0,0261 81 1PW036 0 - 0 - 103,146 257 0,0015 1PW036 Pratt & Whitney (Canada) Pratt & Whitney (Canada) Longueuil, Quebec 01-feb-73 - 1PW036 1. Not required to meet GASEOUS emissions regulations.  2. Applicable to JT15D-4, -4B, -4C, -4D

1PW037 JT15D-5, -5A, -5B TF 2,1 12,3 12,90 1PW037 - x - - - - x - x x - - - 1PW037 0 1,3 11,7 119,1 1 1 479,8 - - 738,9 N/A 5715 1PW037 0 1,15 38,6 119,2 1 1 476,1 - - 584,4 N/A 6142 1PW037 11,13 10,08 4,93 1,66 1 1 37,3 - - 43,2 N/A N/A N/A N/A N/A 481 1PW037 18,5 - - - 1 1 18,5 - - 24,1 N/A 1PW037 Jet A-1 1,85 - 0,2054 0,1727 0,0660 0,0296 93 1PW037 0 - 0 - 99,42 280,3 0,0036 1PW037 Pratt & Whitney (Canada) Pratt & Whitney (Canada) Longueuil, Quebec 16-abr-93 22-abr-93 1PW037 1. Not required to meet GASEOUS emissions regulations.

1PW038 JT15D-5C TF 2,1 13,3 14,19 1PW038 - x - - - - x - x x - - - 1PW038 0 0,67 16,0 96,67 1 1 312,8 - - 481,7 N/A 4439 1PW038 2,52 4,18 49,24 124,60 1 1 443,1 - - 543,9 N/A 6288 1PW038 9,93 9,79 5,23 1,08 1 1 32,0 - - 37,1 N/A N/A N/A N/A N/A 454 1PW038 17,1 15,1 - - 2 2 17,1 2,23 15.5-17.1 20,1 N/A 1PW038 Jet A-1 1,85 - 0,2151 0,1802 0,0678 0,0276 92 1PW038 0 - 0 - 101,7 300 0,01 1PW038 Pratt & Whitney (Canada) Pratt & Whitney (Canada) Longueuil, Quebec 13-jul-93 13-jul-93 1PW038 1. Not required to meet GASEOUS emissions regulations.

1PW001 JT3D-3B TF 1,4 13,6 80,06 1PW001 x - - - - - x - x x - - - 1PW001 4,0 2,0 4,0 112,0 - 2 303,9 - - 395,4 2017,6 24363 1PW001 1,5 2,8 24,5 98,0 - 2 288,1 - - 328,2 278,2 23092 1PW001 12,1 9,9 4,8 2,5 - 2 34,3 - - 37,7 56,1 70,2 88,3 98,1 123,7 2740 1PW001 - - - - - 2 54,5 - - 63,9 254,1 1PW001 Jet A - - 1,174 0,932 0,346 0,135 466 1PW001 0 - 0 - - - - 1PW001 Pratt & Whitney P&WA East Hartford, CT, USA. 08-mar-72 12-sep-74 1PW001 1. Emissions data estimated from JT3D-7 engines using JT3D-3B performance data.

1PW002 JT3D-7 series 14-57D TF 1,4 13,4 84,52 1PW002 x - - - - - x - x x - - - 1PW002 0,50 0,40 2,10 123,00 - - 293,9 - - 452,6 2309,4 24838 1PW002 0,89 1,90 19,50 138,99 - - 353,5 - - 433,9 367,7 29880 1PW002 12,69 9,59 5,30 2,20 - - 34,4 - - 39,9 59,7 74,6 96,2 108,1 140,1 2909 1PW002 - - - - - - 52 - - 66,9 270,0 1PW002 Jet A - - 1,254 1,032 0,389 0,128 482 1PW002 0 - 0 - - - - 1PW002 Pratt & Whitney P&WA East Hartford, CT, USA. 1PW002 1. Combustor 14-57D.  2. Applicable to JT3D-7, -7A

1PW003 JT3D-7 series Smoke fix  14-70 TF 1,4 13,4 84,52 1PW003 x - - - - - x - x x - - - 1PW003 - - - - - - 143,0 - - 220,2 1123,7 1PW003 - - - - - - 187,0 - - 229,5 194,5 1PW003 - - - - - - 51,5 - - 59,7 89,4 111,7 144,0 161,9 209,7 1PW003 - - - - - - 18 - - 23,2 93,5 1PW003 Jet A - - 1,254 1,032 0,389 0,128 482 1PW003 0 - 0 - - - - 1PW003 Pratt & Whitney P&WA East Hartford, CT, USA. 1PW003 1. Smoke fix combustor 14-70KC.  2. Applicable to JT3D-7, -7A.

1PW008 JT8D-11 MTF 1,00 17,17 66,72 1PW008 x - - - - x - - x x - - - 1PW008 0,40 0,45 1,4 10,0 14 13 36,8 - - 39,5 201,6 2455 1PW008 1,2 1,9 9,4 35,0 14 13 134,7 - - 139,8 118,4 8983 1PW008 18,9 14,6 5,8 2,75 14 13 56,1 - - 57,6 77,5 96,9 112,6 121,3 141,2 3740 1PW008 - - - - 14 13 23 - - 24,0 90,9 1PW008 Jet A - - 1,121 0,9136 0,3339 0,1455 475 1PW008 0 - 0 - - 262 - 300 - 1PW008 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 26-feb-80 18-jun-80 1PW008 1. Reduced Emissions Combustor incorporated 1/1/84

1PW009 JT8D-15 Smoke  fix MTF 1,03 16,81 68,94 1PW009 x - - - - x - - x x - - - 1PW009 0,25 0,25 1,65 11,0 8 7 39,3 - - 43,4 221,2 2713 1PW009 0,7 1,0 9,6 35,2 8 7 130,6 - - 137,4 116,4 9054 1PW009 19,1 15,0 5,9 3,0 8 7 57,9 - - 60,1 81,6 102,0 119,9 129,7 152,5 3989 1PW009 - - - - 8 7 23,8 - - 25,3 96,6 1PW009 Jet A - - 1,178 0,9450 0,3403 0,1477 486 1PW009 0 - 0 - - 269 - 302 - 1PW009 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA abr-76 mar-77 1PW009 1. Smoke fix combustor in production prior to 1/1/84

1PW010 JT8D-15 Reduced emissi MTF 1,03 16,81 68,94 1PW010 - x - - - - x - x x - - - 1PW010 0,24 0,28 0,55 1,46 8 3 6,1 - - 7,1 36,3 428 1PW010 1,03 1,15 2,77 11,0 8 3 42,6 - - 46,1 39,0 2955 1PW010 19,4 15,1 6,9 3,2 5 2 59,6 - - 65,5 89,0 111,3 130,7 141,4 166,2 4144 1PW010 15,7 - - - 5 3 15,7 - - 17,3 65,9 1PW010 Jet A - - 1,178 0,9450 0,3402 0,1477 486 1PW010 0 - 0 - - 266 - 297 - 1PW010 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 07-dic-79 19-jun-80 1PW010 1. Reduced Emissions Combustor incorporated 1/1/84

1PW011 JT8D-15A MTF 1,08 16,45 68,94 1PW011 - x - - - - x - x x - - - 1PW011 0,25 0,33 0,65 1,86 7 2 7,2 - - 9,4 47,8 497 1PW011 1,08 1,2 2,9 12,93 8 3 46,8 - - 50,6 42,9 3177 1PW011 18,1 13,9 6,6 3,1 5 2 51,4 - - 56,5 77,5 96,9 114,0 123,4 145,3 3648 1PW011 15,7 - - - 4 3 15,7 - - 17,3 65,9 1PW011 Jet A - - 1,115 0,8955 0,3120 0,1372 454 1PW011 0 - 0 - - 266 - 297 - 1PW011 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 07-dic-79 19-jun-80 1PW011 1. Reduced Emissions Combustor incorporated 1/1/84

1PW012 JT8D-17 Smoke fix   MTF 1,01 17,01 71,17 1PW012 x - - - - x - - x x - - - 1PW012 0,69 0,79 1,96 10,2 8 7 37,2 9,3 - 41,0 209,4 2646 1PW012 0,74 1,00 8,54 31,00 8 7 112,5 12,4 - 118,3 100,3 8005 1PW012 19,20 15,23 6,10 3,3 8 7 60,2 7,2 - 62,5 84,4 105,5 125,0 135,9 161,0 4283 1PW012 - - - - 8 7 24 3 - 25,5 98,2 1PW012 Jet A 1,89 - 1,245 0,997 0,354 0,147 498 1PW012 0 - 0 - - 269 - 3030.0029-0.009 1PW012 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA abr-76 mar-77 1PW012 1. Smoke fix combustor in production prior to 1/1/84

1PW013 JT8D-17 Reduced emissi MTF 1,02 17,01 71,17 1PW013 - x - - - - x - x x - - - 1PW013 0,22 0,27 0,52 1,25 8 3 5,3 - - 6,2 31,5 379 1PW013 0,95 1,10 2,67 10,46 8 3 39,4 - - 42,6 36,1 2826 1PW013 20,6 15,7 8,0 3,2 5 2 63,7 - - 70,0 94,6 118,3 140,1 152,3 180,3 4559 1PW013 16,8 - - - 5 3 16,8 - - 18,5 71,1 1PW013 Jet A - - 1,245 0,9970 0,3540 0,1474 499 1PW013 0 - 0 - - 266 - 297 - 1PW013 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 07-dic-79 19-jun-80 1PW013 1. Reduced Emissions Combustor incorporated 1/1/84

1PW014 JT8D-17A MTF 1,05 16,87 71,17 1PW014 - x - - - - x - x x - - - 1PW014 0,25 0,30 0,64 6,6 7 2 6,6 - - 8,6 43,8 1543 1PW014 1,07 1,16 2,88 12,46 8 3 43,8 - - 47,4 40,1 3147 1PW014 19,1 14,3 6,7 3,2 5 2 55,1 - - 60,6 82,2 102,7 121,7 132,4 156,9 3935 1PW014 16,8 - - - 5 3 16,8 - - 18,5 71,1 1PW014 Jet A - - 1,173 0,9344 0,3304 0,1401 470 1PW014 0 - 0 - - 266 - 297 - 1PW014 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 07-dic-79 19-jun-80 1PW014 1. Reduced Emissions Combustor incorporated 1/1/84

1PW015 JT8D-17AR MTF 0,96 17,28 77,42 1PW015 - x - - - - x - x x - - - 1PW015 0,21 0,27 0,55 1,33 8 3 5,2 - - 6,1 31,0 403 1PW015 0,93 1,08 2,68 10,7 8 3 37,2 - - 40,2 34,1 2898 1PW015 24,5 16,0 8,0 3,2 5 2 64,6 - - 71,0 95,3 119,1 144,6 159,6 193,2 5039 1PW015 19,6 - - - 5 3 19,6 - - 21,6 84,9 1PW015 Jet A - - 1,365 1,047 0,3574 0,1477 512 1PW015 0 - 0 - - 266 - 297 - 1PW015 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 07-dic-79 19-jun-80 1PW015 1. Reduced Emissions Combustor incorporated 1/1/84

1PW016 JT8D-17R MTF 0,97 18,24 77,42 1PW016 - x - - - - x - x x - - - 1PW016 0,21 0,27 0,53 0,95 8 3 4,2 - - 4,9 25,0 329 1PW016 0,95 1,03 2,54 9,43 8 3 34,8 - - 37,6 31,9 2716 1PW016 25,3 17,6 8,4 3,3 5 2 72,3 - - 79,5 104,0 129,9 156,9 173,2 208,5 5623 1PW016 19,6 - - - 5 3 19,6 - - 21,6 84,9 1PW016 Jet A - - 1,417 1,103 0,3755 0,1550 537 1PW016 0 - 0 - - 266 - 297 - 1PW016 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 07-dic-79 19-jun-80 1PW016 1. Reduced Emissions Combustor incorporated 1/1/84

1PW017 JT8D-209 MTF 1,80 18,30 85,60 1PW017 - x - - - - x - x x - - - 1PW017 0,35 0,50 1,69 4,03 3 1 12,2 - - 18,8 95,9 1047 1PW017 1,03 1,4 4,37 14,1 3 1 40,6 - - 49,8 42,2 3476 1PW017 22,8 19,0 8,8 3,5 3 1 59,3 - - 68,7 89,7 112,2 140,1 158,0 196,4 5075 1PW017 11,1 - - - 3 1 11,1 - - 14,3 57,8 1PW017 Jet A - 19,2 1,191 0,9828 0,3592 0,1303 469 1PW017 0 - 0 - - 275 - 288 - 1PW017 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 07-nov-83 30-nov-83 1PW017 1. All measurements by traverse.  2. SCH 46-16B combustor.  

4PW068 JT8D-217 Environmental K MTF 1,73 19,66 92,74 4PW068 - x - - - - x - x x - - - 4PW068 0,00 0,00 0,00 0,00 3 1 0,00 - - 0,0 0,0 0 4PW068 0,42 0,47 3,54 15,31 3 1 39,8 - - 48,9 41,4 3693 4PW068 17,54 13,54 7,66 4,57 3 1 49,4 - - 57,3 72,2 90,3 113,6 129,1 161,1 4582 4PW068 6,1 - - - 3 1 6,1 - - 7,9 32,7 4PW068 Jet A - 18 1,320 1,078 0,3833 0,1372 504 4PW068 0 - 0 - 98.8-103.1 271 - 281.0009 - .00474PW068 Pratt & Whitney P&WA East Hartford, CT 24-feb-99 02-mar-99 4PW068 1. Environmental Kit (E-Kit) Combustor and Fuel Nozzles, incorporated 5/99

1PW018 JT8D-217 series MTF 1,73 19,66 92,74 1PW018 - x - - - - x - x x - - - 1PW018 0,28 0,43 1,60 3,33 3 1 10,1 - - 15,6 79,4 937 1PW018 0,80 1,23 4,17 12,27 3 1 34,8 - - 42,7 36,2 3229 1PW018 25,7 20,6 9,1 3,7 3 1 64,6 - - 74,9 94,4 118,0 148,4 168,6 210,6 5985 1PW018 13,2 - - - 3 1 13,3 - - 17,1 70,8 1PW018 Jet A - - 1,320 1,078 0,3833 0,1372 504 1PW018 0 - 0 - - 275 - 288 - 1PW018 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 07-nov-83 30-nov-83 1PW018 1. All measurements by traverse.  2. SCH 46-16B combustor.  3. Applicable to JT8D-217, -217A, -217C.

4PW069 JT8D-217A Environmental K MTF 1,73 19,66 92,74 4PW069 - x - - - - x - x x - - - 4PW069 0,00 0,00 0,00 0,00 3 1 0,00 - - 0,0 0,0 0 4PW069 0,42 0,47 3,54 15,31 3 1 39,8 - - 48,9 41,4 3693 4PW069 17,54 13,54 7,66 4,57 3 1 49,4 - - 57,3 72,2 90,3 113,6 129,1 161,1 4582 4PW069 6,1 - - - 3 1 6,1 - - 7,9 32,7 4PW069 Jet A - 18 1,320 1,078 0,3833 0,1372 504 4PW069 0 - 0 - 98.8-103.1 271 - 281.0009 - .00474PW069 Pratt & Whitney P&WA East Hartford, CT 24-feb-99 02-mar-99 4PW069 1. Environmental Kit (E-Kit) Combustor and Fuel Nozzles, incorporated 5/99

4PW070 JT8D-217C Environmental K MTF 1,70 19,05 92,74 4PW070 - x - - - - x - x x - - - 4PW070 0,00 0,00 0,00 0,00 3 1 0,00 - - 0,0 0,0 0 4PW070 0,42 0,49 3,79 17,89 3 1 45,8 - - 56,2 47,6 4244 4PW070 16,49 13,02 7,65 4,05 3 1 45,5 - - 52,7 67,5 84,3 106,5 121,0 151,9 4216 4PW070 6,1 4 1,5 0 3 1 6,1 - - 7,9 32,7 4PW070 Jet A - 18 1,282 1,045 0,363 0,137 493 4PW070 0 - 0 - 98.8-103.1 271 - 281.0009 - .00474PW070 Pratt & Whitney P&WA East Hartford, CT 24-feb-99 02-mar-99 4PW070 1. Environmental Kit (E-Kit) Combustor and Fuel Nozzles, incorporated 5/99

1PW019 JT8D-219 MTF 1,70 20,27 96,52 1PW019 - x - - - - x - x x - - - 1PW019 0,27 0,42 1,59 3,48 3 1 9,9 - - 15,2 77,8 951 1PW019 0,73 1,20 4,07 12,63 3 1 33,5 - - 41,1 34,8 3234 1PW019 27,0 20,8 9,13 3,6 3 1 63,3 - - 73,4 91,1 113,9 142,7 162,1 201,5 6106 1PW019 14,3 - - - 3 1 14,5 - - 18,7 78,1 1PW019 Jet A - 19,2 1,354 1,085 0,3817 0,1344 501 1PW019 0 - 0 - - 275 - 288 - 1PW019 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 07-nov-83 30-nov-83 1PW019 1. All measurements by traverse.  2. SCH 46-16B combustor.  

4PW071 JT8D-219 Environmental K MTF 1,70 20,27 96,52 4PW071 - x - - - - x - x x - - - 4PW071 0,00 0,00 0,00 0,00 3 1 0,00 - - 0,0 0,0 0 4PW071 0,42 0,46 3,57 17,19 3 1 41,7 - - 51,2 43,4 4021 4PW071 18,72 13,73 7,65 4,16 3 1 47,7 - - 55,3 68,7 85,8 107,5 122,2 151,8 4604 4PW071 6,9 4,4 1,5 0 3 1 6,9 - - 8,9 37,2 4PW071 Jet A - 18 1,354 1,085 0,3817 0,1344 501 4PW071 0 - 0 - 98.8-103.1 271 - 281.0009 - .00474PW071 Pratt & Whitney P&WA East Hartford, CT 24-feb-99 02-mar-99 4PW071 1. Environmental Kit (E-Kit) Combustor and Fuel Nozzles, incorporated 5/99

1PW004 JT8D-7 series Smoke fix MTF 1,05 15,82 62,27 1PW004 x - - - - - - x x x - - - 1PW004 0,4 0,5 1,6 10,6 14 13 37,2 - - 39,9 203,8 2315 1PW004 1,5 2,0 10,5 35,5 14 13 130,9 - - 135,8 115,1 8147 1PW004 17,1 13,5 5,5 2,7 14 13 49,5 - - 50,9 71,0 88,7 101,8 108,6 125,5 3078 1PW004 22,2 - - - 14 13 22,2 - - 23,2 86,1 1PW004 Jet A - - 0,9892 0,8113 0,2861 0,1291 419 1PW004 0 - 0 - 100-102 262 - 3000.0005-0.012 1PW004 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA abr-76 mar-77 1PW004 1. Smoke fix combustor in production prior to 1/1/84.  2. Applicable to JT8D-7, -7A, -7B.  3. Tests performed on in-service engine(s).

1PW005 JT8D-7 series Reduced emissi MTF 1,05 15,82 62,27 1PW005 - x - x 8PW085 - x - x x - - - 1PW005 0,25 0,25 0,4 3,8 7 2 13,2 - - 17,2 87,6 830 1PW005 0,9 1,1 2,2 14,3 7 2 50,9 - - 52,9 44,8 3186 1PW005 17,2 14,0 6,3 3,15 4 2 52,3 - - 57,5 80,3 100,3 115,1 122,7 141,7 3281 1PW005 9,5 - - - 4 2 9,5 - - 11,1 41,3 1PW005 Jet A - - 0,9892 0,8113 0,2861 0,1291 419 1PW005 0 - 0 - - 270 - 311 - 1PW005 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 26-feb-80 18-jun-80 1PW005 1. Reduced emissions combustor.  2. Applicable to JT8D-7, -7A, -7B.

8PW085 JT8D-7 series Reduced emissi MTF 1,05 15,82 62,27 8PW085 - x - - - - x - x x - - - 8PW085 0,25 0,25 0,4 3,8 7 2 13,2 - - 17,2 87,6 830 8PW085 0,9 1,1 2,2 14,3 7 2 50,9 - - 58,0 49,1 3186 8PW085 17,2 14,0 6,3 3,15 4 2 52,3 - - 57,5 80,3 100,3 115,1 122,7 141,7 3281 8PW085 9,5 - - - 4 2 9,5 - - 11,1 41,3 8PW085 Jet A - - 0,9892 0,8113 0,2861 0,1291 419 8PW085 0 - 0 - - 270 - 311 - 8PW085 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 26-feb-80 18-jun-80 8PW085 1. Reduced emissions combustor.  2. Applicable to JT8D-7, -7A, -7B.  3. Factor used for calculation of Dp/Foo CO [1PW005] was based on number of tests not engines.  4. Corrected in version15

1PW006 JT8D-9 series Smoke fix MTF 1,04 15,88 64,5 1PW006 x - - - - x - - x x - - - 1PW006 0,47 0,47 1,73 10,00 14 13 35,0 8,4 - 37,6 191,7 2256 1PW006 1,24 1,66 9,43 34,5 14 13 124,3 11,2 - 129,0 109,3 8018 1PW006 17,92 14,21 5,64 2,90 14 14 52,3 5,7 - 53,7 74,8 93,5 108,3 116,0 135,0 3370 1PW006 - - - - 14 14 23 2 - 24,0 90,0 1PW006 Jet A 1,89 - 1,040 0,846 0,298 0,132 433 1PW006 0 - 0 - 100-102 262- 3000.0005-0.012 1PW006 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA abr-76 mar-77 1PW006 1. Smoke fix combustor in production prior to 1/1/84.  2. Applicable to JT8D-9, -9A.

1PW007 JT8D-9 series Reduced emissi MTF 1,04 15,88 64,5 1PW007 - x - - - - x - x x - - - 1PW007 0,15 0,18 0,60 3,12 7 2 11,1 - - 14,4 73,7 713 1PW007 1,04 1,11 2,14 14,14 7 2 50,2 - - 57,2 48,5 3241 1PW007 19,3 14,5 6,0 2,9 4 2 54,2 - - 59,6 83,1 103,8 120,2 128,8 149,8 3488 1PW007 10,1 - - - 4 2 10,1 - - 11,8 44,4 1PW007 Jet A - - 1,040 0,8453 0,2977 0,1323 433 1PW007 0 - 0 - - 270 - 311 - 1PW007 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 26-feb-80 18-jun-80 1PW007 1. Reduced Emissions Combustor incorporated 1/1/84.  2. Applicable to JT8D-9, -9A.

1PW031 JT9D-20 TF - 20,3 205,3 1PW031 x - - x 8PW088 - - x x x - - - 1PW031 0,1 0,1 1,3 36,1 10 10 59 - - 64,0 326,6 12108 1PW031 0 0 7,6 83,6 10 10 139,6 - - 145,6 123,4 28647 1PW031 38,7 28,5 7,6 3,1 10 10 59,9 - - 61,8 76,7 95,8 120,0 136,4 169,5 12291 1PW031 12,3 9,5 2,5 0,7 10 10 12,3 - - 14,5 74,4 1PW031 DERD2494 - - 2,099 1,789 0,619 0,211 802 1PW031 0 - 0 - 97.9-101.7 276 - 3000.0030-0.014 1PW031 Pratt & Whitney NGTE, Pyestock, UK British Airways Engine Overhaul Ltd, Wales mar-76 jul-77 1PW031 1. Emissions estimated from JT9D-7 engines using JT9D-7A performance data.  2. Tests performed on in-service engine(s), after overhaul.

8PW088 JT9D-20 TF - 20,3 205,3 8PW088 x - - - - - - x x x - - - 8PW088 0,1 0,1 1,3 36,1 10 10 59 - - 64,0 326,6 12108 8PW088 0 0 7,6 83,6 10 10 139,6 - - 145,6 123,4 28647 8PW088 38,7 28,5 7,6 3,1 10 10 59,9 - - 61,8 76,7 95,8 120,0 136,4 169,5 12291 8PW088 12,3 9,5 2,5 0,7 10 10 12,3 - - 12,9 74,4 8PW088 DERD2494 - - 2,099 1,789 0,619 0,211 802 8PW088 0 - 0 - 97.9-101.7 276 - 3000.0030-0.014 8PW088 Pratt & Whitney NGTE, Pyestock, UK British Airways Engine Overhaul Ltd, Wales mar-76 jul-77 8PW088 1. Emissions estimated from JT9D-7 engines using JT9D-7A performance data.  2. Tests performed on in-service engine(s), after overhaul.  3. SN (char) wrongly calculated originally [1PW031].  4. Corrected to 12.9 SN in version 15 and % of standard recalculated

1PW032 JT9D-20J TF 5,1 23,5 222,4 1PW032 x - - - - - x - x x - - - 1PW032 0 0 0,5 24,5 1 1 42,0 - - 64,7 330,1 9178 1PW032 0,9 0,9 5,5 66,7 1 1 118,9 - - 145,9 123,6 25974 1PW032 44,9 34,9 9,4 3,3 1 1 68,7 - - 79,6 91,5 114,4 140,6 159,8 194,3 15885 1PW032 - - - - - - 16,0 - - 20,8 109,4 1PW032 Jet A - - 2,315 1,902 0,679 0,238 883 1PW032 0 - 0 - - - - 1PW032 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 16-sep-80 1PW032 -

1PW033 JT9D-59A TF 4,9 24,5 235,8 1PW033 x - - - - x - - x x - - - 1PW033 0,2 0,2 0,3 12,0 2 2 20,0 2,4 - 26,0 132,8 4559 1PW033 0,2 0,2 1,7 53,0 - - 87,7 5,9 - 107,6 91,2 19946 1PW033 31,6 25,6 7,8 3,0 - - 54,4 3,0 - 63,1 70,9 88,6 108,3 123,1 148,9 12381 1PW033 - - - - - - 8 1 - 10,3 55,0 1PW033 Jet A 1,89 - 2,4419 1,9996 0,6804 0,2370 900 1PW033 0 - 0 - 97-100 280 - 2850.0029-0.005 1PW033 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA abr-76 abr-76 1PW033 -

1PW020 JT9D-7 TF - 21,5 202,4 1PW020 x - - x 8PW086 - - x x x - - - 1PW020 0,1 0,1 1,3 36,5 10 10 60,0 12,2 37.7-69.3 65,1 332,1 12179 1PW020 0 0 7,8 84,1 10 10 141,8 22,3 100.6-170.6 147,9 125,3 28691 1PW020 37,9 27,7 7,6 3,1 10 10 58,8 6,9 46.6-66.1 60,7 73,1 91,3 113,6 129,1 159,1 11892 1PW020 11,9 9,0 2,5 0,7 10 10 11,9 5,5 1.7-21.4 14,0 71,7 1PW020 DERD2494 - - 2,083 1,764 0,609 0,210 794 1PW020 0 - 0 - 97.9-101.7 276 - 3000.0030-0.014 1PW020 Pratt & Whitney NGTE, Pyestock, UK British Airways Engine Overhaul Ltd, Wales mar-76 jul-77 1PW020 Tests performed on in-service engine(s), after overhaul.

8PW086 JT9D-7 TF - 21,5 202,4 8PW086 x - - - - - - x x x - - - 8PW086 0,1 0,1 1,3 36,5 10 10 60,0 12,2 37.7-69.3 65,1 332,1 12179 8PW086 0 0 7,8 84,1 10 10 141,8 22,3 100.6-170.6 147,9 125,3 28691 8PW086 37,9 27,7 7,6 3,1 10 10 58,8 6,9 46.6-66.1 60,7 73,1 91,3 113,6 129,1 159,1 11892 8PW086 11,9 9,0 2,5 0,7 10 10 11,9 5,5 1.7-21.4 12,5 71,7 8PW086 DERD2494 - - 2,083 1,764 0,609 0,210 794 8PW086 0 - 0 - 97.9-101.7 276 - 3000.0030-0.014 8PW086 Pratt & Whitney NGTE, Pyestock, UK British Airways Engine Overhaul Ltd, Wales mar-76 jul-77 8PW086 1. Tests performed on in-service engine(s), after overhaul.  2. SN (char) wrongly calculated originally [1PW020].  3. Corrected to 12.5 SN in version 15 and % of standard recalculated

1PW034 JT9D-70A TF 4,9 24,5 235,8 1PW034 x - - - - x - - x x - - - 1PW034 0,2 0,2 0,3 12,0 2 2 20,0 2,4 - 26,0 132,8 4559 1PW034 0,2 0,2 1,7 53,0 - - 87,7 5,9 - 107,6 91,2 19946 1PW034 31,6 25,6 7,8 3,0 - - 54,4 3,0 - 63,1 70,9 88,6 108,3 123,1 148,9 12381 1PW034 - - - - - - 8 1 - 10,3 55,0 1PW034 Jet A 1,89 - 2,4419 1,9996 0,6804 0,2370 900 1PW034 0 - 0 - 97-100 280 - 2850.0029-0.005 1PW034 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA abr-76 abr-76 1PW034 -

1PW021 JT9D-7A TF - 20,3 205,3 1PW021 x - - x 8PW087 - - x x x - - - 1PW021 0,1 0,1 1,3 36,1 10 10 59 - - 64,0 326,6 12108 1PW021 0 0 7,6 83,6 10 10 139,6 - - 145,6 123,4 28647 1PW021 38,7 28,5 7,6 3,1 10 10 59,9 - - 61,8 76,7 95,8 120,0 136,4 169,5 12291 1PW021 12,3 9,5 2,5 0,7 10 10 12,3 - - 14,5 74,4 1PW021 DERD2494 - - 2,099 1,789 0,619 0,211 802 1PW021 0 - 0 - 97.9-101.7 276 - 3000.0030-0.014 1PW021 Pratt & Whitney NGTE, Pyestock, UK British Airways Engine Overhaul Ltd, Wales mar-76 jul-77 1PW021 1. Emissions estimated from JT9D-7 engines using JT9D-7A performance data.  2. Tests performed on in-service engine(s), after overhaul.

8PW087 JT9D-7A TF - 20,3 205,3 8PW087 x - - - - - - x x x - - - 8PW087 0,1 0,1 1,3 36,1 10 10 59 - - 64,0 326,6 12108 8PW087 0 0 7,6 83,6 10 10 139,6 - - 145,6 123,4 28647 8PW087 38,7 28,5 7,6 3,1 10 10 59,9 - - 61,8 76,7 95,8 120,0 136,4 169,5 12291 8PW087 12,3 9,5 2,5 0,7 10 10 12,3 - - 12,9 74,4 8PW087 DERD2494 - - 2,099 1,789 0,619 0,211 802 8PW087 0 - 0 - 97.9-101.7 276 - 3000.0030-0.014 8PW087 Pratt & Whitney NGTE, Pyestock, UK British Airways Engine Overhaul Ltd, Wales mar-76 jul-77 8PW087 1. Emissions estimated from JT9D-7 engines using JT9D-7A performance data.  2. Tests performed on in-service engine(s), after overhaul.  3. SN (char) wrongly calculated originally [1PW021].  4. Corrected to 12.9 SN in version 15 and % of standard recalculated
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1PW022 JT9D-7F Mod V TF 5,1 22,8 213,5 1PW022 x - - - - x - - x x - - - 1PW022 0,3 0,3 0,5 26,0 7 7 43,6 5,9 - 48,1 245,4 9055 1PW022 0,4 0,4 2,9 54,0 7 7 91,4 5,9 - 96,1 81,5 19012 1PW022 46,0 34,4 7,8 3,1 7 7 69,4 4,0 - 72,0 84,2 105,2 129,8 147,5 180,1 14424 1PW022 - - - - 7 7 4 1 - 4,3 22,1 1PW022 Jet A 1,89 - 2,1672 1,7640 0,6237 0,2190 815 1PW022 0 - 0 - 99-103 266 - 2900.0007-0.006 1PW022 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA nov-75 dic-75 1PW022 1. Mod V combustor

1PW023 JT9D-7F Mod VI TF 5,1 22,8 213,5 1PW023 x - - - - - x - x x - - - 1PW023 0 0 0,6 25,9 1 1 45,5 - - 70,1 357,7 9464 1PW023 0,9 0,9 5,8 68,6 1 1 125,1 - - 153,6 130,2 25989 1PW023 41,7 31,5 9,1 3,2 1 1 63,1 - - 73,1 85,4 106,7 131,8 149,7 182,8 13703 1PW023 16,0 - - - - - 16,0 - - 20,8 108,2 1PW023 Jet A - - 2,161 1,779 0,624 0,232 837 1PW023 0 - 0 - - - - 1PW023 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 16-sep-80 1PW023 1. Mod VI combustor

1PW024 JT9D-7J TF 5,1 23,5 222,4 1PW024 x - - - - - x - x x - - - 1PW024 0 0 0,5 24,5 1 1 42,0 - - 64,7 330,1 9178 1PW024 0,9 0,9 5,5 66,7 1 1 118,9 - - 145,9 123,6 25974 1PW024 44,9 34,9 9,4 3,3 1 1 68,7 - - 79,6 91,5 114,4 140,6 159,8 194,3 15885 1PW024 - - - - - - 16,0 - - 20,8 109,4 1PW024 Jet A - - 2,315 1,902 0,679 0,238 883 1PW024 0 - 0 - - - - 1PW024 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 16-sep-80 1PW024 -

1PW025 JT9D-7Q TF 4,9 24,5 235,75 1PW025 x - - - - x - - x x - - - 1PW025 0,2 0,2 0,3 12,0 2 2 20,0 2,4 - 26,0 132,8 4559 1PW025 0,2 0,2 1,7 53,0 - - 87,7 5,9 - 107,6 91,2 19946 1PW025 31,6 25,6 7,8 3,0 - - 54,4 3,0 - 63,1 70,9 88,6 108,3 123,1 148,9 12381 1PW025 - - - - - - 8 1 - 10,3 55,0 1PW025 Jet A 1,89 - 2,4419 1,9996 0,6804 0,2370 900 1PW025 0 - 0 - 97-100 280 - 2850.0029-0.005 1PW025 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA abr-76 abr-76 1PW025 -

1PW026 JT9D-7R4D, -7R4D1 TF 5,0 23,40 213,5 1PW026 - x - - - - x - x x - - - 1PW026 0,15 0,12 0,13 1,25 7 6 2,2 - - 2,4 12,5 464 1PW026 0,51 0,48 1,36 8,84 7 6 15,3 - - 16,2 13,7 3231 1PW026 38,5 30,0 9,8 4,1 6 5 61,9 - - 64,7 74,5 93,2 114,6 130,3 158,5 13067 1PW026 4,6 - - - 5 4 4,6 - - 5,0 26,0 1PW026 Jet A - - 2,055 1,678 0,6593 0,2054 810 1PW026 0 - 0 - - 276 - 304 - 1PW026 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 06-mar-80 03-nov-81 1PW026 -

1PW027 JT9D-7R4E, -7R4E1 TF 5,0 24,2 222,4 1PW027 - x - - - - x - x x - - - 1PW027 0,16 0,13 0,13 1,11 7 6 2,1 - - 2,3 11,9 447 1PW027 0,57 0,53 1,23 8,27 7 6 14,9 - - 15,7 13,3 3215 1PW027 41,6 34,2 10,4 4,1 6 5 67,3 - - 70,3 79,6 99,5 121,9 138,5 167,6 14527 1PW027 5,0 - - - 5 4 5,0 - - 5,4 28,5 1PW027 Jet A - - 2,118 1,724 0,6529 0,2210 818 1PW027 0 - 0 - - 276 - 304 - 1PW027 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 06-mar-80 03-nov-81 1PW027 -

1PW028 JT9D-7R4E4, -E1(H) TF 5,0 24,2 222,41 1PW028 - x - - - - x - x x - - - 1PW028 0,15 0,13 0,22 3,35 6 5 5,7 - - 6,4 32,7 1231 1PW028 0,67 0,67 1,46 16,0 6 5 27,4 - - 29,1 24,7 5952 1PW028 36,9 29,7 8,5 3,5 6 5 60,3 - - 63,0 71,3 89,1 109,2 124,1 150,2 13117 1PW028 4,3 - - - 3 3 4,3 - - 4,7 24,9 1PW028 Jet A - - 2,218 1,829 0,6400 0,2205 832 1PW028 0 - 0 - - 271 - 299 - 1PW028 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 26-oct-81 10-abr-83 1PW028 -

1PW029 JT9D-7R4G2 TF 4,8 26,3 243,5 1PW029 - x - - - - x - x x - - - 1PW029 0,15 0,14 0,18 1,55 6 5 2,6 - - 2,9 14,9 620 1PW029 0,74 0,63 1,40 11,82 6 5 19,5 - - 20,7 17,6 4582 1PW029 41,3 29,5 8,8 3,8 6 5 60,5 - - 63,2 68,3 85,4 103,5 117,7 140,7 14253 1PW029 6,8 - - - 3 3 6,8 - - 7,5 40,3 1PW029 Jet A - - 2,429 1,880 0,6590 0,2239 858 1PW029 0 - 0 - - 271 - 299 - 1PW029 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 26-oct-81 10-sep-83 1PW029 -

1PW030 JT9D-7R4H1 TF 4,8 26,7 249,1 1PW030 - x - - - - x - x x - - - 1PW030 0,15 0,14 0,18 1,48 6 5 2,7 - - 3,0 15,5 651 1PW030 0,74 0,63 1,39 11,63 6 5 20,4 - - 21,7 18,4 4938 1PW030 45,2 30,0 8,9 3,8 6 5 65,2 - - 68,2 73,0 91,2 110,4 125,5 150,0 15683 1PW030 7,6 - - - 3 3 7,6 - - 8,4 45,4 1PW030 Jet A - - 2,512 1,999 0,7227 0,2454 926 1PW030 0 - 0 - - 271 - 299 - 1PW030 Pratt & Whitney P&WA E Hartford, CT, USA 26-oct-81 10-sep-83 1PW030 -

1PW039 PW2037 TF 6,04 26,9 167,25 1PW039 - x - x 4PW072 x - - x x - - - 1PW039 0,05 0,06 0,21 2,26 3 1 3,16 - - 4,9 24,8 530 1PW039 0,40 0,41 2,30 23,10 3 1 32,0 - - 39,3 33,3 5396 1PW039 31,1 24,8 10,3 4,4 3 1 48,1 - - 55,8 59,4 74,3 89,9 102,1 122,0 8107 1PW039 - - - - 3 1 11,4 - - 14,7 71,4 1PW039 Jet A - - 1,538 1,266 0,399 0,141 547 1PW039 0 - 0 - 100,94 298 - 1PW039 Pratt & Whitney P&WA X-8 Stand, PWA, East Hartford, CT 08-ago-83 10-ago-83 1PW039 -

4PW072 PW2037 TF 5,71 26,7 166,35 4PW072 - - x - - x - - x x - - - 4PW072 0,02 0,02 0,11 1,92 4 2 2,8 - - 3,6 18,4 472 4PW072 0,33 0,34 1,95 22,36 4 2 33,6 - - 38,3 32,5 5597 4PW072 29,41 23,96 9,77 4,1 4 2 48,8 - - 53,7 57,5 71,9 87,0 98,9 118,1 8120 4PW072 6 10,5 3 1 4 2 10,5 - - 12,3 59,7 4PW072 Jet A - - 1,571 1,307 0,458 0,152 586 4PW072 0 - 0 - 00.61 - 100.9283.4 - 298.2.007 - .008 4PW072 Pratt & Whitney P&WA East Hartford, CT 08-ago-83 20-nov-98 4PW072 1. Revision to add second engine test.

1PW040 PW2040 TF - 27,94 181,76 1PW040 - x - x 4PW073 x - - x x - - - 1PW040 0,026 0,035 0,18 2,25 3 1 3,3 - - 5,1 25,9 574 1PW040 0,4 0,4 2,0 25,1 3 1 35,2 - - 43,2 36,6 6412 1PW040 34,3 27,3 10,6 4,2 3 1 55,1 - - 63,9 66,6 83,3 100,3 113,9 135,3 10025 1PW040 - - - - 3 1 11,8 - - 15,2 75,6 1PW040 Jet A - - 1,761 1,448 0,493 0,155 625 1PW040 0 - 0 - 100,94 298 - 1PW040 Pratt & Whitney - - 08-ago-83 10-ago-83 1PW040 -

4PW073 PW2040 TF 5,54 29,4 182,02 4PW073 - - x - - x - - x x - - - 4PW073 0,01 0,02 0,10 1,65 4 2 2,3 - - 3,0 15,3 426 4PW073 0,32 0,41 1,42 19,95 4 2 28,6 - - 32,6 27,6 5219 4PW073 35,04 26,62 10,49 4,37 4 2 54,9 - - 60,4 61,1 76,4 91,5 103,9 122,6 9989 4PW073 4,5 9,5 3,6 1 4 2 10,7 - - 12,5 62,2 4PW073 Jet A - - 1,752 1,445 0,496 0,159 631 4PW073 0 - 0 - 00.61 - 100.9283.4 - 298.2.007 - .008 4PW073 Pratt & Whitney P&WA East Hartford, CT 08-ago-83 20-nov-98 4PW073 1. Revision to add second engine test.

7PW077 PW306A Annular MTF 4,5 20 26,87 7PW077 - x - - - - x - x - - - - 7PW077 0 0 0,00 4,36 3 3 10,6 - 6.3 - 13.7 12,4 63,3 287 7PW077 2,27 2,51 7,11 36,35 3 3 99,4 - 87.0 - 120.3 107,5 91,1 2677 7PW077 20,08 19,26 11,87 4,26 3 3 55,6 - 52.7 - 58.0 58,9 73,6 92,0 92,1 92,1 97,0 1497 7PW077 2,6 0,8 0 0,2 3 3 3,9 - 3.0 - 5.1 4,3 12,7 7PW077 Jet A-1 1.85 - 1.87 20.0 - 22.5 0,3171 0,2641 0,0974 0,0422 137 7PW077 0 - 0 - 98.39 - 99.49284 - 300.0054 - 0.0147PW077 Pratt & Whitney Canada Inc. PW306 Development Engineering Mississauga, Ontario, Canada 08-may-00 20-jul-00 7PW077 1. P&WC EC C2264A  2. Engines E9541/02, E9402/37,  E9403/74  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x

7PW078 PW306B Annular MTF 4,5 20 26,91 7PW078 - x - - - - x - x x - - - 7PW078 0 0 0,00 4,36 3 3 10,6 - 6.3 - 13.7 12,4 63,3 287 7PW078 2,27 2,51 7,11 36,35 3 3 99,4 - 87.0 - 120.3 107,5 91,1 2677 7PW078 20,08 19,26 11,87 4,26 3 3 55,6 - 52.7 - 58.0 58,9 73,6 92,0 92,1 92,1 97,0 1497 7PW078 2,6 0,8 0 0,2 3 3 3,9 - 3.0 - 5.1 4,3 12,7 7PW078 Jet A-1 1.85 - 1.87 20.0 - 22.5 0,3171 0,2641 0,0974 0,0422 137 7PW078 0 - 0 - 98.39 - 99.49284 - 300.0054 - 0.0147PW078 Pratt & Whitnet Canada Inc. PE306 Development Engineering Mississauga, Ontario, Canada 08-may-00 20-jul-00 7PW078 1. P&WC EC C2264A  2. Engines E9541/02, E9402/37, E9403/74 x

11PW100 PW307A TALON II TF 4,2 20,21 28,49 11PW100 - x X - - - x - x - - - - 11PW100 0 0 0 3,24 3 3 7,9 0,9 6.8 - 9.1 9,2 46,9 226 11PW100 0,57 0,72 3,37 39,6 3 3 100,9 1,5 99.4 - 102.9 109,1 92,5 2878 11PW100 15,82 13,67 6,78 2,39 3 3 36,7 1,1 35.5 - 38.1 38,9 48,4 60,5 60,8 60,9 64,4 1045 11PW100 0,4 0,33 0 1,57 3 3 1,6 0,6 1.1 - 2.5 1,8 5,4 11PW100 Jet A-1 186 - 1.88 19.0 - 21.9 0,329 0,274 0,102 0,045 144 11PW100 0 - 0 - 99.15 - 100.2 292 - 297.0078 - 0.01211PW100 Pratt & Whitney Canada Inc. PW307 Development Engeneering Mississauga, Ontario, Canada 07-ago-07 02-oct-07 11PW100 1. P&W ER 5606 revision AEngines tested: E9819/09, CH0004/13, CH0004/14  2. Weight reduced fuel nozzles and CCOCEngines CH499 onwards incorporate this combustion system and design standard  3. Defined by P&W Engeneering Chan X x

8PW090 PW307A TALON II MTF 4,2 20,21 28,49 8PW090 - x - - - - x - x x - - - 8PW090 0,00 0,00 0,00 5,13 3 3 12,5 3,60 8.8 - 17.4 14,6 74,5 357 8PW090 0,44 0,48 1,63 33,99 3 3 85,3 9,9 76.9 - 99.1 92,2 78,1 2428 8PW090 19,11 16,47 8,03 2 3 3 41,9 1,60 40.4 - 44.1 44,3 55,1 68,9 69,3 69,5 73,3 1193 8PW090 1,15 0,79 0,07 1,85 3 3 1,85 0,24 1.5 - 2.1 2,1 6,3 8PW090 Jet A-1 1.85 - 1.87 20.8 - 22.6 0,3282 0,2733 0,1019 0,0446 144 8PW090 0 - 0 - 98.39 - 100.8 264 - 275.0018 - 0.0048PW090 Pratt & Whitney Canada Inc. PW307 Development Engineering Mississauga, Ontario, Canada 30-dic-04 25-ene-05 8PW090 1. P&WC ER 5597  2. Engines tested: CH0004/02, CH0005/01, CH0007/03  3. Type-Certification combustor x

8PW091 PW307A TALON II MTF 4,2 20,21 28,49 8PW091 - - x - - - x - x - - - - 8PW091 0,00 0,00 0,00 2,89 3 3 7,07 0,68 6.4 - 8.0 8,2 41,8 202 8PW091 0,23 0,23 2,46 33,07 3 3 83,5 1,6 81.8 - 85.7 90,3 76,5 2378 8PW091 17,54 15,31 8,39 2,2 3 3 40,5 0,65 39.7 - 41.3 42,9 53,3 66,7 67,1 67,3 71,0 1155 8PW091 0,36 0,41 0,00 1,91 3 3 1,91 0,35 1.5 - 2.4 2,1 6,3 8PW091 Jet A-1 1.86 - 1.89 17.4 - 22.5 0,3285 0,2737 0,1023 0,0447 144 8PW091 0 - 0 - 99.28 - 100.9 265 - 280.0017 - 0.0068PW091 Pratt & Whitney Canada Inc. PW307 Development Engineering Mississauga, Ontario, Canada 28-dic-04 27-feb-05 8PW091 1. P&WC ER 5606  2. Engines tested: E9812/12, CH0010/01, CH0011/01  3. Post Type-Certification combustor  4. All engines entering revenue service incorporate this combustor design standard  5. Defined by P&WC Engineering Change D505 x

7PW079 PW308A Annular MTF 4,1 20,4 30,71 7PW079 - x - - - - x - x - - - - 7PW079 0 0 0,02 6,62 3 3 14,98 - 14.4 - 15.88 17,5 89,3 460 7PW079 0,83 1,06 4,08 38,21 3 3 92,08 - 87.17 - 98.01 99,6 84,4 2828 7PW079 16,74 14,06 8,03 3,65 3 3 42,33 - 41.21 - 42.94 44,8 55,4 69,3 70,2 70,7 74,9 1300 7PW079 15 15 2,5 1,7 3 3 15,1 - 15.0 - 15.3 17,1 52,3 7PW079 Jet A-1 1.85 - 1.87 19.5 - 21.5 0,3604 0,2991 0,1235 0,0445 154 7PW079 0 - 0 - 99.42 - 103.0 280 - 296.0028 - 0.0097PW079 Pratt & Whitney Canada Inc PW308 Development Engineering Mississauga, Ontario, Canada 15-abr-00 05-sep-00 7PW079 1. P&WC ER 3967  2. Engines E9608/01, E9606/04, E9609/01  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x

7PW080 PW308C Annular MTF 4,1 20,7 31,15 7PW080 - x - - - - x - x - - - - 7PW080 0,09 0,1 0,14 5,94 3 3 13,63 - 12.5 - 15.2 15,9 81,1 425 7PW080 0,81 0,97 5,23 42,3 3 3 101,54 - 99.0 - 105.9 109,8 93,1 3163 7PW080 18,45 15,99 7,83 3,63 3 3 45,38 - 45.0 - 45.92 48,1 59,1 73,9 74,9 75,5 80,1 1414 7PW080 4,8 3,9 1,4 1,3 3 3 7,6 - 5.3 - 9.4 8,3 25,5 7PW080 Jet A-1 1.85 - 1.86 19.8 - 21.4 0,3669 0,3047 0,1237 0,0448 155 7PW080 0 - 0 - 98.94 - 100.7 296 - 301.0088 - 0.0127PW080 Pratt & Whitney Canada Inc. PW308 Development Engineering Mississauga, Ontario, Canada 07-ago-01 31-ago-01 7PW080 1. P&WC ER 5080  2. Engines E9633/01, E9631/07, CF0001/03  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x

1PW041 PW4056 TF 4,7 29,3 252,4 1PW041 - x - - - x - - x x - - - 1PW041 0,11 0,17 0,25 0,66 3 1 1,2 - - 1,8 9,4 288 1PW041 0,08 0,14 0,90 11,60 3 1 14,2 - - 17,4 14,8 3587 1PW041 32,5 24,6 11,6 5,0 3 1 51,7 - - 59,9 60,8 76,0 91,0 103,4 121,9 13043 1PW041 14,3 - - - 3 1 14,3 - - 18,4 100,2 1PW041 Jet A 1,87 19,7 2,449 1,981 0,647 0,188 813 1PW041 0 - 0 - 101,63 290 0,00053 1PW041 Pratt & Whitney Pratt & Whitney P7 Stand, P&W, Middletown, CT 14-may-86 14-may-86 1PW041 -

1PW042 PW4056 Reduced smoke TF 4,7 29,3 249,1 1PW042 - x - - - x - - x x - - - 1PW042 0,06 0,01 0,13 1,92 3 1 2,6 - - 4,0 20,4 652 1PW042 0,44 0,57 2,00 21,86 3 1 30,5 - - 37,4 31,7 7597 1PW042 28,1 22,9 11,6 4,8 3 1 48,1 - - 55,8 56,5 70,7 84,6 96,2 113,6 11987 1PW042 7,8 - - - 3 1 7,8 - - 10,0 54,5 1PW042 Jet A 1,88 19,7 2,342 1,93 0,658 0,208 836 1PW042 0 - 0 - 100,2 299 0,010 1PW042 Pratt & Whitney - - 17-ago-87 23-ago-87 1PW042 Data from X698-5 with reduced smoke combustor.

1PW043 PW4060 Reduced smoke TF 4,5 32,4 266,9 1PW043 - x - - - x - - x x - - - 1PW043 0,10 0,03 0,14 1,66 3 1 2,2 - - 3,4 17,3 595 1PW043 0,37 0,51 1,78 20,32 3 1 27,1 - - 33,3 28,2 7234 1PW043 32,8 24,7 12,0 4,9 3 1 52,7 - - 61,1 58,3 72,9 85,1 95,8 111,3 14097 1PW043 8,3 - - - 3 1 8,3 - - 10,7 59,1 1PW043 Jet A 1,88 19,7 2,647 2,085 0,703 0,213 887 1PW043 0 - 0 - 100,2 299 0,010 1PW043 Pratt & Whitney - - 17-ago-87 23-ago-87 1PW043 Data from X698-5 with reduced smoke combustor.

2PW060 PW4074 TF 6,8 32,2 333,2 2PW060 - x - - - - x - x - - - - 2PW060 0,1 0,1 0,2 3,2 3 1 3,7 - - 5,7 29,1 1220 2PW060 0,1 0,1 0,4 21,0 3 1 22,9 - - 28,1 23,8 7589 2PW060 38,1 31,5 11,0 4,2 3 1 54,2 - - 62,8 60,2 75,2 88,0 99,1 115,2 18078 2PW060 6,4 2,6 0,6 0 3 1 6,4 - - 8,2 48,2 2PW060 Jet A 1,92 20,3 2,899 2,368 0,795 0,228 981 2PW060 0 - 0 - 101,3 288 0,0063 2PW060 Pratt and Whitney Pratt and Whitney East Hartford, Ct, USA 26-abr-94 02-may-94 2PW060 Data from X832-4 x

10PW096 PW4074D Floatwall TF 6,7 32,3 344,5 10PW096 - x - - - x - - x - - - - 10PW096 0,02 0,02 0,04 3,12 4 2 4,36 - - 5,67 28,90 1501,9 10PW096 0,3 0,35 0,96 26,34 4 2 37,4 - - 42,61 36,10 12885,3 10PW096 42,46 32,71 11,35 3,8 4 2 58,84 - - 64,7 61,90 77,30 90,40 101,80 118,2 20269,1 10PW096 4,22 2,36 0,65 0,33 4 2 4,2 - - 4,9 29,20 10PW096 Jet A 1.85 - 1.92 17,0 3,042 2,471 0,869 0,305 1138,3 10PW096 0 - 0 - 101.1 - 102.5275.5 - 302.5.0033 - 0.01110PW096 Pratt & Whitney Pratt & Whitney Middletown, CT 13-abr-10 13-abr-10 10PW096 1. Data updated to reflect additional engine test as well as updated engine performance.  2. Additional engine tested to show CAEP/4 compliance.  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 4 of ICAO Annex 16 Vol. II. x x

3PW063 PW4074D TF 6,7 31,76 333,2 3PW063 - x - - - x - - x x - - - 3PW063 0,03 0,05 0,08 5,07 3 1 5,76 - - 8,9 45,4 1926 3PW063 0,23 0,25 0,64 34,34 3 1 39,05 - - 47,9 40,6 13036 3PW063 42,35 34,48 11,88 3,81 3 1 59,93 - - 69,5 67,1 83,9 98,6 111,2 129,6 19971 3PW063 - - - - 3 1 3,38 - - 4,4 25,9 3PW063 Jet A - - 2,949 2,416 0,81 0,239 1010 3PW063 0 - 0 - 101.06-101.5292.8-302.6.0097-.0112 3PW063 Pratt & Whitney Pratt & Whitney East Hartford, Conn, USA 15-jun-96 16-jun-96 3PW063 Data from Report PWA-6678

2PW061 PW4077 TF 6,7 33,2 343,0 2PW061 - x - - - - x - x - - - - 2PW061 0,1 0,1 0,2 3,0 3 1 3,4 - - 5,2 26,5 1170 2PW061 0,1 0,1 0,4 20,2 3 1 21,7 - - 26,6 22,5 7434 2PW061 39,8 32,5 11,3 4,2 3 1 56,3 - - 65,3 61,4 76,7 89,0 99,9 115,5 19299 2PW061 7,4 3 0,6 0 3 1 7,4 - - 9,5 56,3 2PW061 Jet A 1,92 20,3 3,019 2,452 0,816 0,232 1008 2PW061 0 - 0 - 101,3 288 0,0063 2PW061 Pratt and Whitney Pratt and Whitney East Hartford, Ct, USA 26-abr-94 02-may-94 2PW061 Data from X832-4 x

10PW097 PW4077D Floatwall TF 6,6 33,3 355,7 10PW097 - x - - x - - x - - - - 10PW097 0,02 0,02 0,04 2,82 4 2 3,88 - - 5,05 25,80 1381,7 10PW097 0,29 0,34 0,86 24,8 4 2 34,67 - - 39,5 33,50 12331 10PW097 44,68 34,05 11,63 3,81 4 2 61,29 - - 67,39 63,20 79,00 91,60 102,80 118,8 21799,9 10PW097 4,9 2,57 0,66 0,34 4 2 4,9 - - 5,7 34,40 10PW097 Jet A 1.85 - 1.92 17,0 3,172 2,562 0,892 0,31 1169,1 10PW097 0 - 0 - 101.1 - 102.5275.5 - 302.5.0033 - 0.01110PW097 Pratt & Whitney Pratt & Whitney Middletown, CT 13-abr-10 13-abr-10 10PW097 1. Data updated to reflect additional engine test as well as updated engine performance.  2. Additional engine tested to show CAEP/4 compliance.  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 4 of ICAO Annex 16 Vol. II. x x

3PW064 PW4077D TF 6,6 32,83 343,0 3PW064 - x - x 10PW097 x - - x - - - - 3PW064 0,03 0,04 0,07 4,66 3 1 5,26 - - 8,1 41,3 1805 3PW064 0,22 0,25 0,60 32,62 3 1 36,83 - - 45,2 38,3 12648 3PW064 44,74 35,82 12,10 3,83 3 1 62,76 - - 72,8 68,9 86,1 100,2 112,7 130,5 21528 3PW064 3,8 2,9 0,9 0 3 1 3,76 - - 4,8 28,4 3PW064 Jet A - - 3,082 2,507 0,835 0,244 1041 3PW064 0 - 0 - 101.06-101.5292.8-302.6.0097-.0112 3PW064 Pratt & Whitney Pratt & Whitney East Hartford, Conn, USA 15-jun-96 16-jun-96 3PW064 Data from Report PWA-6678

2PW062 PW4084 TF 6,4 36,2 369,6 2PW062 - x - x 8PW089 - x - x - - - - 2PW062 0,1 0,1 0,2 2,7 3 1 2,9 - - 4,5 23,0 1111 2PW062 0,1 0,1 0,4 18,73 3 1 19,50 - - 23,0 19,5 7205 2PW062 45,0 35,5 12,0 4,4 3 1 62,8 - - 72,8 64,8 81,0 91,7 102,0 116,4 23229 2PW062 10,5 - - - 3 1 10,5 - - 13,5 81,6 2PW062 Jet A 1,92 20,3 3,411 2,689 0,875 0,242 1086 2PW062 0 - 0 - 101,3 288 0,0063 2PW062 Pratt and Whitney Pratt and Whitney East Hartford, Ct, USA 26-abr-94 02-may-94 2PW062 Data from X832-4

8PW089 PW4084 TF 6,4 36,2 369,6 8PW089 - x - - - - x - x - - - - 8PW089 0,1 0,1 0,2 2,7 3 1 2,9 - - 4,5 23,0 1111 8PW089 0,1 0,1 0,4 18,73 3 1 19,50 - - 23,9 20,3 7205 8PW089 45,0 35,5 12,0 4,4 3 1 62,8 - - 72,8 64,8 81,0 91,7 102,0 116,4 23229 8PW089 10,5 4,8 0,8 0 3 1 10,5 - - 13,5 81,6 2PW062 Jet A 1,92 20,3 3,411 2,689 0,875 0,242 1086 8PW089 0 - 0 - 101,3 288 0,0063 8PW089 Pratt and Whitney Pratt and Whitney East Hartford, Ct, USA 26-abr-94 02-may-94 8PW089 1. Data from X832-4  2. Dp/Foo CO (char) wrongly entered originally as 23.0 [2PW062].  3. Corrected in version 15 to 23.9 and % of standard recalculated x

10PW098 PW4084D Floatwall TF 6,2 36,3 385,9 10PW098 - x - - x - - x - - - - 10PW098 0,02 0,02 0,04 2,16 4 2 2,86 - - 3,72 19,00 1102 10PW098 0,28 0,32 0,66 21,12 4 2 28,31 - - 32,25 27,30 10923 10PW098 51,39 37,78 12,27 3,99 4 2 68,66 - - 75,51 67,10 83,80 94,90 105,50 120,4 26498 10PW098 7,51 3,37 0,68 0,36 4 2 7,50 - - 8,8 53,80 10PW098 Jet A 1.85 - 1.92 17,0 3,557 2,809 0,954 0,322 1251 10PW098 0 - 0 - 101.1 - 102.5275.5 - 302.5.0033 - 0.01110PW098 Pratt & Whitney Pratt & Whitney Middletown, CT 13-abr-10 13-abr-10 10PW098 1. Data updated to reflect additional engine test as well as updated engine performance.  2. Additional engine tested to show CAEP/4 compliance.  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 4 of ICAO Annex 16 Vol. II. x x

3PW065 PW4084D TF 6,3 36,36 369,6 3PW065 - x - x 10PW098 x - - x - - - - 3PW065 0,03 0,03 0,06 3,29 3 1 3,66 - - 5,6 28,6 1353 3PW065 0,18 0,24 0,48 25,74 3 1 28,60 - - 35,1 29,7 10579 3PW065 53,02 39,47 12,70 4,08 3 1 72,14 - - 83,6 74,2 92,7 104,9 116,6 133,0 26662 3PW065 5,4 3,1 1 0 3 1 5,36 - - 6,9 41,7 3PW065 Jet A - - 3,511 2,771 0,907 0,258 1133 3PW065 0 - 0 - 101.06-101.5292.8-302.6.0097-.0112 3PW065 Pratt & Whitney Pratt & Whitney East Hartford, Conn, USA 15-jun-96 16-jun-96 3PW065 Data from Report PWA-6678

10PW099 PW4090 Floatwall TF 6,0 38,9 408,3 10PW099 - x - - x - - x - - - - 10PW099 0,02 0,02 0,04 0,69 4 2 0,94 - - 1,23 6,30 384 10PW099 0,27 0,31 0,55 11,94 4 2 16,15 - - 18,39 15,60 6592 10PW099 57,52 41,17 12,74 4,48 4 2 76,22 - - 83,82 71,20 88,90 98,80 109,20 123,4 31122 10PW099 10,51 4,29 0,70 0,37 4 2 10,50 - - 12,3 76,50 10PW099 Jet A 1.85 - 1.92 17,0 3,926 2,996 0,979 0,338 1323 10PW099 0 - 0 - 101.1 - 102.5275.5 - 302.5.0033 - 0.01110PW099 Pratt & Whitney Pratt & Whitney Middletown, CT 13-abr-10 13-abr-10 10PW099 1. Data updated to reflect additional engine test as well as updated engine performance.  2. Additional engine tested to show CAEP/4 compliance.  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 4 of ICAO Annex 16 Vol. II. x x

3PW066 PW4090 TF 6,1 39,16 395,0 3PW066 - x - x 10PW099 x - - x - - - - 3PW066 0,03 0,03 0,06 2,30 3 1 2,52 - - 3,9 19,9 992 3PW066 0,19 0,23 0,44 20,63 3 1 22,38 - - 27,5 23,3 8848 3PW066 61,00 42,80 13,19 4,29 3 1 80,08 - - 92,8 78,4 98,0 108,8 120,1 135,6 31629 3PW066 7,1 3,4 1 0 3 1 7,12 - - 9,2 56,6 3PW066 Jet A - - 3,898 2,977 0,957 0,268 1204 3PW066 0 - 0 - 101.06-101.5292.8-302.6.0097-.0112 3PW066 Pratt & Whitney Pratt & Whitney East Hartford, Conn, USA 15-jun-96 16-jun-96 3PW066 Data from Report PWA-6678

5PW076 PW4098 TF - 41,37 424,1 5PW076 - x - - - - x - x - - x 2006 5PW076 0,00 0,00 0,00 0,00 3 1 0,00 - - 0,0 0,0 0 5PW076 0,160 0,210 0,700 6,480 3 1 8,35 - - 10,2 8,6 3543 5PW076 51,29 36,45 14,89 7,78 3 1 76,1 - - 88,2 71,9 89,8 98,3 107,9 121,1 32265 5PW076 6,7 7,9 2,4 0 3 1 9,3 - - 12,0 75,3 5PW076 Jet A 1,9 15,5 4,138 3,245 1,075 0,321 1361 5PW076 0 - 0 - 101.7 - 102.5284 - 28900274 - .00605PW076 Pratt and Whitney Pratt and Whitney East Hartford, Conn. USA 03-ene-98 04-ene-98 5PW076 1. Data from Report PWA-6726-01

1PW044 PW4152 TF 4,9 26,9 231,3 1PW044 - x - - - x - - x x - - - 1PW044 0,13 0,16 0,15 0,74 3 1 1,3 - - 2,0 10,2 275 1PW044 0,12 0,17 1,09 12,76 3 1 17,0 - - 20,9 17,7 3729 1PW044 26,9 22,7 11,1 4,9 3 1 46,7 - - 54,1 57,7 72,1 87,3 99,2 118,2 10741 1PW044 12,7 - - - 3 1 12,7 - - 16,3 86,9 1PW044 Jet A 1,87 19,7 2,177 1,785 0,593 0,177 745 1PW044 0 - 0 - 101,63 290 0,00053 1PW044 Pratt & Whitney Pratt& Whitney P7 Stand, P&W, Middletown, CT 14-may-86 14-may-86 1PW044 -

1PW045 PW4152 Reduced smoke TF 4,9 26,9 231,27 1PW045 - x - - - x - - x x - - - 1PW045 0,03 0,01 0,13 2,24 3 1 3,2 - - 4,9 25,1 734 1PW045 0,5 0,62 2,29 23,67 3 1 34,8 - - 42,7 36,2 8023 1PW045 25,3 21,1 11,1 4,8 3 1 45,0 - - 52,2 55,6 69,5 84,1 95,5 114,1 10381 1PW045 7,0 - - - 3 1 7,0 - - 9,0 47,9 1PW045 Jet A 1,88 19,7 2,129 1,783 0,613 0,203 789 1PW045 0 - 0 - 100,2 299 0,01 1PW045 Pratt & Whitney - - 17-ago-87 23-ago-87 1PW045 Data from X698-5 with reduced smoke combustor.

1PW046 PW4156 TF 4,7 29,3 252,4 1PW046 - x - - - x - - x x - - - 1PW046 0,11 0,17 0,25 0,66 3 1 1,2 - - 1,8 9,4 288 1PW046 0,08 0,14 0,90 11,60 3 1 14,2 - - 17,4 14,8 3587 1PW046 32,5 24,6 11,6 5,0 3 1 51,7 - - 59,9 60,8 76,0 91,0 103,4 121,9 13043 1PW046 14,3 - - - 3 1 14,3 - - 18,4 100,2 1PW046 Jet A 1,87 19,7 2,449 1,981 0,647 0,188 813 1PW046 0 - 0 - 101,63 290 0,00053 1PW046 Pratt & Whitney Pratt & Whitney P7 Stand, P&W, Middletown, CT 14-may-86 14-may-86 1PW046 -

1PW047 PW4156 Reduced smoke TF 4,7 29,3 249,1 1PW047 - x - - - x - - x x - - - 1PW047 0,06 0,01 0,13 1,92 3 1 2,6 - - 4,0 20,4 652 1PW047 0,44 0,57 2,00 21,86 3 1 30,5 - - 37,4 31,7 7597 1PW047 28,1 22,9 11,6 4,8 3 1 48,1 - - 55,8 56,5 70,7 84,6 96,2 113,6 11987 1PW047 7,8 - - - 3 1 7,8 - - 10,0 54,5 1PW047 Jet A 1,88 19,7 2,342 1,93 0,658 0,208 836 1PW047 0 - 0 - 100,2 299 0,010 1PW047 Pratt & Whitney - - 17-ago-87 23-ago-87 1PW047 Data from X698-5 with reduced smoke combustor.

1PW048 PW4158 Reduced smoke TF 4,6 30,7 258,0 1PW048 - x - - - x - - x x - - - 1PW048 0,09 0,02 0,14 1,78 3 1 2,4 - - 3,7 18,9 623 1PW048 0,40 0,54 1,88 20,99 3 1 28,7 - - 35,2 29,9 7401 1PW048 30,2 23,7 11,8 4,8 3 1 50,2 - - 58,2 57,4 71,7 85,1 96,4 113,0 12928 1PW048 8,1 - - - 3 1 8,1 - - 10,4 57,1 1PW048 Jet A 1,88 19,7 2,481 2,004 0,682 0,211 862 1PW048 0 - 0 - 100,2 299 0,010 1PW048 Pratt & Whitney - - 17-ago-87 23-ago-87 1PW048 Data from X698-5 with reduced smoke combustor.

1PW049 PW4164 Floatwall TF 5,2 31,24 284,68 1PW049 - x - - - - x - x - - - - 1PW049 0,03 0,04 0,16 4,46 3 1 5,3 - - 8,2 41,6 1505 1PW049 0,69 0,79 1,86 26,67 3 1 33,0 - - 40,5 34,3 9377 1PW049 38,57 31,66 14,10 4,03 3 1 60,5 - - 70,1 68,4 85,5 100,9 114,1 133,3 17232 1PW049 3,3 2,4 0,6 0 3 1 3,3 - - 4,2 23,9 1PW049 Jet A 1,89 21,85 2,626 2,179 0,754 0,210 906 1PW049 0 - 0 - 101,3 273,5 0,0018 1PW049 Pratt & Whitney Pratt & Whitney East Hartford, CT 14-feb-93 17-feb-93 1PW049 Data from X821-3 with Floatwall Combustor x

7PW081 PW4164 Talon II TF 5,2 30,1 284,68 7PW081 - x - - - - x - x - - - - 7PW081 0,0 0,0 0,0 0,37 3 1 0,5 - - 0,8 3,8 139 7PW081 0,19 0,18 2,84 17,73 3 1 25,4 - - 31,2 26,5 7243 7PW081 23,87 18,66 11,88 4,99 3 1 42,7 - - 49,5 49,4 61,7 73,6 83,7 98,4 12150 7PW081 12,5 10,5 0,6 0 3 1 12,5 - - 16,1 90,6 7PW081 Jet A 1,94 15,5 2,668 2,2 0,766 0,240 961 7PW081 0 - 0 - 101.4-102.3 279-282.00210-0.003 7PW081 Pratt & Whitney Pratt & Whitney East Hartford, CT 10-abr-00 7PW081 Data from Report PWA-7138 x

9PW092 PW4164-1D Talon IIB TF 5,06 31,3 286,9 9PW092 - x - - - - x - x - - 9PW092 0,00 0,00 0,06 1,44 3 1 1,90 - - 3,00 15,2 556 9PW092 0,16 0,17 1,55 17,13 3 1 23,90 - - 29,3 24,8 6851,1 9PW092 26,31 20,97 12,10 3,79 3 1 44,90 - - 52,1 50,7 63,4 74,8 84,5 98,8 12895 9PW092 5,80 5,10 0,20 0,00 3 1 5,80 - - 7,50 42,1 9PW092 Jet A 1,89 17,0 2,721 2,239 0,775 0,243 975 9PW092 0 - 0 - 100.80-101.4281.99-285.6.00362-0.004 9PW092 Pratt & Whitney Pratt & Whitney East Hartford, CT 12-may-08 13-may-08 9PW092 Talon IIB combustor with improved exit temperature profile. x x

1PW050 PW4168 Floatwall TF 5,1 33,10 302,48 1PW050 - x - - - - x - x - - - - 1PW050 0,03 0,04 0,15 3,29 3 1 3,9 - - 6,0 30,6 1179 1PW050 0,72 0,74 1,75 23,51 3 1 28,9 - - 35,5 30,1 8754 1PW050 42,39 33,91 14,66 4,15 3 1 65,2 - - 75,6 71,2 89,0 103,2 116,0 134,2 19704 1PW050 4,0 2,6 0,7 0 3 1 4,0 - - 5,1 29,5 1PW050 Jet A 1,89 21,85 2,836 2,327 0,798 0,221 963 1PW050 0 - 0 - 101,3 273,5 0,0018 1PW050 Pratt & Whitney Pratt & Whitney East Hartford, CT 14-feb-93 17-feb-93 1PW050 Data from X821-3 with Floatwall Combustor x

5PW075 PW4168 Talon II TF 5,1 31,84 302,5 5PW075 - x - - - - x - x - - - - 5PW075 0,0 0,0 0,0 0,2 3 1 0,3 - - 0,5 2,3 78 5PW075 0,1 0,2 2,4 15,9 3 1 22,3 - - 27,4 23,2 6741 5PW075 26,9 20,2 12,1 5,2 3 1 46,0 - - 53,3 51,4 64,3 75,4 85,1 99,1 13936 5PW075 12,7 11 0,6 0 3 1 12,7 - - 16,4 93,5 5PW075 Jet A 1,94 15,5 2,884 2,363 0,809 0,25 1017 5PW075 0 - 0 - 101.4 - 102.3279 - 28200210 - .00355PW075 Pratt and Whitney Pratt and Whitney East Hartford, Conn. USA 10-abr-00 5PW075 1. Data from Report PWA-7138.  2. TALON II Combustor x

9PW093 PW4168-1D Talon IIB TF 4,92 33,10 305,10 9PW093 - x - - - - x - x - - 9PW093 0,00 0,00 0,05 0,95 3 1 1,30 - - 1,90 9,90 385 9PW093 0,17 0,18 1,26 14,78 3 1 20,10 - - 24,7 20,90 6131 9PW093 30,15 22,31 12,39 4,08 3 1 48,50 - - 56,3 53,00 66,20 76,80 86,30 100,0 14812 9PW093 5,70 5,50 0,20 0,00 3 1 5,80 - - 7,50 42,80 9PW093 Jet A 1,89 17,0 2,937 2,398 0,818 0,252 1029 9PW093 0 - 0 - 100.80-101.4281.99-285.6.00362-0.004 9PW093 Pratt & Whitney Pratt & Whitney East Hartford, CT 12-may-08 13-may-08 9PW093 Talon IIB combustor with improved exit temperature profile. x x

4PW067 PW4168A Floatwall TF 5,1 33,1 302,48 4PW067 - x - - - - x - x - - - - 4PW067 0,03 0,04 0,15 3,29 3 1 3,9 - - 6,0 30,6 1179 4PW067 0,72 0,74 1,75 23,51 3 1 28,9 - - 35,5 30,1 8754 4PW067 42,39 33,91 14,66 4,15 3 1 65,2 - - 75,6 71,2 89,0 103,3 116,0 134,2 19704 4PW067 4,0 2,6 0,7 0 3 1 4,0 - - 5,1 29,2 4PW067 Jet A 1,89 21,85 2,836 2,327 0,798 0,221 963 4PW067 0 - 0 - 101,3 273,5 0,0018 4PW067 Pratt & Whitney Pratt & Whitney East Hartford, CT 14-feb-93 17-feb-93 4PW067 Data from X821-3 with Floatwall Combustor x

7PW082 PW4168A Talon II TF 5,1 31,84 302,5 7PW082 - x - - - - x - x - - - - 7PW082 0,0 0,0 0,0 0,2 3 1 0,3 - - 0,5 2,3 78 7PW082 0,1 0,2 2,4 15,9 3 1 22,3 - - 27,4 23,2 6741 7PW082 26,9 20,2 12,1 5,2 3 1 46 - - 53,3 51,4 64,3 75,4 85,1 99,1 13936 7PW082 12,5 11 0,6 0 3 1 12,5 - - 16,4 93,5 7PW082 Jet A 1,94 15,5 2,884 2,363 0,809 0,25 1017 7PW082 0 - 0 - 101.4 - 102.3279 - 28200210 - .00357PW082 Pratt & Whitney Pratt & Whitney East Hartford, CT 10-abr-00 7PW082 Data from Report PWA-7138 x

9PW094 PW4168A-1D Talon IIB TF 4,92 33,10 305,10 9PW094 - x - - - - x - x - - 9PW094 0,00 0,00 0,05 0,95 3 1 1,30 - - 1,90 9,90 385 9PW094 0,17 0,18 1,26 14,78 3 1 20,10 - - 24,7 20,90 6131 9PW094 30,15 22,31 12,39 4,08 3 1 48,50 - - 56,3 53,00 66,20 76,80 86,30 100,0 14812 9PW094 5,70 5,50 0,20 0,00 3 1 5,80 - - 7,50 42,80 9PW094 Jet A 1,89 17,0 2,937 2,398 0,818 0,252 1029 9PW094 0 - 0 - 100.80-101.4281.99-285.6.00362-0.004 9PW094 Pratt & Whitney Pratt & Whitney East Hartford, CT 12-may-08 13-may-08 9PW094 1. Talon IIB combustor with improved exit temperature profile.  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

9PW095 PW4170 Talon IIB TF 4,86 33,8 311,4 9PW095 - x - - - - x - x - - 9PW095 0,00 0,00 0,05 0,83 3 1 1,10 - - 1,70 8,60 341 9PW095 0,18 0,18 1,17 14,04 3 1 18,90 - - 23,2 19,70 5896 9PW095 31,40 22,84 12,49 4,18 3 1 49,90 - - 57,8 53,70 67,10 77,50 86,80 100,1 15526 9PW095 5,60 5,60 0,20 0,00 3 1 5,80 - - 7,50 43,10 9PW095 Jet A 1,89 17,0 3,019 2,450 0,833 0,255 1048 9PW095 0 - 0 - 100.80-101.4281.99-285.6.00362-0.004 9PW095 Pratt & Whitney Pratt & Whitney East Hartford, CT 12-may-08 13-may-08 9PW095 1. Talon IIB combustor with improved exit temperature profile.  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x x

1PW051 PW4256 TF 4,7 29,3 252,4 1PW051 - x - - - x - - x x - - - 1PW051 0,11 0,17 0,25 0,66 3 1 1,2 - - 1,8 9,4 288 1PW051 0,08 0,14 0,90 11,60 3 1 14,2 - - 17,4 14,8 3587 1PW051 32,5 24,6 11,6 5,0 3 1 51,7 - - 59,9 60,8 76,0 91,0 103,4 121,9 13043 1PW051 14,3 - - - 3 1 14,3 - - 18,4 100,2 1PW051 Jet A 1,87 19,7 2,449 1,981 0,647 0,188 813 1PW051 0 - 0 - 101,63 290 0,00053 1PW051 Pratt & Whitney Pratt & Whitney P7 Stand, P&W, Middletown, CT 14-may-86 14-may-86 1PW051 -

1PW052 PW4460 Reduced smoke TF 4,5 32,4 266,9 1PW052 - x - - - x - - x x - - - 1PW052 0,10 0,03 0,14 1,66 3 1 2,2 - - 3,4 17,3 595 1PW052 0,37 0,51 1,78 20,32 3 1 27,1 - - 33,3 28,2 7234 1PW052 32,8 24,7 12,0 4,9 3 1 52,7 - - 61,1 58,3 72,9 86,2 95,8 111,3 14097 1PW052 8,3 - - - 3 1 8,3 - - 10,7 59,1 1PW052 Jet A 1,88 19,7 2,647 2,085 0,703 0,213 887 1PW052 0 - 0 - 100,2 299 0,010 1PW052 Pratt & Whitney - - 17-ago-87 23-ago-87 1PW052 Data from X698-5 with reduced smoke combustor.

1PW053 PW4x50 Phase 3 TF 5,0 25,39 222,4 1PW053 - x - - - - x - x x - - - 1PW053 0,09 0,10 0,19 6,80 3 1 9,5 - - 14,6 74,6 2104 1PW053 0,53 0,62 2,33 36,91 3 1 52,2 - - 64,1 54,3 11619 1PW053 25,69 21,77 11,13 3,69 3 1 43,5 - - 50,4 55,5 69,4 84,6 96,1 115,5 9681 1PW053 6,8 - - - 3 1 6,8 - - 8,8 46,0 1PW053 Jet A 1,91 21,0 2,027 1,683 0,579 0,193 747 1PW053 0 - 0 - 102,0 270 0,0015 1PW053 Pratt & Whitney Pratt & Whitney Middletown, CT 15-ene-93 19-ene-93 1PW053 Data from X693-20 with Phase 3 reduced pressure loss combustor x

1PW054 PW4x52 Phase 3 TF 5,0 26,32 231,3 1PW054 - x - - - - x - x - - - - 1PW054 0,08 0,10 0,17 6,02 3 1 8,3 - - 12,8 65,2 1914 1PW054 0,52 0,60 2,15 34,54 3 1 48,2 - - 59,2 50,1 11164 1PW054 27,02 22,54 11,41 3,77 3 1 45,2 - - 52,4 56,6 70,7 85,7 97,4 116,6 10449 1PW054 7,3 4,9 0,5 0 3 1 7,3 - - 9,4 50,0 1PW054 Jet A 1,91 21,0 2,127 1,757 0,600 0,198 774 1PW054 0 - 0 - 102,0 270 0,0015 1PW054 Pratt & Whitney Pratt & Whitney Middletown, CT 15-ene-93 19-ene-93 1PW054 Data from X693-20 with Phase 3 reduced pressure loss combustor x

1PW055 PW4x56 Phase 3 TF 4,8 28,37 249,1 1PW055 - x - - - - x - x - - - - 1PW055 0,08 0,09 0,16 4,75 3 1 6,4 - - 9,9 50,3 1597 1PW055 0,48 0,56 1,89 29,96 3 1 41,0 - - 50,3 42,6 10202 1PW055 30,44 24,24 11,97 3,93 3 1 49,2 - - 57,0 59,0 73,7 88,6 100,6 119,2 12246 1PW055 8,5 5,8 0,6 0 3 1 8,5 - - 10,9 59,4 1PW055 Jet A 1,91 21,0 2,351 1,912 0,643 0,208 830 1PW055 0 - 0 - 102,0 270 0,0015 1PW055 Pratt & Whitney Pratt & Whitney Middletown, CT 15-ene-93 19-ene-93 1PW055 Data from X693-20 with Phase 3 reduced pressure loss combustor x

1PW056 PW4x58 Phase 3 TF 4,8 29,49 258,0 1PW056 - x - - - - x - x x - - - 1PW056 0,08 0,09 0,15 4,29 3 1 5,7 - - 8,8 44,8 1481 1PW056 0,44 0,53 1,82 28,08 3 1 38,0 - - 46,6 39,5 9806 1PW056 32,51 25,22 12,25 3,99 3 1 51,6 - - 59,8 60,4 75,5 90,4 102,7 121,1 13305 1PW056 9,1 6,3 0,6 0 3 1 9,1 - - 11,7 64,2 1PW056 Jet A 1,91 21,0 2,482 1,993 0,665 0,213 859 1PW056 0 - 0 - 102,0 270 0,0015 1PW056 Pratt & Whitney Pratt & Whitney Middletown, CT 15-ene-93 19-ene-93 1PW056 Data from X693-20 with Phase 3 reduced pressure loss combustor x

5PW074 PW4X58 Talon II TF 4,8 28,41 258,0 5PW074 - x - - - - x - x x - - - 5PW074 0,0 0,0 0,0 1,7 3 1 2,2 - - 3,4 17,3 562 5PW074 0,2 0,3 3,8 24,3 3 1 33,9 - - 41,6 35,3 8741 5PW074 22,5 18,0 11,1 4,3 3 1 39,9 - - 46,3 47,8 59,8 71,8 81,6 96,7 10297 5PW074 11,6 9 0,5 0 3 1 11,6 - - 14,9 81,6 5PW074 Jet A 1,9 20,6 2,496 1,999 0,663 0,212 859 5PW074 0 - 0 - 100.0 - 101.3277 - 28100268 - .00345PW074 Pratt and Whitney Pratt and Whitney East Hartford, Conn. USA 03-nov-99 04-nov-99 5PW074 1. Data from Report PWA-7312.  2. TALON II Combustor x

1PW057 PW4x60 Phase 3 TF 4,7 30,68 266,9 1PW057 - x - - - - x - x - - - - 1PW057 0,08 0,08 0,15 3,73 3 1 5,0 - - 7,7 39,3 1324 1PW057 0,40 0,52 1,74 25,83 3 1 34,7 - - 42,6 36,1 9257 1PW057 34,89 26,34 12,53 4,07 3 1 54,4 - - 63,1 62,2 77,8 92,2 104,5 122,6 14505 1PW057 9,6 6,8 0,7 0 3 1 9,6 - - 12,4 68,3 1PW057 Jet A 1,91 21,0 2,623 2,075 0,686 0,218 889 1PW057 0 - 0 - 102,0 270 0,0015 1PW057 Pratt & Whitney Pratt & Whitney Middletown, CT 15-ene-93 19-ene-93 1PW057 1. Data from X693-20 with Phase 3 reduced pressure loss combustor  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x

1PW058 PW4x62 Reduced smoke TF 4,4 33,4 275,8 1PW058 - x - - - x - - x x - - - 1PW058 0,10 0,06 0,14 1,53 3 1 2,0 - - 3,1 15,7 571 1PW058 0,35 0,49 1,69 19,51 3 1 25,6 - - 31,4 26,6 7080 1PW058 36,3 25,7 12,2 4,9 3 1 56,0 - - 64,9 60,8 76,0 88,0 98,7 114,0 15470 1PW058 8,4 - - - 3 1 8,4 - - 10,8 60,3 1PW058 Jet A 1,88 19,7 2,858 2,161 0,725 0,217 918 1PW058 0 - 0 - 100,2 299 0,010 1PW058 Pratt & Whitney - - 17-ago-87 23-ago-87 1PW058 Data from X698-5 with reduced smoke combustor. x

1PW059 PW4x62 Phase 3 TF 4,6 31,91 275,8 1PW059 - x - - - - x - x - - - - 1PW059 0,08 0,08 0,15 3,26 3 1 4,3 - - 6,6 33,8 1192 1PW059 0,38 0,51 1,68 23,96 3 1 31,9 - - 39,2 33,2 8811 1PW059 37,65 27,55 12,78 4,14 3 1 57,5 - - 66,7 64,2 80,2 94,1 106,2 123,7 15864 1PW059 10,1 7,4 0,7 0 3 1 10,1 - - 13,0 72,5 1PW059 Jet A 1,91 21,0 2,767 2,166 0,708 0,223 920 1PW059 0 - 0 - 102,0 270 0,0015 1PW059 Pratt & Whitney Pratt & Whitney Middletown, CT 15-ene-93 19-ene-93 1PW059 1. Data from X693-20 with Phase 3 reduced pressure loss combustor  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x

7PW083 PW6122A Talon II MTF 4,8 25,7 98,31 7PW083 - x - - - - x - x - - - - 7PW083 0,00 0,001 0,001 0,006 3 1 0,0 - - 0,0 0,1 1 7PW083 0,74 0,72 3,99 24,68 3 1 46,8 - - 57,4 48,6 4602 7PW083 17,04 13,4 5,95 3,08 3 1 32,8 - - 38,1 41,7 52,1 63,4 72,0 86,5 3228 7PW083 4,55 4,35 1,32 1,55 3 1 4,55 - - 5,8 24,4 7PW083 Jet A 1,924 17,4 1,047 0,86 0,304 0,109 401 7PW083 0 - 0 - 100.8-102.7270.5-281.2.00101-0.002 7PW083 Pratt & Whitney Pratt & Whitney Stand X8, Pratt & Whitney, East Hartford, CT 12-dic-03 13-dic-03 7PW083 1. Data from Report PWA 7662  2.Engine Type description originally wrongly given as TF; amended in Issue 15 to MTF   3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x

7PW084 PW6124A Talon II MTF 4,8 28 105,87 7PW084 - x - - - - x - x - - - - 7PW084 0,00 0,002 0,001 0,002 3 1 0,0 - - 0,0 0,1 1 7PW084 0,68 0,81 3,69 25,19 3 1 46,2 - - 56,7 48,2 4901 7PW084 21,03 15,85 6,88 3,58 3 1 39,4 - - 45,7 47,6 59,5 71,6 81,4 96,6 4170 7PW084 5,16 4,71 1,32 1,51 3 1 5,16 - - 6,7 28,5 7PW084 Jet A 1,924 17,4 1,169 0,939 0,325 0,114 429 7PW084 0 - 0 - 100.8-102.7270.5-281.2.00101-0.002 7PW084 Pratt & Whitney Pratt & Whitney Stand X8, Pratt & Whitney, East Hartford, CT 12-dic-03 13-dic-03 7PW083 1. Data from Report PWA 7662  2.Engine Type description originally wrongly given as TF; amended in Issue 15 to MTF   3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x

12PW101 PW4060 Phase III TF 4,7 29,7 266,9 12PW101 - x - - - - x - x - - - - 12PW101 0,08 0,06 0,1 11,63 4 2 14,2 - - 18,4 93,9 3776 12PW101 0,58 0,49 2,04 44,46 4 2 55,51 - - 63,3 53,6 14815 12PW101 31,74 25,03 11,91 3,72 4 2 50,0 - - 54,9 55,3 69,1 82,6 93,9 110,6 13333 12PW101 8 5,6 0,4 0,1 4 2 8 - - 9,3 52,2 12PW101 Jet A - 18,6 2,567 2,036 0,696 0,206 865 12PW101 0 - 0 - 101.90-102.5173.21-279.7002189-0.00312PW101 Pratt & Whitney Pratt & Whitney P7 Production Test Cell, Middletown, CT 11/30/2012 12-mar-12 12PW101 1. Data from Report PWA-9720-20 with Phase 3 reduced pressure loss combustor  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (C X x

12PW102 PW4062 Phase III TF 4,6 31 275,8 12PW102 - x - - - - x - x - - - - 12PW102 0,08 0,07 0,09 10,86 4 2 13,0 - - 17,0 86,5 3594 12PW102 0,61 0,5 1,93 42,61 4 2 52,49 - - 59,8 50,7 14475 12PW102 34,36 25,98 12,17 3,78 4 2 52,8 - - 58,0 56,7 71,1 84,0 95,1 111,2 14555 12PW102 8,5 6 0,5 0,1 4 2 8,5 - - 10,0 56,0 12PW102 Jet A - 18,6 2,725 2,125 0,718 0,21 894 12PW102 0 - 0 - 101.90-102.5173.21-279.7002189-0.00312PW102 Pratt & Whitney Pratt & Whitney P7 Production Test Cell, Middletown, CT 11/30/2012 12-mar-12 12PW102 1. Data from Report PWA-9720-20 with Phase 3 reduced pressure loss combustor  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (C X x
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1RR001 M45H-01 TF 3,0 16,5 32,4 1RR001 x - - - - - x - x x - - - 1RR001 * 0,74 7,4 59,5 5 5 162,4 87,5 81.0-293.4 182,6 931,6 1RR001 6,2 7,9 51 178,4 5 5 526,0 99,5 374.3-633.8 558,6 473,4 17101 1RR001 11,5 9,3 3,6 1,5 5 5 31,2 3,8 26.4-35.9 32,6 44,7 55,8 57,0 57,5 61,2 1001 1RR001 46,3 38,4 10,9 2,7 5 5 46,3 3,87 42-54.5 49,8 154,5 1RR001 DERD 2494 1,94 19 0,498 0,416 0,146 0,053 194 1RR001 0 - 6 7% 98.6-102.1 281 - 293.00456-0.007 1RR001 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd Bristol may-05 may-05 1RR001 Stage bleed on 2 engines

1RR002 RB211-22B Package 1 TF 4,7 25,0 182,5 1RR002 x - - - - x - - x x - - - 1RR002 0,36 0,39 7,73 65,37 4 3 132,8 8,23 122-140 154,9 790,4 29381 1RR002 2,48 4,14 26,38 93,17 4 3 205,3 8,01 197-212 222,0 188,2 44799 1RR002 34,32 25,63 8,05 2,70 4 3 54,3 4,4 48-57 57,5 63,9 79,9 97,5 110,8 133,5 10142 1RR002 14,7 12,9 8 3,1 1 1 14,7 - - 18,9 94,3 1RR002 DERD 2494 1,94 20 1,866 1,542 0,553 0,277 847 1RR002 0 - 0 - 99.3-100.3 287 - 291 0,008 1RR002 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd Derby jun-79 ago-79 1RR002 Package 1 combustor.

1RR003 RB211-22B Package 1 TF 4,7 25,0 182,5 1RR003 x - - - - x x x - - - 1RR003 0,15 0,25 5,96 67,75 7 7 134,8 5,6 169.8-204.1 148,7 758,7 24653 1RR003 0,78 1,68 20,65 88,99 7 7 188,5 13,1 169.8-204.1 198,3 168,0 34445 1RR003 37,33 26,89 8,18 2,86 7 7 57,8 3,1 52.2-60.7 60,0 66,7 83,3 101,7 115,6 139,3 10545 1RR003 22,6 19,8 12,3 4,8 7 7 22,6 6,5 14.6-33.4 24,0 119,7 1RR003 DERD 2494 1,877 1,546 0,566 0,225 770 1RR003 0 - 0 - 99.6-102.2 275 - 287 .0033-.0077 1RR003 Rolls Royce Ltd NGTE, Pyestock, UK British Airways Test Facility, Heathrow mar-79 abr-80 1RR003 1. Package 1 combustor.  2. Tests performed on in-service engine(s), after overhaul.  3. SN mode data scaled from 1RR002

1RR004 RB211-524B series Package 1 TF 4,5 28,0 218,5 1RR004 x - - - - x - - x x - - - 1RR004 0,52 0,40 4,98 50,60 4 3 106,3 6,61 97.7-112.0 124,0 632,7 22453 1RR004 1,83 2,82 20,0 82,2 4 3 182,9 7,15 175.6-189 197,8 167,6 39110 1RR004 47,0 33,0 9,75 3,53 4 3 73,9 6,0 64.9-77.6 78,3 81,5 101,9 122,7 139,4 165,5 16270 1RR004 17,9 13,5 2,7 0,9 4 3 17,9 0,5 17.3-18.4 19,7 103,0 1RR004 DERD 2494 1,94 20 2,383 1,939 0,693 0,272 947 1RR004 0 - 0 - 99.3-100.3 287 - 291 0,008 1RR004 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd Derby jun-79 ago-79 1RR004 1. Package 1 Combustor.  2. Applicable to RB211-524B, B2, B3, B4.

1RR005 RB211-524B series Phase 2 TF 4,5 28,4 218,5 1RR005 - x - - - - x - x x - - - 1RR005 0,39 0,26 0,70 1,95 3 1 4,25 0,1 4.2-4.4 6,5 33,4 934 1RR005 0,70 0,33 1,56 12,39 3 1 22,9 0,68 22.3-23.6 28,1 23,8 5018 1RR005 52,3 38,2 9,8 4,2 3 1 77,3 0,8 76.5-78.1 89,6 92,6 115,7 139,0 158,0 187,2 16935 1RR005 12,3 9,3 1,9 0,6 3 1 12,3 0,2 12.1-12.6 15,8 82,9 1RR005 AVTUR 1,91 20 2,21 1,79 0,63 0,24 855 1RR005 0 - 0 - 103 283 - 286 0,005 1RR005 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd SINFIN-Derby sep-86 sep-86 1RR005 1. Data from certification report CRR60515.  2. Phase 2 combustor.  3. Applicable to engines manufactured after Feb 87.  4. SN mode data scaled from 1RR004

1RR006 RB211-524C2 Package 1 TF 4,5 29,1 224,8 1RR006 x - - - - - x - x x - - - 1RR006 0,0 0,22 4,42 54,2 - - 116,5 - - 179,4 915,4 26209 1RR006 0,66 1,63 18,9 81,0 - - 185,4 - - 227,6 192,9 41768 1RR006 41,9 32,3 10,4 3,37 - - 72,9 - - 84,5 86,1 107,6 128,9 146,5 173,0 16401 1RR006 14,5 10,9 2,2 0,7 - - 14,5 - - 18,7 98,4 1RR006 AVTUR 1,91 20 2,48 2,02 0,74 0,30 1016 1RR006 0 - 0 - 102 288 0,005 1RR006 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd SINFIN-Derby sep-86 - 1RR006 1. Package 1 combustor  2. SN mode data scaled from 1RR004

1RR007 RB211-524D4 Package 1 TF 4,3 29,7 231,3 1RR007 x - - - - - x - x x - - - 1RR007 0,0 0,42 4,80 46,46 3 3 97,8 - - 114,1 582,1 22707 1RR007 0,51 1,18 16,9 73,8 3 3 163,4 - - 176,7 149,7 37907 1RR007 56,9 41,0 9,65 4,11 3 3 88,6 - - 93,8 94,4 118,0 141,0 160,2 188,7 20514 1RR007 12,2 9,2 1,8 0,6 3 3 12,2 - - 13,4 71,2 1RR007 AVTUR 1,91 20 2,51 2,01 0,74 0,30 1016 1RR007 0 - 0 - 101 277 0,006 1RR007 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd SINFIN-Derby nov-82 - 1RR007 1. Package 1 combustor  2. SN mode data scaled from 1RR004

1RR008 RB211-524D4 Phase 2 TF 4,3 30,22 231,3 1RR008 - x - - - - x - x x - - - 1RR008 0,59 0,26 0,70 1,41 3 1 3,44 0,08 3.3-3.5 5,3 27,0 805 1RR008 1,24 0,34 1,56 9,30 3 1 18,07 0,64 17.6-18.8 22,2 18,8 4223 1RR008 59,35 43,01 10,63 4,41 3 1 86,54 0,55 85.9-86.9 100,3 99,9 124,8 148,7 168,9 198,4 20124 1RR008 12,2 9,2 1,8 0,6 3 1 12,3 0,31 12.1-12.7 15,8 84,2 1RR008 AVTUR 1,91 20 2,34 1,91 0,65 0,26 912 1RR008 0 - 0 - 103 283 - 286 0,005 1RR008 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd SINFIN-Derby sep-86 sep-86 1RR008 1. Data from certification report CRR60515.  2. Phase 2 combustor.  3. Applicable to engines manufactured after Feb 87.  4. SN mode data scaled from 1RR004

1RR009 RB211-524G MTF 4,25 32,1 253 1RR009 - x - x 1RR010 - x - x x - - - 1RR009 2,28 1,46 1,14 3,28 3 1 8,62 0,34 8.24-8.92 13,3 67,7 2174 1RR009 0,59 0,43 1,01 13,74 3 1 23,49 0,34 23.13-23.81 28,8 24,4 5926 1RR009 58,71 40,54 9,56 4,63 3 1 83,57 1,39 82.34-85.08 96,9 93,0 116,2 136,1 153,4 178,4 21075 1RR009 3,03 3,62 1,82 0,21 3 1 3,9 0,37 3.7-4.3 5,0 27,3 1RR009 AVTUR 1,91 20 2,62 2,08 0,70 0,26 958 1RR009 0 - 0 - 101 283 - 286 0,006 1RR009 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd SINFIN-Derby abr-87 may-87 1RR009 Data from certification report CRR60560

1RR010 RB211-524G MTF 4,25 32,1 253 1RR010 - - x - - - x - x x - - - 1RR010 0,39 0,27 0,37 0,89 3 2 2,14 0,28 1.87-2.44 2,8 14,2 540 1RR010 0,59 0,43 1,01 13,74 3 1 23,49 0,34 23.13-23.81 28,8 24,4 5926 1RR010 58,71 40,54 9,56 4,63 3 1 83,57 1,39 82.34-85.08 96,9 93,0 116,2 136,1 153,4 178,4 21075 1RR010 3,03 3,62 1,82 0,21 3 1 3,9 0,37 3.7-4.3 5,0 27,3 1RR010 AVTUR 1,91 20 2,62 2,08 0,70 0,26 958 1RR010 0 - 0 - 101 283 - 286 0,006 1RR010 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd SINFIN-Derby abr-87 oct-92 1RR010 HC data remeasured.

4RR036 RB211-524G-T MTF 4,25 32,1 253 4RR036 - x - - - - x - x x - - - 4RR036 0,00 0,03 0,00 3,95 3 1 6,24 - 5.29-7.11 9,6 49,0 1610 4RR036 0,16 0,14 1,17 28,82 3 1 46,37 - 43.60-50.58 56,9 48,2 11954 4RR036 28,43 21,80 9,68 4,00 3 1 49,42 - 48.0-50.3 57,3 55,0 68,7 80,5 90,7 105,5 12513 4RR036 5,23 5,23 1,83 0,53 3 1 5,34 - 4.7-6.0 6,9 37,4 4RR036 AVTUR 1,95 16 2,62 2,10 0,74 0,26 970 4RR036 0 - 0 - 100,2 287 .0053-.0089 4RR036 Rolls-Royce plc Rolls-Royce plc SINFIN, Derby sep-94 4RR036 Data from Certification Report DNS38044

1RR011 RB211-524H MTF 4,2 34,0 264,4 1RR011 - - - - - - x - x x - - - 1RR011 0,34 0,33 0,36 0,74 3 2 1,93 0,28 1.61-2.14 2,5 12,8 495 1RR011 0,87 0,38 0,99 11,75 3 1 19,35 0,37 18.9-19.6 23,8 20,1 5143 1RR011 65,84 46,31 10,26 4,78 3 1 92,83 1,79 91.1-94.6 107,6 99,6 124,5 143,5 160,7 185,1 24501 1RR011 3,03 3,62 1,82 0,21 3 1 3,9 0,37 3.7-4.3 5,0 27,7 1RR011 AVTUR 1,91 20 2,73 2,17 0,71 0,26 977 1RR011 0 - 0 - 101 283 - 286 0,006 1RR011 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd SINFIN-Derby abr-87 oct-92 1RR011 -

4RR037 RB211-524H-T MTF 4,2 34,0 264 4RR037 - x - - - - x - x x - - - 4RR037 0 0,02 0 3,31 3 1 5,17 - 4.39-5.89 8,0 40,6 1348 4RR037 0,18 0,14 1,05 26,17 3 1 41,67 - 39.21-45.02 51,2 43,3 10871 4RR037 31,19 23,19 9,91 4,16 3 1 53,09 - 51.6-54.1 61,5 57,0 71,2 82,1 91,9 105,8 13995 4RR037 5,2 5,27 1,83 0,53 3 1 5,34 - 4.7-6.0 6,9 37,9 4RR037 AVTUR 1,95 16 2,81 2,22 0,77 0,26 1001 4RR037 0 - 0 - 100,2 287 .0053-.0089 4RR037 Rolls-Royce plc Rolls-Royce plc SINFIN, Derby sep-94 4RR037 Data from Certification Report DNS38044

1RR012 RB211-535C TF 4,5 21,5 163,3 1RR012 - x - - - x - - x x - - - 1RR012 0,25 0,14 0,44 1,44 3 3 3,4 0,4 3.0-3.8 4,0 20,2 552 1RR012 0,70 0,27 0,48 18,79 3 3 37,3 2,6 35.5-40.3 40,3 34,2 6030 1RR012 33,71 24,89 6,37 3,44 3 3 57,0 2,0 54.1-58.7 60,4 72,7 90,9 113,1 128,5 158,3 9277 1RR012 8,0 7,0 4,4 2,0 - 3 8,0 3,0 4.6-10.1 8,8 42,5 1RR012 AVTUR 1,91 20 1,80 1,47 0,54 0,20 711 1RR012 0 - 0 - - 281 - 287 0.004-0.005 1RR012 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd SINFIN-Derby abr-84 may-84 1RR012 Data from certification report CRR58085

1RR013 RB211-535E4 MTF 4,1 25,4 176,1 1RR013 - x - x 1RR014 - x - x x - - - 1RR013 0,69 0,94 1,33 2,85 5 2 7,12 0,45 6.6-7.7 9,3 47,3 1268 1RR013 1,01 1,23 1,71 15,44 5 2 28,6 3,5 24.6-33.4 32,6 27,6 5134 1RR013 52,7 36,2 7,5 4,3 5 2 76,9 1,3 75.0-78.9 84,6 93,1 116,4 141,8 161,1 193,8 13633 1RR013 5 2 1,7 0,3 1.5-2.3 2,0 9,8 1RR013 AVTUR 1,91 20 1,86 1,51 0,57 0,19 711 1RR013 0 - 0 - 100.8-101.2 285 - 2980.0058-0.008 1RR013 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd SINFIN-Derby 02-jul-84 25-oct-84 1RR013 Ref RR report CRR58095

1RR014 RB211-535E4 MTF 4,1 25,4 176,1 1RR014 - - x x 3RR028 - x - x x - - - 1RR014 0,04 0,01 0,04 1,00 3 1 1,69 0,09 1.59-1.77 2,6 13,3 307 1RR014 1,01 1,23 1,71 15,44 5 2 28,6 3,5 24.6-33.4 32,6 27,6 5134 1RR014 52,7 36,2 7,5 4,3 5 2 76,9 1,3 75.0-78.9 84,6 93,1 116,4 141,8 161,1 193,8 13633 1RR014 5 2 1,7 0,3 1.5-2.3 2,0 9,8 1RR014 AVTUR 1,91 20 1,86 1,51 0,57 0,19 711 1RR014 0 - 0 - 100.8-101.2 285 - 2980.0058-0.008 1RR014 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd SINFIN-Derby 02-jul-84 01-abr-91 1RR014 HC data remeasured.

3RR028 RB211-535E4 MTF 4,1 25,8 178,4 3RR028 - - x - - - x - x x - - - 3RR028 0 0,01 0,04 0,37 3 1 0,6 - 0.57-0.66 0,9 4,6 111 3RR028 0,77 0,5 1,14 13,31 3 1 22,3 - 22.0-22.6 27,4 23,2 4040 3RR028 44,88 32,06 6,78 3,46 3 1 65,6 - 64.4-66.9 76,0 83,0 103,7 126,1 143,3 171,9 11714 3RR028 1,73 1,84 0,96 0,5 3 1 1,8 - 1.5-2.2 2,3 11,4 3RR028 AVTUR 1,9 18,2 1,86 1,51 0,52 0,18 683 3RR028 0 - 0 - 98,8 282 0,0037 3RR028 Rolls Royce plc Rolls Royce plc SINFIN, Derby abr-91 3RR028 Data from Certification Report DNS21233

5RR038 RB211-535E4 Phase 5 MTF 4,1 26,0 178,4 5RR038 - x - - - - x - x x - - - 5RR038 0,03 0,00 0,04 0,27 3 1 0,46 - 0.32 - 0.7 0,7 3,6 83 5RR038 0,26 0,29 2,72 20,33 3 1 33,6 - 33.3 - 33.8 41,2 34,9 6126 5RR038 22,31 17,56 8,38 4,4 3 1 41,8 - 40.3 - 43.6 48,5 52,7 65,8 80,0 90,9 109,0 7492 5RR038 7,3 6,8 0,6 0,46 3 1 7,3 - 6.9 - 7.9 9,4 46,5 5RR038 AVTUR 1,931 17,6 1,85 1,5 0,52 0,18 681 5RR038 0 - 0 - 100.7 - 101.2281 - 287.0058 - .0064 5RR038 Rolls-Royce plc Rolls-Royce plc Hucknall may-99 5RR038 1.  Data from certification report DNS63281.  2.  Phase 5 combustor

3RR034 RB211-535E4B MTF 4,1 27,65 191,73 3RR034 - - x - - - x - x x - - - 3RR034 0,01 0,00 0,03 0,28 3 1 0,45 - 0.41-0.49 0,7 3,6 88 3RR034 0,94 0,60 1,05 11,76 3 1 19,67 - 19.35-19.92 24,1 20,5 3837 3RR034 54,46 36,82 7,35 3,52 3 1 76,97 - 75.9-77.9 89,2 93,6 117,0 141,0 160,3 190,6 14791 3RR034 1,73 1,84 0,96 0,5 3 1 1,84 - 1.5-2.2 2,4 12,1 3RR034 AVTUR 1,90 18,2 2,08 1,65 0,55 0,19 734 3RR034 0 - 0 - 98,8 282 0,0037 3RR034 Rolls Royce plc Rolls Royce plc SINFIN, Derby abr-91 3RR034 1. Data from Certification Report DNS21233

5RR039 RB211-535E4B Phase 5 MTF 4,1 27,9 191,7 5RR039 - x - - - - x - x x - - - 5RR039 0,07 0,00 0,05 0,14 3 1 0,28 - 0.16 - 0.54 0,4 2,2 54 5RR039 0,33 0,26 2,43 18,24 3 1 29,7 - 29.45 - 29.91 36,5 30,9 5812 5RR039 25,88 19,3 8,65 4,58 3 1 46,4 - 44.9 - 48.0 53,8 56,1 70,2 84,5 96,0 114,1 8927 5RR039 7,3 6,8 0,6 0,46 3 1 7,3 - 6.9 - 7.9 9,4 47,5 5RR039 AVTUR 1,931 17,6 2,07 1,64 0,55 0,19 732 5RR039 0 - 0 - 100.7 - 101.2281 - 287.0058 - .0064 5RR039 Rolls-Royce plc Rolls-Royce plc Hucknall may-99 5RR039 1.  Data from certification report DNS63281.  2.  Phase 5 combustor

4RR035 Spey 555 Transply IIF MTF 1,0 15,9 44 4RR035 - x - - - - x - x x - - - 4RR035 0,15 0,22 0,33 3,41 3 1 12,54 - 10.4-15.9 19,3 98,5 552 4RR035 1,54 2,08 5,78 31,16 3 1 118,08 - 116.5-120.0 144,9 122,8 5203 4RR035 17,33 13,06 5,05 2,23 3 1 49,02 - 46.7-52.8 56,8 79,1 98,9 105,5 108,5 118,8 2160 4RR035 27,97 26,4 24,39 8,09 3 1 27,97 - 26.9-28.8 36,0 121,5 4RR035 AVTUR 1.87-1.95 15-20 0,735 0,593 0,221 0,0964 313 4RR035 0 - 0 - 100,2 287 .0068-.0088 4RR035 Rolls-Royce plc Rolls-Royce plc SINFIN, Derby 09-jun-05 4RR035 1. Ref RR report CRR10165  2. Transply IIF combustors with standard fuel pump

1RR015 SPEY Mk511 MTF 0,64 19,9 50,7 1RR015 x - - x 8RR043 x x - x x - - - 1RR015 0,98 1,32 7,23 56,73 15 14 217 82,8 109-360 232,4 1185,5 11179 1RR015 1,81 2,06 20,30 97,96 15 14 382 66,5 233-522 395,8 335,4 19810 1RR015 23,27 19,18 7,94 1,48 14 13 69,1 7,39 52.5-81.4 71,0 89,0 111,2 120,6 125,7 138,9 3513 1RR015 10 10 66,2 7,2 50.4-71.3 77,9 273,1 1RR015 DERD 2494 1,94 20 0,889 0,726 0,279 0,119 386 1RR015 0 - 0 - - - 0.0035-0.012 1RR015 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd Derby 23-may-05 28-may-05 1RR015

1RR016 SPEY Mk511 Transply IIH MTF 0,64 18,7 50,7 1RR016 - x - - - - x - x x - - - 1RR016 0,09 0,12 0,18 3,69 3 2 15,0 1,9 12.9-16.8 19,5 99,6 758 1RR016 0,12 0,63 2,65 31,77 3 2 128,9 8,3 119.5-135.3 146,9 124,5 6536 1RR016 22,7 17,3 7,2 3,6 3 2 73,0 4,8 67.8-77.2 80,3 103,7 129,6 140,9 146,9 162,8 3701 1RR016 21,92 20,79 12,94 6,94 3 2 21,9 3,1 19.9-25.4 25,7 90,1 1RR016 DERD 2494 1,91 20 0,891 0,726 0,278 0,127 398 1RR016 0 - 0 - 99-102 285 - 289 0.006-0.009 1RR016 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd Derby sep-84 ago-85 1RR016 1. Data from RR report CRR10149.  2. Transply IIH combustors.

8RR043 SPEY Mk511 MTF 0,64 19,9 50,7 8RR043 x - - - - x x - x x - - - 8RR043 0,98 1,32 7,23 56,73 15 14 217 82,8 109-360 232,4 1185,5 11179 8RR043 1,81 2,06 20,30 97,96 15 14 382 66,5 233-522 395,8 335,4 19810 8RR043 23,27 19,18 7,94 1,48 14 13 69,1 7,39 52.5-81.4 71,0 89,0 111,2 120,6 125,7 138,9 3513 8RR043 66,2 10 10 66,2 7,2 50.4-71.3 69,7 189,2 8RR043 DERD 2494 1,94 20 0,889 0,726 0,279 0,119 386 8RR043 0 - 0 - - - 0.0035-0.012 8RR043 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd Derby 23-may-05 28-may-05 8RR043 1. SN (char) wrongly calculated originally as 77.9 [1RR015].  2. Corrected in Version 15 to 69.7 and % of standard recalculated.  3. Estimate  SN mode data by use of Calvert method

1RR017 SPEY Mk555 MTF 1,0 16,1 43,8 1RR017 x - - - - - x - x x - - - 1RR017 0,88 1,60 6,97 92,74 2 2 392 82,1 334-450 510,1 2602,5 17160 1RR017 0,44 0,0 22,22 88,23 2 2 388 148,9 283-493 442,1 374,6 17026 1RR017 18,92 14,64 5,92 1,83 2 2 50,75 12,48 41.9-59.6 55,8 77,3 96,6 102,9 105,9 115,8 2354 1RR017 66,2 - - 66,2 - - - - 1RR017 DERD 2494 1,94 20 0,720 0,589 0,222 0,115 341 1RR017 0 - 0 - 102 279 - 1RR017 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd Derby 26-may-05 28-may-05 1RR017 1. Estimate SN by mode data by use of Calvert method

1RR018 SPEY Mk555 Transply IIF MTF 1,0 15,9 44 1RR018 - x - - - x x - x x - - - 1RR018 0,29 0,15 0,29 1,86 3 3 7,1 2,2 5.8-9.7 8,3 42,3 315 1RR018 0,3 0,7 3,7 29,3 3 3 106,3 16,3 88.7-120.8 115,0 97,4 4648 1RR018 21,9 16,5 6,8 3,7 3 3 65,5 1,7 64.5-67.5 69,4 96,6 120,8 128,8 132,5 145,1 2880 1RR018 23,73 25,33 17 7,05 3 3 25,8 1,7 24.0-27.4 28,4 95,7 1RR018 DERD 2494 1,91 20 0,735 0,592 0,221 0,096 312 1RR018 0 - 0 - 99-102 280 - 290 0.006-0.010 1RR018 Rolls Royce Ltd - - ago-83 nov-84 1RR018 1. Ref RR report CRR10145.  2. Transply IIF combustors with H.P. fuel pump.

6RR042 TAY 611-8C Transply IIJ MTF 3,2 15,75 61,61 6RR042 - x - - - - x - x - - - - 6RR042 0,02 0 0 1,11 3 1 2,96 0 2.56-3.37 4,6 23,2 182,44044 6RR042 1,12 1,27 4,99 28,55 3 1 82,78 0 78.58-86.04 101,6 86,1 5103 6RR042 18,42 15,01 5,6 2,76 3 1 41,59 0 40.99-41.92 48,2 67,4 84,3 96,6 102,7 118,3 2562 6RR042 3,93 2,24 0,23 0,13 3 1 3,93 0 3.53-4.35 5,06 18,7 6RR042 - 1,986 17,5 0,741 0,612 0,241 0,105 334 6RR042 0 - 0 - 99.9 - 100281.4 - 282.7 0,00475 6RR042 Rolls-Royce Rolls-Royce Dahlewitz 21-ene-02 22-ene-02 6RR042 1. Certification report E-TR164/02  2. New airspray fuel injector

11RR048 TAY611-8C Tubular MTF 3,26 15,88 61,6 11RR048 - x x - - - x - x - - - - 11RR048 0,03 0,05 0,65 1,49 5 3 4,465 1,308 2.57-5.62 5,2 26,6 275 11RR048 0,50 0,95 2,89 24,40 5 3 66,9 11,5 59.55-82.67 72,4 61,3 4123 11RR048 19,3 15,4 5,31 2,53 5 3 40,58 0,90 39.5-41.7 43 59,90 74,90 85,70 91,20 105,1 2500 11RR048 4,39 3,46 0,46 0,21 5 3 4,70 0,59 3.67-5.2 5,2 19,1 11RR048 - 1,946 17,1 0,731 0,604 0,215 0,102 321 11RR048 0 - 0 - 99.9 - 102281.4 - 292.500475 - 0.00511RR048 Rolls-Royce Rolls-Royce Dahlewitz 22-ene-02 08-may-11 11RR048 1. Certification Report O-TR0546/11  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 6 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) - x

3RR031 TAY 650 Pedhead MTF 3,0 15,9 67,2 3RR031 - x - - - - x - x x - - - 3RR031 0,11 0,22 0,11 1,23 1 1 3,90 - 3,90 6,0 30,6 261 3RR031 0,69 0,48 1,76 22,36 4 1 65,16 - 62.4-67.9 80,0 67,8 4361 3RR031 16,45 12,94 5,26 2,50 4 1 38,75 - 38.1-39.5 44,9 62,6 78,2 91,6 98,7 115,8 2591 3RR031 5,6 7,9 4 0,56 4 1 9,87 - 9.3-10.4 12,7 48,1 3RR031 AVTUR 1,95 16,1 0,86 0,71 0,25 0,12 377 3RR031 0 - 0 - - 283 .0068-.0081 3RR031 Rolls Royce plc Rolls Royce plc SINFIN, Derby jun-97 3RR031 1. Pedhead combustor

3RR032 TAY 651 Pedhead MTF 3,0 16,4 68,5 3RR032 - x - - - - x - x x - - - 3RR032 0,09 0,19 0,12 1,32 1 1 4,08 - 4,08 6,3 32,1 276 3RR032 0,75 0,51 1,64 23,26 4 1 66,93 - 64.2-69.8 82,2 69,6 4532 3RR032 17,56 13,77 5,42 2,52 4 1 40,45 - 39.7-41.1 46,9 64,4 80,5 94,6 102,2 120,3 2760 3RR032 5,6 7,9 4 0,56 4 1 9,87 - 9.3-10.4 12,7 48,4 3RR032 AVTUR 1,95 16,1 0,87 0,72 0,26 0,12 381 3RR032 0 - 0 - - 283 .0068-.0081 3RR032 Rolls Royce plc Rolls Royce plc SINFIN, Derby jun-97 3RR032 1. Pedhead combustor

3RR033 TAY 651 Transply MTF 3,0 16,4 68,5 3RR033 - x - - - - x - x x - - - 3RR033 0,56 0,37 0,85 3,1 4 2 10,2 - 9.9-10.4 13,3 67,9 689 3RR033 1,68 1,93 6,11 32,68 4 2 99,7 - 91.6-107.8 113,6 96,3 6744 3RR033 20,31 17,13 4,77 1,72 4 2 43,9 - 40.9-46.8 48,3 66,3 82,9 97,4 105,2 123,9 2990 3RR033 17,5 16 2,2 0,3 4 2 17,5 - 16.1-18.9 20,5 78,1 3RR033 AVTUR 1,91 20 0,87 0,72 0,26 0,12 381 3RR033 0 - 0 - 99-101 280-289 .005-.008 3RR033 Rolls Royce plc Rolls Royce plc SINFIN, Derby mar-88 oct-89 3RR033 1. Transply combustor

1RR019 TAY Mk611-8 MTF 3,0 16,1 61,6 1RR019 - x - - - x - - x x - - - 1RR019 0,8 0,3 0,9 3,4 6 2 10,7 1,4 9.11-12.97 13,9 71,0 684 1RR019 0,7 0,8 3,9 24,1 6 2 69,3 4,1 65.5-74.8 79,0 66,9 4440 1RR019 21,1 16,8 5,7 2,5 6 2 45,6 0,7 44.9-46.7 50,1 69,5 86,8 99,2 105,6 121,5 2814 1RR019 21,3 18,86 13,1 3,36 6 2 21,3 1,6 18.9-22.8 25,0 92,4 1RR019 AVTUR 1,91 20 0,76 0,63 0,23 0,11 342 1RR019 0 - 0 - 100 288 0,005 1RR019 Rolls Royce Ltd - - oct-86 nov-86 1RR019 1. Data from certification report CRR19019

1RR020 TAY Mk620-15 MTF 3,0 16,1 61,6 1RR020 - x - - - x - - x x - - - 1RR020 0,8 0,3 0,9 3,4 6 2 10,7 1,4 9.11-12.97 13,9 71,0 684 1RR020 0,7 0,8 3,9 24,1 6 2 69,3 4,1 65.5-74.8 79,0 66,9 4440 1RR020 21,1 16,8 5,7 2,5 6 2 45,6 0,7 44.9-46.7 50,1 69,5 86,8 99,2 105,6 121,5 2814 1RR020 21,3 18,86 13,1 3,36 6 2 21,3 1,6 18.9-22.8 25,0 92,4 1RR020 AVTUR 1,91 20 0,76 0,63 0,23 0,11 342 1RR020 0 - 0 - 100 288 0,005 1RR020 Rolls Royce Ltd - - oct-86 nov-86 1RR020 1. Data from certification report CRR19019

1RR021 TAY Mk650-15 MTF 3,0 16,4 67,2 1RR021 - x - - - - x - x x - - - 1RR021 0,37 0,41 0,88 3,29 4 2 10,7 0,63 10.2-11.1 13,9 71,0 717 1RR021 1,74 2,01 6,54 33,77 4 2 102,9 11,8 94.6-111.3 117,2 99,4 6921 1RR021 19,81 16,47 4,55 1,70 4 2 42,8 3,92 40.2-45.6 47,1 64,6 80,8 94,4 101,7 119,3 2875 1RR021 17,6 16 2,2 0,3 4 2 17,6 1,98 16.2-19.0 20,6 78,2 1RR021 AVTUR 1,91 20 0,874 0,715 0,254 0,119 378 1RR021 0 - 0 - 99-101 280 - 289 .005-.008 1RR021 Rolls Royce Ltd Rolls Royce Ltd Derby mar-88 oct-89 1RR021 1. Data from certification report CRR19057

8RR044 Trent 553-61 Phase5 Tiled TF 7,5 35,19 251,9 8RR044 - x - - - x x - x x - - - 8RR044 0,02 0,01 0,04 0,14 7 3 0,2 0,17 0.1 - 0.4 0,3 1,5 60 8RR044 0,18 0,44 0,66 10,50 7 3 15,8 1,2 14.6 - 16.9 17 14,4 3979 8RR044 40,55 30,98 11,37 5,96 7 3 57,3 1,48 55.9-58.8 60,7 55,0 68,7 78,4 87,5 100,3 14444 8RR044 4,29 4,15 1,95 0,91 7 3 4,90 2,97 2.8-8.4 5,4 29,3 8RR044 - 1,97 17,4 2,11 1,73 0,6 0,23 820 8RR044 0 - 0 - 100.04 - 102.9275.5 - 280.3.0038 - 0.006 8RR044 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 23-jun-05 24-jun-05 8RR044 1. Certification Report DNS 90543  2. EP Engine Standard x

6RR041 Trent 556-61 Phase5 Tiled TF 7,5 36,71 261,5 6RR041 - x - - - x - - x x 2004 - - 6RR041 0 0 0 0,1 4 2 0,1 0,14 0 - 0.2 0,2 1,0 36 6RR041 0,02 0,25 0,46 10,3 4 2 14,6 0,99 13.9 - 15.3 16,6 14,1 3826 6RR041 44,91 32,76 11,78 6,19 4 2 61,1 0,42 60.8 - 61.4 67,2 59,2 74,1 83,6 92,8 105,8 16113 6RR041 2,24 2,09 1,02 0,76 4 2 3,1 1,13 2.3 - 3.9 3,7 20,3 6RR041 - 1,97 17,6 2,24 1,83 0,62 0,23 843 6RR041 0 - 0 - 100.04 - 102.9275.5 - 280.3.0038 - 0.006 6RR041 Rolls Royce Rolls Royce Derby 07-ene-02 18-ene-02 6RR041 1. Certification report DNS 85728  2. Phase 5 tiled combustor x

8RR045 Trent 556-61 Phase5 Tiled TF 7,5 36,63 263,9 8RR045 - x - - - x x - x x - - - 8RR045 0,02 0,01 0,04 0,13 7 3 0,2 0,2 0-0.4 0,3 1,5 57 8RR045 0,17 0,38 0,54 9,96 7 3 14,3 1,2 13.5-15.8 15,2 12,9 3762 8RR045 44,77 33,25 11,68 6,09 7 3 61,3 1,72 59.8-63.2 64,9 57,3 71,6 80,9 89,9 102,4 16167 8RR045 4,34 4,17 2,05 0,93 7 3 4,90 3,12 2.4-8.4 5,4 29,8 8RR045 - 1,97 17,4 2,24 1,83 0,62 0,23 843 8RR045 0 - 0 - 100.04 - 102.9275.5 - 280.3.0038 - 0.006 8RR045 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 23-jun-05 24-jun-05 8RR045 1. Certification Report DNS 90543  2. EP Engine Standard  3. Engines manufactured after 2004 x

2RR022 Trent 768 MTF 5,15 34,04 298,7 2RR022 - x - - - x - - x x - x - 2RR022 0,25 0,38 0,84 1,08 3 1 2,52 - 1.53 - 3.52 3,9 19,8 752 2RR022 0,18 0,13 0,86 10,52 3 1 15,10 - 13.83-15.92 18,5 15,7 4496 2RR022 39,11 30,01 10,34 5,60 3 1 62,52 - 62.1 - 62.8 72,5 67,1 83,8 96,5 108,1 124,6 18672 2RR022 3 1 1,26 - 1.1 - 1.5 1,6 9,2 2RR022 AVTUR 1,94 16 2,94 2,42 0,80 0,26 1041 2RR022 0 - 0 - 100,6 293  .0073 - .008 2RR022 Rolls Royce plc Rolls Royce plc SINFIN, Derby jul-94 2RR022 1. Data from certification report DNS 12859.  2. For SN by mode data use 3RR029 data

3RR029 Trent 768 Improved travers MTF 5,15 34 300,3 3RR029 - x - - - - x - x - - - - 3RR029 0 0,01 0,01 1,89 3 1 2,7 - 2.29-3.13 4,2 21,4 801 3RR029 0,18 0,15 1,02 20,22 3 1 29,7 - 27.6-31.4 36,5 30,9 8786 3RR029 31,25 24,66 10,01 4,52 3 1 52,2 - 51.0-53.1 60,5 56,0 70,0 80,7 90,4 104,1 15658 3RR029 1,9 2 0,7 0,2 3 1 2 - 1.6-2.5 2,6 14,8 3RR029 AVTUR 1,95 16 2,97 2,43 0,81 0,27 1061 3RR029 0 - 0 - 100,2 287 .0053-.0089 3RR029 Rolls Royce plc Rolls Royce plc SINFIN, Derby sep-94 3RR029 1. Data from certification report DNS 19234.  2. Improved traverse combustor. x

2RR023 Trent 772 MTF 5,03 35,79 315,9 2RR023 - x - - - x - - x x - x - 2RR023 0,33 0,35 0,81 0,97 3 1 2,29 - 1.23 - 3.18 3,5 18,0 735 2RR023 0,18 0,15 0,78 9,36 3 1 13,32 - 12.29-14.00 16,4 13,9 4175 2RR023 43,60 32,66 10,68 5,74 3 1 68,09 - 67.7 - 68.4 78,9 70,7 88,4 100,4 111,9 127,9 21462 2RR023 3 1 1,26 - 1.1 - 1.5 1,6 9,4 2RR023 AVTUR 1,94 16 3,15 2,58 0,84 0,27 1096 2RR023 0 - 0 - 100,6 293  .0073 - .008 2RR023 Rolls Royce plc Rolls Royce plc SINFIN, Derby jul-94 2RR023 1. Data from certification report DNS 12859.  2. For SN by mode data use 3RR030 data

3RR030 Trent 772 Improved travers MTF 5,03 35,8 316,3 3RR030 - x - - - - x - x - - - - 3RR030 0 0 0,01 1,46 3 1 2,06 - 1.74-2.37 3,2 16,3 640 3RR030 0,2 0,16 0,89 17,94 3 1 26 - 24.2-27.4 31,9 27,0 8099 3RR030 34,38 26,44 10,3 4,71 3 1 56,3 - 55.0-57.4 65,3 58,5 73,1 83,1 92,5 105,8 17784 3RR030 1,9 2 0,7 0,2 3 1 2 - 1.6-2.5 2,6 15,1 3RR030 AVTUR 1,95 16 3,2 2,58 0,85 0,28 1116 3RR030 0 - 0 - 100,2 287 .0053-.0089 3RR030 Rolls Royce plc Rolls Royce plc SINFIN, Derby sep-94 3RR030 1. Data from certification report DNS 19234.  2. Improved traverse combustor.  3. Valid for Trent 772B and Trent 772C.  4. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 6 of ICAO Annex 16 Vol. II.  5. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) x

2RR024 Trent 875 TF 6,08 35,42 351,85 2RR024 - x - - - - x - x x 2009 - - 2RR024 0 0 0 1,78 3 1 2,20 - 1.85-2.52 3,4 17,3 778 2RR024 0,19 0,16 0,86 19,66 3 1 24,93 - 23.17-26.31 30,6 25,9 8848 2RR024 33,32 26,55 10,43 4,64 3 1 49,88 - 48.7-50.8 57,8 52,2 65,2 74,3 82,8 94,8 17575 2RR024 4,86 5,26 2,2 0,5 3 1 5,34 - 4.7-6.0 6,9 41,0 2RR024 AVTUR 1,95 16 3,10 2,57 0,88 0,28 1117 2RR024 0 - 0 - 100,2 287 00527 - .0088 2RR024 Rolls Royce plc Rolls Royce plc SINFIN, Derby sep-94 2RR024 1. Data from certification report DNS 14445 x

2RR025 Trent 877 TF 6,02 36,30 361,64 2RR025 - x - - - - x - x x 2009 - - 2RR025 0 0 0 1,55 3 1 1,90 - 1.60-2.18 2,9 14,9 677 2RR025 0,20 0,16 0,80 18,42 3 1 23,26 - 21.62-24.46 28,6 24,2 8302 2RR025 34,76 27,59 10,59 4,75 3 1 51,82 - 50.5-52.8 60,1 53,3 66,7 75,5 83,9 95,8 18736 2RR025 4,13 5,27 2,27 0,5 3 1 5,34 - 4.7-6.0 6,9 41,3 2RR025 AVTUR 1,95 16 3,21 2,66 0,90 0,28 1139 2RR025 0 - 0 - 100,2 287 00527 - .0088 2RR025 Rolls Royce plc Rolls Royce plc SINFIN, Derby sep-94 2RR025 1. Data from certification report DNS 14445 x

2RR026 Trent 884 TF 5,87 38,96 390,10 2RR026 - x - - - - x - x x 2009 - - 2RR026 0 0 0 1,00 3 1 1,21 - 1.03-1.40 1,9 9,5 484 2RR026 0,24 0,18 0,65 15,19 3 1 19,02 - 17.64-19.78 23,4 19,8 7602 2RR026 40,05 30,63 11,07 5,04 3 1 58,00 - 56.5-59.2 67,2 57,0 71,3 79,2 87,4 98,8 22687 2RR026 4,37 5,1 2,53 0,5 3 1 5,34 - 4.7-6.0 6,9 42,1 2RR026 AVTUR 1,95 16 3,56 2,89 0,97 0,31 1247 2RR026 0 - 0 - 100,2 287 00527 - .0088 2RR026 Rolls Royce plc Rolls Royce plc SINFIN, Derby sep-94 2RR026 1. Data from certification report DNS 14445 x

2RR027 Trent 892 TF 5,7 41,38 411,48 2RR027 - x - - - - x - x x 2009 - - 2RR027 0,01 0 0 0,7 3 1 0,79 - 0.67-0.93 1,2 6,1 329 2RR027 0,28 0,2 0,57 13,07 3 1 15,34 - 13.98-16.27 18,8 15,9 6381 2RR027 45,7 33,3 11,58 5,33 3 1 64,05 - 62.2-65.6 74,2 60,4 75,6 82,7 90,8 101,8 26405 2RR027 4 4,9 2,76 0,53 3 1 5,34 - 4.7-6.0 6,9 42,8 2RR027 AVTUR 1,95 16 3,91 3,10 1,00 0,30 1281 2RR027 0 - 0 - 100,2 287 00527 - .0088 2RR027 Rolls Royce plc Rolls Royce plc SINFIN, Derby sep-94 2RR027 1. Data from certification report DNS 14445 x

5RR040 Trent 895 TF 5,7 41,52 413,05 5RR040 - x - - - - x - x x 2009 - - 5RR040 0,02 0,00 0,00 0,89 3 1 1,10 - 0.95 - 1.24 1,7 8,6 462 5RR040 0,27 0,19 0,54 14,71 3 1 18,80 - 17.71 - 19.67 23,1 19,6 7834 5RR040 47,79 34,29 11,39 5,11 3 1 67,81 - 65.76 - 69.5 78,6 63,9 79,9 87,3 95,9 107,4 28029 5RR040 4 4,9 2,6 0,5 3 1 5,34 - 4.7 - 6.0 6,9 42,8 5RR040 AVTUR 1,95 16 4,03 3,19 1,05 0,33 1357 5RR040 0 - 0 - 100,2 287 .0053 - .0089 5RR040 Rolls-Royce plc Rolls-Royce plc SINFIN, Derby sep-94 5RR040 1. Data from certification report DNS59304 x

8RR046 Trent 970-84 Phase5 Tiled TF 7,5 38,97 334,7 8RR046 - x - - - - x - x - - - - 8RR046 0 0 0 0,2 3 1 0,2 0,091 0.2 - 0.3 0,4 1,9 81 8RR046 0,4 0,2 1,4 15,1 3 1 19,3 0,083 19 - 19.2 23,6 20,0 6461 8RR046 37,2 29,1 11,4 5,1 3 1 49,5 0,772 49 - 50.5 57,4 48,7 60,8 67,6 74,6 84,3 16555 8RR046 4,1 4,7 2,6 0,7 3 1 5,23 1,201 4.1 - 6.5 6,8 39,6 8RR046 - 1,9 18,6 2,6 2,2 0,7 0,3 980 8RR046 0 - 0 - 100.4 - 100.4291 - 291.600517 - 0.005 8RR046 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 18-mar-06 18-mar-06 8RR046 1. Data from report DNS 109444  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 6 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) - x

9RR047 Trent 972-84 Phase5 Tiled TF 7,5 38,64 345,90 9RR047 - x - - - - x - x - - 9RR047 0,00 0,00 0,00 0,24 3 1 0,30 0,084 0.2 - 0.4 0,50 2,3 101 9RR047 0,40 0,30 1,40 15,94 3 1 20,50 0,116 20.4-20.6 25,2 21,3 7099 9RR047 38,80 29,60 11,80 5,00 3 1 50,10 0,802 49.5-51.0 58,1 49,5 61,9 68,9 76,2 86,2 17327 9RR047 4,10 4,80 2,60 0,80 3 1 5,30 1,095 4.2 - 6.4 6,80 40,5 9RR047 - 1,86 18,6 2,69 2,23 0,75 0,27 1009 9RR047 0 - 0 - 100.4 - 100.4291 - 291.600517 - 0.005 9RR047 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 18-mar-06 18-mar-06 9RR047 1. Data from report DNS 97212 Issue 3  2. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 6 of ICAO Annex 16 Vol. II.  3. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 d) (CAEP/6) - x

11RR049 Trent 1000-A Phase5 Tiled TF 9,47 41 310,8 11RR049 - x - - 12RR055 - x - x - - - - 11RR049 0,00 0,00 0,00 0,06 5 3 0,07 0,054 0 - 0.1 0,08 0,4 21 11RR049 0,53 0,45 0,77 8,73 5 3 11,26 3,2 6.9 - 14.1 12,18 10,3 3499 11RR049 46,67 35,87 13,29 5,4 5 3 55,81 0,90 54.9 - 56.9 59,12 48,4 60,5 66,4 72,9 82,0 17350 11RR049 3,30 4,10 2,90 0,60 5 3 5,23 1,99 3 - 8.2 5,75 33,1 11RR049 - 1,89 16,7 2,282 1,877 0,625 0,237 74 11RR049 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 290.300432 - 0.00711RR049 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 09-jun-11 11RR049 1. Representative of Package B engines - x

11RR050 Trent 1000-C Phase5 Tiled TF 9,32 43,78 334,7 11RR050 - x - - 12RR056 - x - x - - - - 11RR050 0,00 0,00 0,00 0,04 5 3 0,04 0,037 0 - 0.1 0,05 0,3 14 11RR050 0,51 0,48 0,68 7,66 5 3 9,67 2,8 5.8 - 12.2 10,46 8,9 3238 11RR050 53,54 40,33 13,86 5,66 5 3 62,58 0,98 61.5 - 63.8 66,28 52,0 64,9 70,1 76,6 85,3 20942 11RR050 3,00 3,80 3,10 0,60 5 3 5,23 1,99 3 - 8.2 5,75 33,8 11RR050 - 1,89 16,7 2,508 2,048 0,668 0,246 75 11RR050 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 290.300432 - 0.00711RR050 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 09-jun-11 11RR050 1. Representative of Package B engines - x

11RR051 Trent 1000-D Phase5 Tiled TF 9,32 43,78 334,7 11RR051 - x - - 12RR057 - x - x - - - - 11RR051 0,00 0,00 0,00 0,04 5 3 0,04 0,037 0 - 0.1 0,05 0,3 14 11RR051 0,51 0,48 0,68 7,66 5 3 9,67 2,8 5.8 - 12.2 10,46 8,9 3238 11RR051 53,54 40,33 13,86 5,66 5 3 62,58 0,98 61.5 - 63.8 66,28 52,0 64,9 70,1 76,6 85,3 20942 11RR051 3,00 3,80 3,10 0,60 5 3 5,20 1,99 3 - 8.2 5,75 33,8 11RR051 - 1,89 16,7 2,508 2,048 0,668 0,246 75 11RR051 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 290.300432 - 0.00711RR051 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 09-jun-11 11RR051 1. Representative of Package B engines - x

11RR052 Trent 1000-E Phase5 Tiled TF 9,67 37,51 279,8 11RR052 - x - - 12RR058 - x - x - - - - 11RR052 0,00 0,00 0,00 0,09 5 3 0,12 0,097 0 - 0.2 0,14 0,7 33 11RR052 0,47 0,43 0,92 10,63 5 3 14,11 3,8 9 - 17.6 15,26 12,9 3949 11RR052 39,17 30,55 12,54 5,06 5 3 48,11 0,83 47.3 - 49.1 50,96 44,3 55,4 62,1 68,9 78,2 13462 11RR052 3,80 4,50 2,50 0,60 5 3 5,20 1,99 3 - 8.2 5,75 32,2 11RR052 - 1,89 16,7 2,007 1,659 0,57 0,222 73 11RR052 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 290.300432 - 0.00711RR052 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 09-jun-11 11RR052 1. Representative of Package B engines - x

11RR053 Trent 1000-G Phase5 Tiled TF 9,39 42,53 323,7 11RR053 - x - - 12RR059 - x - x - - - - 11RR053 0,00 0,00 0,00 0,05 5 3 0,05 0,045 0 - 0.1 0,06 0,3 17 11RR053 0,53 0,47 0,72 8,14 5 3 10,37 3,0 6.3 - 13 11,22 9,5 3358 11RR053 50,27 38,18 13,6 5,54 5 3 59,31 0,92 58.4 - 60.5 62,82 50,2 62,8 68,2 74,8 83,6 19198 11RR053 3,10 3,90 3,00 0,60 5 3 5,20 1,99 3 - 8.2 5,75 33,5 11RR053 - 1,89 16,7 2,403 1,968 0,649 0,242 75 11RR053 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 290.300432 - 0.00711RR053 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 09-jun-11 11RR053 1. Representative of Package B engines - x

11RR054 Trent 1000-H Phase5 Tiled TF 9,62 38,33 286,7 11RR054 - x - - 12RR060 - x - x - - - - 11RR054 0,00 0,00 0,00 0,08 5 3 0,1 0,084 0 - 0.2 0,12 0,6 29 11RR054 0,49 0,43 0,88 10,11 5 3 13,34 3,6 8.5 - 16.7 14,43 12,2 3826 11RR054 40,89 31,75 12,72 5,14 5 3 49,92 0,86 49 - 51 52,88 45,3 56,7 63,2 69,9 79,2 14312 11RR054 3,70 4,40 2,60 0,60 5 3 5,23 1,99 3 - 8.2 5,75 32,4 11RR054 - 1,89 16,7 2,07 1,71 0,583 0,226 73 11RR054 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 290.300432 - 0.00711RR054 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 09-jun-11 11RR054 1. Representative of Package B engines - x

12RR055 Trent 1000-A Phase5 Tiled TF 9,47 41,04 310,9 12RR055 - x x - - - x - x - - - - 12RR055 0,00 0,00 0,00 0,05 8 4 0,05 0,05 0 - 0.1 0,06 0,3 17 12RR055 0,51 0,46 0,75 8,45 8 4 10,92 2,9 7.5 - 14.13 11,68 9,9 3395 12RR055 46,42 35,57 13,2 5,47 8 4 55,53 0,85 54.68 - 56.38 58,36 47,8 59,8 65,5 72,0 80,8 17262 12RR055 3,50 4,20 3,60 0,50 8 4 5,98 2,26 3 - 8.3 6,5 37,5 12RR055 - 1,9 17,4 2,282 1,877 0,625 0,237 863 12RR055 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 293.200432 - 0.00912RR055 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 03-ago-12 12RR055 1. Representative of Package B engines  2. DNS170301  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12RR056 Trent 1000-C Phase5 Tiled TF 9,32 43,78 334,7 12RR056 - x x - - - x - x - - - - 12RR056 0,00 0,00 0,00 0,03 8 4 0,03 0,04 0 - 0.08 0,04 0,2 12 12RR056 0,50 0,48 0,65 7,41 8 4 9,38 2,5 6.33 - 12.18 10,03 8,5 3138 12RR056 53,53 39,98 13,77 5,72 8 4 62,31 0,81 61.52 - 63.28 65,48 51,3 64,2 69,2 75,7 84,3 20854 12RR056 3,30 3,80 3,90 0,50 8 4 5,98 2,26 3 - 8.3 6,5 38,2 12RR056 - 1,9 17,4 2,508 2,048 0,668 0,247 921 12RR056 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 293.200432 - 0.00912RR056 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 03-ago-12 12RR056 1. Representative of Package B engines  2. DNS170301  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12RR057 Trent 1000-D Phase5 Tiled TF 9,32 43,78 334,7 12RR057 - x x - - - x - x - - - - 12RR057 0,00 0,00 0,00 0,03 8 4 0,03 0,04 0 - 0.08 0,04 0,2 12 12RR057 0,50 0,48 0,65 7,41 8 4 9,38 2,5 6.33 - 12.18 10,03 8,5 3138 12RR057 53,53 39,98 13,77 5,72 8 4 62,31 0,81 61.52 - 63.28 65,48 51,3 64,2 69,2 75,7 84,3 20854 12RR057 3,30 3,80 3,90 0,50 8 4 5,98 2,26 3 - 8.3 6,5 38,2 12RR057 - 1,9 17,4 2,508 2,048 0,668 0,247 921 12RR057 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 293.200432 - 0.00912RR057 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 03-ago-12 12RR057 1. Representative of Package B engines  2. DNS170301  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12RR058 Trent 1000-E Phase5 Tiled TF 9,74 36,19 268 12RR058 - x x - - - x - x - - - - 12RR058 0,00 0,00 0,00 0,10 8 4 0,13 0,11 0 - 0.25 0,14 0,7 34 12RR058 0,46 0,42 0,99 11,20 8 4 15,08 3,6 10.79 - 19.28 16,13 13,7 4041 12RR058 36,29 28,62 12,16 5 8 4 45,39 0,64 44.82 - 46.14 47,7 42,5 53,1 60,1 66,9 76,3 12165 12RR058 4,20 5,20 3,10 0,60 8 4 5,98 2,26 3 - 8.3 6,5 36,0 12RR058 - 1,9 17,4 1,907 1,579 0,549 0,217 758 12RR058 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 293.200432 - 0.00912RR058 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 03-ago-12 12RR058 1. Representative of Package B engines  2. DNS170301  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12RR059 Trent 1000-G Phase5 Tiled TF 9,39 42,53 323,7 12RR059 - x x - - - x - x - - - - 12RR059 0,00 0,00 0,00 0,04 8 4 0,04 0,04 0 - 0.09 0,05 0,3 14 12RR059 0,52 0,47 0,69 7,88 8 4 10,06 2,7 6.84 - 13.04 10,76 9,1 3256 12RR059 50,15 37,84 13,5 5,6 8 4 59,03 0,83 58.2 - 59.96 62,03 49,6 62,0 67,4 73,8 82,5 19109 12RR059 3,40 4,00 3,80 0,50 8 4 5,98 2,26 3 - 8.3 6,5 37,9 12RR059 - 1,9 17,4 2,403 1,968 0,649 0,242 894 12RR059 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 293.200432 - 0.00912RR059 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 03-ago-12 12RR059 1. Representative of Package B engines  2. DNS170301  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12RR060 Trent 1000-H Phase5 Tiled TF 9,62 38,33 287,1 12RR060 - x x - - - x - x - - - - 12RR060 0,00 0,00 0,00 0,07 8 4 0,08 0,08 0 - 0.16 0,1 0,5 24 12RR060 0,49 0,43 0,87 9,80 8 4 12,94 3,3 9.08 - 16.65 13,84 11,7 3714 12RR060 40,54 31,54 12,62 5,21 8 4 49,62 0,79 48.94 - 50.45 52,14 44,7 55,9 62,3 69,0 78,1 14247 12RR060 3,80 4,80 3,30 0,50 8 4 5,98 2,26 3 - 8.3 6,5 36,6 12RR060 - 1,9 17,4 2,07 1,71 0,583 0,226 805 12RR060 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 293.200432 - 0.00912RR060 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 03-ago-12 12RR060 1. Representative of Package B engines  2. DNS170301  3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12RR061 Trent 1000-A2 Phase5 Tiled TF 9,32 41,3 310,9 12RR061 - x - - - - x - x - - - - 12RR061 0,00 0,00 0,00 0,04 8 4 0,05 0,05 0 - 0.11 0,06 0,3 17 12RR061 0,51 0,45 0,77 8,40 8 4 11,2 2,9 7.69 - 14.49 11,98 10,2 3481 12RR061 46,11 35,48 13,11 5,48 8 4 55,62 0,86 54.78 - 56.48 58,44 47,7 59,6 65,2 71,7 80,4 17288 12RR061 3,50 4,20 3,60 0,50 8 4 5,98 2,26 3 - 8.3 6,5 37,5 12RR061 - 1,9 17,4 2,284 1,882 0,624 0,245 876 12RR061 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 293.200432 - 0.00912RR061 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 03-ago-12 12RR061 1. Representative of Package C1 engines  2. DNS183412   3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12RR062 Trent 1000-C2 Phase5 Tiled TF 9,16 44,1 334,7 12RR062 - x - - - - x - x - - - - 12RR062 0,00 0,00 0,00 0,03 8 4 0,03 0,04 0 - 0.08 0,04 0,2 12 12RR062 0,50 0,48 0,67 7,37 8 4 9,36 2,5 6.32 - 12.14 10,01 8,5 3131 12RR062 52,65 39,86 13,67 5,74 8 4 61,96 0,83 61.13 - 62.91 65,11 50,8 63,5 68,4 74,7 83,1 20735 12RR062 3,30 3,80 3,90 0,50 8 4 5,98 2,26 3 - 8.3 6,5 38,2 12RR062 - 1,9 17,4 2,503 2,053 0,666 0,247 922 12RR062 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 293.200432 - 0.00912RR062 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 03-ago-12 12RR062 1. Representative of Package C1 engines  2. DNS183412   3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12RR063 Trent 1000-D2 Phase5 Tiled TF 9,16 44,1 334,7 12RR063 - x - - - - x - x - - - - 12RR063 0,00 0,00 0,00 0,03 8 4 0,03 0,04 0 - 0.08 0,04 0,2 12 12RR063 0,50 0,48 0,67 7,37 8 4 9,36 2,5 6.32 - 12.14 10,01 8,5 3131 12RR063 52,65 39,86 13,67 5,74 8 4 61,96 0,83 61.13 - 62.91 65,11 50,8 63,5 68,4 74,7 83,1 20735 12RR063 3,30 3,80 3,90 0,50 8 4 5,98 2,26 3 - 8.3 6,5 38,2 12RR063 - 1,9 17,4 2,503 2,053 0,666 0,247 922 12RR063 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 293.200432 - 0.00912RR063 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 03-ago-12 12RR063 1. Representative of Package C1 engines  2. DNS183412   3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12RR064 Trent 1000-E2 Phase5 Tiled TF 9,62 36,32 268 12RR064 - x - - - - x - x - - - - 12RR064 0,00 0,00 0,00 0,10 8 4 0,13 0,12 0 - 0.26 0,15 0,8 36 12RR064 0,46 0,42 1,01 11,35 8 4 15,7 3,8 11.25 - 20.07 16,79 14,2 4207 12RR064 36,25 28,52 12,12 4,98 8 4 45,51 0,63 44.95 - 46.26 47,82 42,5 53,1 60,1 66,8 76,2 12196 12RR064 4,10 5,20 3,10 0,60 8 4 5,98 2,26 3 - 8.3 6,5 36,0 12RR064 - 1,9 17,4 1,912 1,582 0,549 0,223 769 12RR064 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 293.200432 - 0.00912RR064 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 03-ago-12 12RR064 1. Representative of Package C1 engines  2. DNS183412   3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12RR065 Trent 1000-G2 Phase5 Tiled TF 9,23 42,81 323,7 12RR065 - x - - - - x - x - - - - 12RR065 0,00 0,00 0,00 0,04 8 4 0,04 0,04 0 - 0.09 0,05 0,2 14 12RR065 0,51 0,46 0,72 7,81 8 4 10,02 2,7 6.81 - 12.98 10,72 9,1 3242 12RR065 49,57 37,8 13,41 5,62 8 4 58,87 0,85 58.03 - 59.78 61,87 49,3 61,6 66,8 73,1 81,7 19058 12RR065 3,30 4,00 3,80 0,50 8 4 5,98 2,26 3 - 8.3 6,5 37,9 12RR065 - 1,9 17,4 2,402 1,973 0,647 0,243 895 12RR065 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 293.200432 - 0.00912RR065 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 03-ago-12 12RR065 1. Representative of Package C1 engines  2. DNS183412   3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12RR066 Trent 1000-H2 Phase5 Tiled TF 9,49 38,52 287,1 12RR066 - x - - - - x - x - - - - 12RR066 0,00 0,00 0,00 0,07 8 4 0,09 0,08 0 - 0.17 0,1 0,5 25 12RR066 0,48 0,43 0,89 9,82 8 4 13,35 3,4 9.37 - 17.18 14,28 12,1 3832 12RR066 40,46 31,49 12,56 5,21 8 4 49,8 0,77 49.13 - 50.61 52,34 44,7 55,9 62,3 68,9 77,9 14299 12RR066 3,80 4,80 3,30 0,50 8 4 5,98 2,26 3 - 8.3 6,5 36,6 12RR066 - 1,9 17,4 2,075 1,715 0,582 0,233 817 12RR066 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 293.200432 - 0.00912RR066 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 03-ago-12 12RR066 1. Representative of Package C1 engines  2. DNS183412   3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12RR067 Trent 1000-J2 Phase5 Tiled TF 9,04 46,08 350,9 12RR067 - x - - - - x - x - - - - 12RR067 0,00 0,00 0,00 0,02 8 4 0,03 0,03 0 - 0.07 0,03 0,2 9 12RR067 0,43 0,49 0,62 6,80 8 4 8,5 2,3 5.71 - 11.08 9,1 7,7 2984 12RR067 58,04 43,07 14,06 5,91 8 4 67,06 1,04 66.09 - 68.25 70,47 53,3 66,7 71,1 77,3 85,7 23531 12RR067 3,90 3,60 4,10 0,50 8 4 5,98 2,26 3 - 8.3 6,5 38,7 12RR067 - 1,9 17,4 2,663 2,173 0,696 0,254 962 12RR067 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 293.200432 - 0.00912RR067 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 03-ago-12 12RR067 1. Representative of Package C1 engines  2. DNS183412   3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12RR068 Trent 1000-K2 Phase5 Tiled TF 9,04 46,08 350,9 12RR068 - x - - - - x - x - - - - 12RR068 0,00 0,00 0,00 0,02 8 4 0,03 0,03 0 - 0.07 0,03 0,2 9 12RR068 0,43 0,49 0,62 6,80 8 4 8,5 2,3 5.71 - 11.08 9,1 7,7 2984 12RR068 58,04 43,07 14,06 5,91 8 4 67,06 1,04 66.09 - 68.25 70,47 53,3 66,7 71,1 77,3 85,7 23531 12RR068 3,90 3,60 4,10 0,50 8 4 5,98 2,26 3 - 8.3 6,5 38,7 12RR068 - 1,9 17,4 2,663 2,173 0,696 0,254 962 12RR068 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 293.200432 - 0.00912RR068 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 03-ago-12 12RR068 1. Representative of Package C1 engines  2. DNS183412   3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

12RR069 Trent 1000-L2 Phase5 Tiled TF 9,16 44,1 334,7 12RR069 - x - - - - x - x - - - - 12RR069 0,00 0,00 0,00 0,03 8 4 0,03 0,04 0 - 0.08 0,04 0,2 12 12RR069 0,50 0,48 0,67 7,37 8 4 9,36 2,5 6.32 - 12.14 10,01 8,5 3131 12RR069 52,65 39,86 13,67 5,74 8 4 61,96 0,83 61.13 - 62.91 65,11 50,8 63,5 68,4 74,7 83,1 20735 12RR069 3,30 3,80 3,90 0,50 8 4 5,98 2,26 3 - 8.3 6,5 38,2 12RR069 - 1,9 17,4 2,503 2,053 0,666 0,247 922 12RR069 0 - 0 - 98.9 - 102.1284.1 - 293.200432 - 0.00912RR069 Rolls-Royce Rolls-Royce Derby 24-sep-09 03-ago-12 12RR069 1. Representative of Package C1 engines  2. DNS183412   3. Certification in accordance with Part III, Chapter 2, of Amendment 7 of ICAO Annex 16 Vol. II.  4. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 e) (CAEP/8) x x

Textron Lycoming

1TL001 ALF 502L-2 TF 5,1 13,15 33,4 1TL001 - x - - - x - - x x - - - 1TL001 0,02 0,023 0,183 6,65 3 3 15,3 2,59 13.2-18.2 17,8 90,8 501 1TL001 0,40 0,30 3,97 45,63 3 3 107,3 6,47 101.5-114.3 116,1 98,4 3527 1TL001 13,43 12,03 6,47 3,38 3 3 35,2 3,50 32.7-39.2 37,2 56,1 70,1 72,0 72,8 77,8 1173 1TL001 8,3 12,7 8,7 2,9 3 3 11,4 2,91 8.1-13.5 12,5 39,1 1TL001 0,81 1,925 19,7 0,3999 0,3236 0,1172 0,0477 162 1TL001 0 - 20 9.49kN 101,7 290 - 3000.0094-0.018 1TL001 Textron Lycoming Textron Lycoming Stratford, CT 26-jul-82 21-sep-82 1TL001  

1TL002 ALF 502R-3 TF 5,7 11,4 29,8 1TL002 - x - - - x - - x x - - - 1TL002 0,056 0,053 0,287 6,51 3 3 15,0 3,25 11.9-18.4 17,5 89,3 449 1TL002 0,433 0,500 8,43 44,67 3 3 109,0 10,62 100.2-120.8 117,9 99,9 3244 1TL002 11,20 9,94 6,15 3,30 3 3 30,7 0,795 29.9-31.45 32,5 51,8 64,7 65,5 65,8 69,8 915 1TL002 12,63 12,00 5,47 2,133 3 3 13,0 2,39 10.2-14.4 14,3 43,4 1TL002 0,81 1,925 19,7 0,3476 0,2880 0,1027 0,0432 145 1TL002 0 - 20 8.41kN 101.3-102.4 288 - 2930.0088-0.010 1TL002 Textron Lycoming Textron Lycoming Stratford, CT 07-sep-82 20-sep-82 1TL002  

1TL003 ALF 502R-5 TF 5,6 12,0 31,0 1TL003 - x - - - x - - x x - - - 1TL003 0,060 0,053 0,217 5,39 3 3 11,7 - - 13,6 69,4 351 1TL003 0,300 0,250 7,10 40,93 3 3 90,4 - - 97,8 82,9 2796 1TL003 13,35 10,56 6,6 3,78 3 3 32,9 - - 34,8 54,4 68,0 69,1 69,6 74,1 1017 1TL003 13,5 12,7 5,7 2,3 3 3 15,4 - - 16,9 51,8 1TL003 0,81 1,925 19,7 0,3581 0,2955 0,1034 0,0408 143 1TL003 0 - 20 8.81kN 101.3-102.4 288 - 2930.0088-0.010 1TL003 Textron Lycoming Textron Lycoming Stratford, CT 26-jul-82 21-sep-82 1TL003 Calculated using L-2 and R-3 data + L5 performance 

1TL004 LF507-1F, -1H TF 5,1 13,0 31,0 1TL004 - x - - - x - - x x - - - 1TL004 0,01 0,01 0,12 4,72 3 1 10,8 - - 16,7 85,2 337 1TL004 0,20 0,30 4,43 37,83 3 1 90,10 - - 110,6 93,7 2803 1TL004 14,52 12,02 6,39 3,28 3 1 34,9 - - 40,4 61,2 76,5 77,8 78,3 83,3 1086 1TL004 10,3 10,2 6,9 6,8 3 1 10,60 - - 13,6 41,7 1TL004 0,81 1,925 19,7 0,3578 0,2961 0,1083 0,0453 151 1TL004 0 - 20 9.41kN 101.3-102.4 276 - 2800.0023-0.003 1TL004 Textron Lycoming Textron Lycoming Stratford, CT 19-dic-90 20-dic-90 1TL004

ZMKB

1ZM001 D-36 TF 5,0 19,9 63,765 1ZM001 - x - - - x - - x x - - - 1ZM001 0 0 0 5,4 7 3 12 0,8 11.2-13 14,0 71,4 1ZM001 0,5 0,4 2,7 20,7 7 3 48,8 3 46.2-52 52,8 44,7 1ZM001 26 22 9 5,5 7 3 56,3 2,5 54.5-59 59,6 74,7 93,4 106,2 113,6 129,8 1ZM001 14,8 - - - 3 2 14,8 - - 17,4 64,8 1ZM001 RT 1,95 18,5 0,634 0,533 0,211 - 1ZM001 0 - 0 - 99.9-101.5 268 - 2950.0017-0.008 1ZM001 ZMKB ZMKB Zaporoje 17-may-84 10-dic-84 1ZM001 -

13ZM002 D-36 ser. 4A - TF 5,0 19,9 63,77 13ZM002 - x - - - X x - x - - - - 13ZM002 0 0 0 5,4 7 3 12 0,8 11.2-13.0 14,0 71,4 8424 13ZM002 0,5 0,4 2,7 20,7 7 3 48,8 3 42.2-52.0 48,8 41,4 32993,0 13ZM002 26 22 9 5,5 7 3 56,3 2,5 54.5-59.0 59,6 74,7 93,4 106,2 113,6 129,8 13662 13ZM002 14,8 - - - 7 3 14,8 - - 17,4 65,0 13ZM002 RT 1,95 18,5 0,634 0,533 0,211 0,092 265 13ZM002 0 - 0 - 99.9-101.5 268-2950.0017-0.008 13ZM002 IVCHENKO PROGRESS ZMBKIVCHENKO PROGRESS ZMBK ZAPOROJE 17-may-84 10-dic-84 13ZM002 1. Applicable Nox regulation paragraph 2.3.2 a) (Original) X

13ZM003 D-436-148 F1 - TF 4,9 19,8 64,43 13ZM003 - x - - - X x - x - - - - 13ZM003 0,1 0,04 0,07 2,26 8 8 5,22 0,8 2.4-12.1 5,7 29,2 3548 13ZM003 0,54 0,54 2,99 23,46 8 8 55,99 3 39.8-85.5 58,7 49,8 37387,0 13ZM003 18,93 16 7,26 3,64 8 8 36,18 2,5 32.7-40.8 37,5 47,1 58,8 67,1 71,9 82,3 9546 13ZM003 6,7 - - - 8 8 6,7 - 5.8-8.0 7,2 27,0 13ZM003 RT 1,92 13.3-19.7 0,548 0,468 0,218 0,093 260 13ZM003 0 - 0 - 99.02-102.66 266-301.00248-0.016 13ZM003 IVCHENKO PROGRESS ZMBKIVCHENKO PROGRESS ZMBK ZAPOROJE 27-dic-91 28-jul-06 13ZM003 1. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 c) (CAEP/4) X X

13ZM004 D-436-148 F2 - TF 4,9 20,73 68,72 13ZM004 - x - - - X x - x - - - - 13ZM004 0,09 0,05 0,08 1,39 8 8 3,3 - 1.1-7.2 3,6 18,2 2194 13ZM004 0,48 0,4 2,71 19,56 8 8 46,08 - 32.5-68.5 48,3 41,0 31217 13ZM004 19,76 16,64 7,31 3,78 8 8 37,96 - 34.1-43.3 39,3 48,2 60,3 69,7 75,3 87,0 9862 13ZM004 6,7 - - - 8 8 6,9 - 6.2-8.2 7,4 28,2 13ZM004 RT 1,92 13.3-19.7 0,581 0,493 0,225 0,099 274 13ZM004 0 - 0 - 99.02-102.66 266-301.00248-0.016 13ZM004 IVCHENKO PROGRESS ZMBKIVCHENKO PROGRESS ZMBK ZAPOROJE dic-91 jul-06 13ZM004 1. NOx levels in accordance with Part III, Chapter 2, 2.3.2 c) (CAEP/4) X X
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Anexo O. Normas OSHA 29CFR 1910.146, nota de aplicación AP206. Guía de 

comprobación atmosférica en espacios reducidos. 

 

 

Fuente. Normas OSHA 
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Fuente. Normas OSHA 
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Fuente. Normas OSHA 
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Fuente. Normas OSHA 



290 

 



291 

 

 

Anexo P. Fichas de recolección de datos para las emisiones de escape de los motores 

CFM56-5B, Trent 700 y PW 127M 

 

Fuente. International Civil Aviation Organization 

ICAO ENGINE EXHAUST EMISSIONS DATA BANK

SUBSONIC ENGINES

ENGINE IDENTIFICATION: CFM56-5B BYPASS RATIO: 5,4

UNIQUE ID NUMBER: PRESSURE RATIO (poo): 32,6

COMBUSTOR: Tech Insertion

ENGINE TYPE: TF RATED OUTPUT (Foo) (kN): 142,336

REGULATORY DATA

CHARACTERISTIC VALUE: HC CO NOx SMOKE NUMBER

Dp/Foo (g/kN) or SN 19,60 118,00 64,16 21,48

AS % OF ORIGINAL LIMIT    -    -    -    - 

AS % OF CAEP/2 LIMIT (NOx)    -    -    -    - 

AS % OF CAEP/4 LIMIT (NOx)    -    -    -    - 

AS % OF CAEP/6 LIMIT (NOx)    -    -    -    - 

AS % OF CAEP/8 LIMIT (NOx)    -    -    -    - 

Mark with an 'x' against appropriate statements:

DATA STATUS TEST ENGINE STATUS

X PRE-REGULATION X NEWLY MANUFACTURED ENGINES

CERTIFICATION DEDICATED ENGINES TO PRODUCTION STANDARD

REVISED (give detail in REMARKS) OTHER (give detail in REMARKS)

EMISSIONS STATUS CURRENT ENGINE STATUS

X DATA CORRECTED TO REFERENCE (IN PRODUCTION, IN SERVICE UNLESS OTHERWISE NOTED)

  (ANNEX 16 VOLUME II)  - OUT OF PRODUCTION  (DATE: dd-mmm-yy )

 - OUT OF SERVICE     (DATE: dd-mmm-yy )

MEASURED DATA

POWER TIME FUEL FLOW EMISSIONS INDICES (g/kg)

MODE SETTING minutes kg/s HC CO NOx SMOKE NUMBER

(%Foo)

TAKE-OFF 100 0,7    -    -    -    -    - 

CLIMB OUT 85 2,2    -    -    -    -    - 

APPROACH 30 4,0    -    -    -    -    - 

IDLE 7 5,0 0,1107 1,10 27,52 4,60 21,48

LTO TOTAL FUEL (kg) or EMISSIONS (g)  - 14,24 913,93 481,23  -

NUMBER OF ENGINES 2 2 2 1

NUMBER OF TESTS 4 4 4 1

AVERAGE Dp/Foo (g/kN) or AVERAGE SN (MAX) 1,43 91,72 48,30   - 

SIGMA (Dp/Foo in g/kN, or SN)   -   -   -   - 

RANGE (Dp/Foo in g/kN, or SN)   -   -   -   - 

ACCESSORY LOADS

POWER EXTRACTION  - (kW) AT  - POWER SETTINGS

STAGE BLEED  - % CORE FLOW AT  - POWER SETTINGS

ATMOSPHERIC CONDITIONS FUEL

BAROMETER (kPa) SPEC

TEMPERATURE (K) H/C

ABS HUMIDITY (kg/kg) AROM (%)

MANUFACTURER: NOX REGULATION PARAGRAPH

TEST ORGANIZATION: Inv-Maestria

TEST LOCATION: Avianca X

TEST DATES: FROM 12-may-14 TO 12-may-14

REMARKS

1.  - 

2.  - 

3.  - 

4.  - 

5.  - 

6.  - 

7.  - 

8.  - 

If REVISED, these data supersede databank UID: X

Compliance with Fuel Venting requirements: X ('x' if complies, PR if pre-regulation)

2.3.2 c) (CAEP/4)

2.3.2 d) (CAEP/6)

2.3.2 e) (CAEP/8)

104,98

290

0.62

JET A1
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Fuente. International Civil Aviation Organization 

ICAO ENGINE EXHAUST EMISSIONS DATA BANK

SUBSONIC ENGINES

ENGINE IDENTIFICATION: PW 127 M BYPASS RATIO:  -

UNIQUE ID NUMBER: PRESSURE RATIO (poo): 6

COMBUSTOR: Reverse Flow 

ENGINE TYPE: TP RATED OUTPUT (Foo) (kN): 17,43

REGULATORY DATA

CHARACTERISTIC VALUE: HC CO NOx SMOKE NUMBER

Dp/Foo (g/kN) or SN 19,60 118,00 41,60 51,93

AS % OF ORIGINAL LIMIT    -    -    -    - 

AS % OF CAEP/2 LIMIT (NOx)    -    -    -    - 

AS % OF CAEP/4 LIMIT (NOx)    -    -    -    - 

AS % OF CAEP/6 LIMIT (NOx)    -    -    -    - 

AS % OF CAEP/8 LIMIT (NOx)    -    -    -    - 

Mark with an 'x' against appropriate statements:

DATA STATUS TEST ENGINE STATUS

X PRE-REGULATION X NEWLY MANUFACTURED ENGINES

CERTIFICATION DEDICATED ENGINES TO PRODUCTION STANDARD

REVISED (give detail in REMARKS) OTHER (give detail in REMARKS)

EMISSIONS STATUS CURRENT ENGINE STATUS

X DATA CORRECTED TO REFERENCE (IN PRODUCTION, IN SERVICE UNLESS OTHERWISE NOTED)

  (ANNEX 16 VOLUME II)  - OUT OF PRODUCTION  (DATE: dd-mmm-yy )

 - OUT OF SERVICE     (DATE: dd-mmm-yy )

MEASURED DATA

POWER TIME FUEL FLOW EMISSIONS INDICES (g/kg)

MODE SETTING minutes kg/s HC CO NOx SMOKE NUMBER

(%Foo)

TAKE-OFF 100 0,7    -    -    -    -    - 

CLIMB OUT 85 2,2    -    -    -    -    - 

APPROACH 30 4,0    -    -    -    -    - 

IDLE 7 5,0 0,0125 0 46,99 14,39 51,93

LTO TOTAL FUEL (kg) or EMISSIONS (g)  - 0 165,63 50,75  -

NUMBER OF ENGINES 4 4 4 1

NUMBER OF TESTS 4 4 4 1

AVERAGE Dp/Foo (g/kN) or AVERAGE SN (MAX) 0 135,76 41,60   - 

SIGMA (Dp/Foo in g/kN, or SN)   -   -   -   - 

RANGE (Dp/Foo in g/kN, or SN)   -   -   -   - 

ACCESSORY LOADS

POWER EXTRACTION  - (kW) AT  - POWER SETTINGS

STAGE BLEED  - % CORE FLOW AT  - POWER SETTINGS

ATMOSPHERIC CONDITIONS FUEL

BAROMETER (kPa) SPEC

TEMPERATURE (K) H/C

ABS HUMIDITY (kg/kg) AROM (%)

MANUFACTURER: NOX REGULATION PARAGRAPH

TEST ORGANIZATION: Inv-Maestria

TEST LOCATION: Satena X

TEST DATES: FROM 27-mar-14 TO 12-may-14

REMARKS

1.  - 

2.  - 

3.  - 

4.  - 

5.  - 

6.  - 

7.  - 

8.  - 

If REVISED, these data supersede databank UID: X

Compliance with Fuel Venting requirements: X ('x' if complies, PR if pre-regulation)

2.3.2 c) (CAEP/4)

2.3.2 d) (CAEP/6)

2.3.2 e) (CAEP/8)

90,97

282
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Fuente. International Civil Aviation Organization 

ICAO ENGINE EXHAUST EMISSIONS DATA BANK

SUBSONIC ENGINES

ENGINE IDENTIFICATION: RR Trent 700 BYPASS RATIO: 5,15

UNIQUE ID NUMBER: PRESSURE RATIO (poo): 34

COMBUSTOR: Improved traver

ENGINE TYPE: MTF RATED OUTPUT (Foo) (kN): 300,300

REGULATORY DATA

CHARACTERISTIC VALUE: HC CO NOx SMOKE NUMBER

Dp/Foo (g/kN) or SN 19,60 118,00 66,96 17,51

AS % OF ORIGINAL LIMIT    -    -    -    - 

AS % OF CAEP/2 LIMIT (NOx)    -    -    -    - 

AS % OF CAEP/4 LIMIT (NOx)    -    -    -    - 

AS % OF CAEP/6 LIMIT (NOx)    -    -    -    - 

AS % OF CAEP/8 LIMIT (NOx)    -    -    -    - 

Mark with an 'x' against appropriate statements:

DATA STATUS TEST ENGINE STATUS

X PRE-REGULATION X NEWLY MANUFACTURED ENGINES

CERTIFICATION DEDICATED ENGINES TO PRODUCTION STANDARD

REVISED (give detail in REMARKS) OTHER (give detail in REMARKS)

EMISSIONS STATUS CURRENT ENGINE STATUS

X DATA CORRECTED TO REFERENCE (IN PRODUCTION, IN SERVICE UNLESS OTHERWISE NOTED)

  (ANNEX 16 VOLUME II)  - OUT OF PRODUCTION  (DATE: dd-mmm-yy )

 - OUT OF SERVICE     (DATE: dd-mmm-yy )

MEASURED DATA

POWER TIME FUEL FLOW EMISSIONS INDICES (g/kg)

MODE SETTING minutes kg/s HC CO NOx SMOKE NUMBER

(%Foo)

TAKE-OFF 100 0,7    -    -    -    -    - 

CLIMB OUT 85 2,2    -    -    -    -    - 

APPROACH 30 4,0    -    -    -    -    - 

IDLE 7 5,0 0,3286 1,89 23,43 4,52 17,51

LTO TOTAL FUEL (kg) or EMISSIONS (g)  - 56,75 2310,19 1097,29  -

NUMBER OF ENGINES 2 2 2 1

NUMBER OF TESTS 4 4 4 1

AVERAGE Dp/Foo (g/kN) or AVERAGE SN (MAX) 2,70 109,89 52,20   - 

SIGMA (Dp/Foo in g/kN, or SN)   -   -   -   - 

RANGE (Dp/Foo in g/kN, or SN)   -   -   -   - 

ACCESSORY LOADS

POWER EXTRACTION  - (kW) AT  - POWER SETTINGS

STAGE BLEED  - % CORE FLOW AT  - POWER SETTINGS

ATMOSPHERIC CONDITIONS FUEL

BAROMETER (kPa) SPEC

TEMPERATURE (K) H/C

ABS HUMIDITY (kg/kg) AROM (%)

MANUFACTURER: NOX REGULATION PARAGRAPH

TEST ORGANIZATION: Inv-Maestria

TEST LOCATION: Avianca X

TEST DATES: FROM 12-may-14 TO 12-may-14

REMARKS

1.  - 

2.  - 

3.  - 

4.  - 

5.  - 

6.  - 

7.  - 

8.  - 

If REVISED, these data supersede databank UID: X

Compliance with Fuel Venting requirements: X ('x' if complies, PR if pre-regulation)

2.3.2 c) (CAEP/4)

2.3.2 d) (CAEP/6)

2.3.2 e) (CAEP/8)

104,98

290

0.62

JET A1


